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VALVULA DE MANDO PARA SERVOFRENO HIDRAULICO DE PRESION

Solicitande: FRENOS IRURA, S+A., entidad espafiola, residente en: Avda.

de Villava, n® 50 -PAMPLONA- (Navarra)

El presente Modelo de Utilid#d s8e re-
fiere a una vAlvula de mando para servofreno hidrfulico de
presidn destinada a controlar la accidn del cilindro neumﬁp;
co por actuacibn del pedal de freno.

:

El sérvdfreno hidr&ulico de preéibn
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‘rre impulsada hacia dicha boca posterior mediante un resorte de compre
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compronde un cilindro hidréulico acciqnado'por-el pédal del freno, y
un cilfndro de pro;i6n cuya accibn se sums a la del cilindro hidréuli !
co para conaeguir‘un mayor efecto de frenado;

| El'objeté de la invencibn es conseguir
una valvula de mando de_constifuci6n sencilla encargada de controlar
el paso de aire desde el calderin de presibén al cilindro de presibn
por la actuacibén del pedal del freno. -

De acuerdo coi la invencidn, la valvula

de mando comprende, montados sobre la correspondiente carcasa, dos :

émbolos alineados en apoyo mlituo mediante el vAstago del émbolo ante- |

rior. Los dos émbolos quedan as{ uno a continuacién del otro apoyando
el émbolo posterior en el extremo libre del vastago del émbolo ante;
rior.

la cémara del &mbolo anterior estd dota
da, procedente d§ dicho émbolo, de una boca para intercomunicacidn can

el cilfndro hidréulico del freno, mientras que la c&mara del émbclo

o
posterior presenta tres hocas, una aaterior para comunicacidn con la

cdmara de recuperacibdn del cilindro de‘preqi6n del freno, una boca-ig 5
termedia, para la comunic#cibn con el exterior, y una boca posterior i
para comunicacidn con el calderin de presidn. A continuacidn de esta
filtima boca existe una clmara en la que se dispone una valvula de cie
|
8ibn. ) . !
| El émbolo posterior presenta un vastago
de longitud suficiente para apoyar y levantar, cuando se encuentra en
su posicibn limite posterior, la vélvu;a de cierre antes citada, Ade-
mls este émbolo posterior presenta un conducto axial que desemboca pos

teriormente por gl extremo litre del vlstago correspondiente y ante-

riormente en un conducto diametral que desemboca por sus dos extremos,

a su vez, en un rebaje periférico del pistdn practicado a la altura de
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la boca intermedia de la clmara de referido pistdén posterior, siendo
dicho rebeje de altura suficiente para que se eﬁcuentro siempre en
comunicacidén con ;a boca inﬁermedia y de la cémara correspondiente
¢ualquiera que sea la posicibn del pistén. |

La carcasa de la vélvula puede ser de loF
gitud suficienfe para alojar solo al pistbn posterior,_qﬁedando enton
ces el ﬁistbn anterior alojado en una cémara practicada en el cuerﬁq ’
del freno,lpreferentemente en una pos;ci6n diametralmente opuesta ;'f{:
la delllegada del fluido a presidn procedente del pedal de freno. ) |

4 Ademés, la cémara que aioja al cilfndro
posterior presenta una segunda boca intermedia, situada més atrés d;‘7v
la de comunicacibn con el exterior, destinada a comunicar la cémaraj:
que qﬁeda detréds de este cilindro con la camara de accibn del cilin-
dro de presibn del servofreno, estando.situada esta segunda,boc# intqg
media en un punto tal que no se encuentre nunca en comunicacidén con el
rebaje periféricé del referido cilindrq posterior.

Por detrés de1 émbolo postérior, entre
éste y el fondo correspondiente de ia cémara, se dispone un resorte
de compresibén situado alrededor del vastago del referido pistdn y que
est& encargado de impulsarlo hacia el pistdn anterior.

La constitucidén descrita asi{ como su fun
cionamiento se pondri mlds claramente de manifiesto con la siguiente
descripcibn hecha con referencia a los dibuqu adjuntos, en los cuales
se muestra a titulo de ejemplo no limitativo una forma preferida de
realizacibn, siendo: -

La fighra 1 una seccidn diametral de un
servofreno hidrdulico de presién dotado de la valvula de la invencibn,
La figura 2 una seccibn diametral de lé

vélvula,

La figura 3 una seccibn diametral de la
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misma v&lvﬁla con ios pistones en posicidn distinta.
Como ﬁuede verse en la figura 1, el servofre-

no comprende un cilfndro neumftico de presidn 2 y un cilfndro hidriu-

lico 10, controléndose el accionamiento del cilindro de presibn 2, al

actuar sobre el pedal del freno, mediante la vhlvula de mando 15.

El cilindro 2 esté cerrado por la tapa 1 y

aloja en su interior un émbolo 3 que'divide a dicho cilindro en dos

chmaras, una activa 21 y otra de recuperacibn 22. En la chmara 22 sc

to 1. El émbolo 3 dispone del correspondzente vastago 5 para su actua

cibn sobre el cilindro hidr&ulico 10 trasmitiendo a &ste su efecto.;,

En el cilindro hidréulico 10 se aloja el émbé-

lo 9 en cuyo interior vé montada la vAlvula 11 que emerge posterxormen

A

» aloja el resorte de compresidn 4 que impulsa al émbolo 3 hacia el pld“u

te en dicho émbolo en una porcidn 12 rematada en forma de horquilla.

La vinculacibn entre el &mbolo 9 y la varilla 5 del émbolo 3 se r'eali'--i

za por medio de un pasador 36. La varilla 5 es conducida en su despla-

zamiento axial por una guia 6 y un tope 8 entre cuyos elementos se dis

pone la junta 7.

Como es comln, el cilindro neumAtico de pre-
8ién 2 y el cilindro hidrfulico 10 se montan alineados entre si, dis-
poniendo el cilindro 10 en su parte anterior de bocas para la sali-
da del fluido a presibn destinada a los frenos de las ruedas anterior
y posterior.

En el cuerpo del freno se monta la vélvula
de mando 15, compuesta por dos émbolos, uno anterior 13 y otro pos-~
terior 16, quedando el &mbolo 13 alojado en una clmara praﬁticada en
el cuerpo del freno, mientras que el émbolo 16 queda alojado en la
carcasa 15 que se fija al referido cuerpo del freno mediante la tuer

ca lh’o
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Delanté del émbolo 13 queda una camara
26 con una boca 28 para comunicaci&n'con el cilindro hidramlico ;O.
Por su parte la clmara 24 del émbolo posﬁerior dispone de cuatro bocas|,
una anterior 29, dos intermedias 30 y 31 yzupa‘posterior 32.

A través de la boca 29 y conducto 28 la
éémara anterior 23 se pone en comuniéacibn con la clmara 22 de recu-
peracibn del cilindro 2. Por la boca 30 el cilindro del pistén 16 co-
munica con el exterior. A través de la boca 31 comunica,'mediaﬁte el
conducto 27, con la clmara de accibn 21 del cilfndro y, por ﬁitimo,'a
través de la boca 32 comunica, por iﬁtermedio de_la cAmara 25 y de la -
boc; 15b, con el calderin de presibﬂ. Estte la cémara 24 del cilindro
16 y la cémara 25 se forma un asiento 15a en el que apoya la vélvulg
de cierre 18 impulsada hacia el mismo mediante el resorte 19, el qul-
apoya posteriormente en la tapa 20,

El &mbolo 16 presenta un conducto ax?al-
33 qué desemboca posteriormente por el extremo del vAsatago l6a y'aﬁ-
teriormente en un conducto diametral 34 que desemboca, a su vez, pof
ambos extremos en un rebaje anular 35 que presehta el pistdn 16, es~-
tando este rebaje practicado a una altura tal y siendo de longitud
suficiente para que siempre se halle en comunicacidn con el exterior
a travSs de la boca 30, mientras que la boca 31 estd situada en un
punto tal que no pueda estar nunca en comunicacibn con el rebaje anu-
lar 35. v

El émbolo 16 se halla impulsado hacia el
émbolo 13 mediaﬁtq el resorte de compresidn 17.

El funcionamiento dellconjudto es cﬁmo
sigue:

Partiendo de la posicibn de la figura 1,

que corresponde a la de reposo del conjunto, la cémara de reaccibn 22

del cilfndro 2 estid en comunicacibn con la cémara 23 y ésta con la ch-
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13 continue desplazéndose hacia atrés y éste empujando al émbolo 16;

mara 24 a través del rebaje 35 y conductos 34 y 33. Como la cimara 2#;
estd en comunicaci6ﬁ con la cémara 21 a través de la boca 31 y condu_gi
to 27, resulta que las cémaras 21 y 22 estéin en comunicacibén entre si
y ademfs a presibn atmosférica por encontrarse el rebaje 35 en comuni
cacidn con el extefior a través de la boca o conducto 30, Al pisar ei
pedal del freno, el fluido & presibén llega a la camara 26 a través de’
la boca 28, desplazando hacia atrés al émbolo 13 el cual empuja al
émbolo 16 hasta pasar a la posicidn mostrada en la figura 2, donde ol .
extremo del vAstago y el del émbolo 16 apoya en la valvula 18, con lqt“

cual se cierra la intercomunicacidn entre las cémaras 21 y 22 del ci-

lindro 2, La presibn hidréulica en la cémara 26 hace que el pistdn "

para pasar a la posicibn mostrada en la figura 3, donde el vastago . |
del émbolo 16 ha levantado la vAlvula de cierre 18,_abriendo la inter-
comunicacidn entre el calderip de presidn y la cémara 21 del cilindfo
2 a través de la boca 15b, cémara 24, boca 31 y conducto 27. |
Como la'cééara 22 del cilindro 2 séleﬁ—
cuentrq’la preaibn atmosféfica, el exceso de presidn reinante en la i
cmara 21 hace que el émbolo 3 se desplaée, sumando su accidn a la
del émbolo 9 del cilindro hidréulico”lo.
| Al dejar de actuar sobre el pedal de fre
no y disminuir la presidn en la cémara 26, los émbolos 13 y 16 se desg
plazan en.sentido.contrario al descrito hasta ocupar de nuevo la posi
cibn de la figura 1, con lo que en lae.cémaras 21 y 22 del cilfindro
2 vuelve a reinar la presibn atmbsférica retrocediendo entonces el
émbolo B'pér efecto del resorte .
' -NO T A-
Descrita suficientemente la naturaleza

del invento, asi como la manera de realizarlo en la prﬁctica. debe

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus
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| con la chmara activa del cilf{ndro de presibn del freno la otra, y una
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ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alt;ren 8u prin-
cipio fundamental, siendo lo que cdnetifﬂye la esencia del referido
invento, y por lo que se solicita Modelo de Utilidad, por 26 afios en
Espafia, sobre: VALVULA DE MANDO PARA'SERVOFRENO HIDRAULICO DE PRESION,
earacterizéndose'por leo siguiente:

18,~ Vélvulé de mando para servofreno
hidréulico de presiSn,-caracterizada porque comprende montadoé sobre
la correspondiente carcasa, dos émb0los alineados en apoyo mﬂtuo m;- R
diante el véstago del émbolo anterior, estando 1a.c&mara del émbolo
anterior dotada por delﬁnte de dicho émbolo ;e una boca para interco-.
municacibén con el cilindreé hidrémkico del freno, mienfras que la clmy
ra del émbolo posterior presenta una boca anterior, para comuniéaci&n

con la chmara de recuperacidn del cilindro neumhtico del freno, dos

bocas intermedias, para comunicacibn con el exterior una de ellas y

boca posterior para comunicacidn con ei calderin de presibn, por iﬁte;
medio de una cémara en la que 8e dispone.una vllvula de cierre imﬁhi—i
sada hacia dicha boca posterior mediante un resorte de compresi&h. !
presentando el émbolo posterior un véstago de longitud suficiente para
apoyar y levantar, cuando se encuentfa en su posicibn limité posterior
la vélvula de cierre antes citada, presentando ademés dicho émbolo
posterior un conducto axial que desemboca posteriormepte por el extre-
mo.libre del vdstago correspondiente y gnteriormente en.un conducto
diametral que desemboca, a su vez, en un rebaje periférico del pistén
practicado a la altura de la boca intermedia de la clmara del referi-
do pistbn.posterior.

: 28,- VAlvula seghn la‘reivindicaci6n la,
caracterizada porque de las dos bocas iﬁtermedias citadas, la destina

da a la comunicacibn con la cémara activa del cilfndro neuméfico del

freno se encuentra situada por detrés del émbolo posterior, en un pun
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‘rior, entre &ste y el fondo enfrentado de la cémara, de un resorte

to que no estd nunca en comunicacidn ¢on el rebaje periférico del re-
ferido &mbonlo,
38,- V&lvula segln la reivindicacibn

18, caracterizada porque la cémara para el émbolo anterior estd prac-

ticada en el cuerpo del freno, en posicién diametralmente opuesta a lﬁ

de.llégada del fluido a presibn procedente del pedal del freno. {
, : . l
4a,- Valvula segln la reivindicacibdn 14,

caracterizada porque el rebaje periférico citado del émbolo posterior | |

es de longitud suficiente para estar en todo momento en comunicacibn

con la boca intermedia de la cémara correspondiente. cualgquiera que

sea la posicibp de dicho pistén. '
58,~ VAlvula segln la reivindicaci6n:}ﬂ.

caracterizada porque dispone alrededor del vAstago del &mbolo poste-~

de compresidn que impulsa a dicho émbolo posterior hacia el anterior.
68,.~ Vélvula de mando para servofreno
hidréulico de presibn, tal y como queda qustancialmente descrito eu
la presénte memoria e iluetraao en los dibujée adjuntos.
Esta memoria consta de 8 hojas escritas

a mAquina. por una sola cara.

3C ABR 1973

Madrid,

FRENOS IRUNA, S.A.
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