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MEMORTIA DESCRIPTIVA

La Patente de Invencidn a que se vefiere la pre-
gente Ifemoria Descriptiva, estd destinada a garantizar
la explotacidn y la propiedad exclusivas, en Esgpaiia,

sus colonias y Protectorado de "un nuevo sistema de
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5 elumbrado de cruce para toda clase de vehfculos automo-
viles ". |

De todog es conocido, por ser normas establecidas
en todos los C6digos de circulacidn, la obligacidn de
disponer todo vehfculo de un sistema de iluminacidn tal,

10 que evite el deslumbramiento a los vehiculos que crucen
en direccidn opuesta a su marcha.

‘Estas normas de cavacter internacional, han gido
impuestas y obligadas a ser cumplidas, con una constante
vigilancia en carveteras para evitar las numerosas vie-

15 timas que por tal fendmeno de deslumbramiento se produ-
ce en la visidén del conductor que le ciega, impidiendo-
le ver cualquier obstéculo.

Parae evitar en lo posible este fendmeno, se han
estudisdo numevoses intentos de solucionar el problema,

20 bien coloreando los cristales del favro, por ser menos
persistente el deslumbramiento por rayos no blancos,
bien cambiando la proyeccidn del haz luminoso en unos
grados de inclinacién tal, que no sean paralelos a la
superficie rodante, o bien estableciendo distinta com~-

25 binacidén eléctrica con la que se obtenga una menovr
‘intensidad luminica y otras muchas soluciones que no.
gon del caso enumevar.

En todos los medios hasta ahovra conocidos para
intentar solucionar este problema, se ha observado

30 que, a partivr del plano frontal del vehfculo hacia
atrds, adn cuando no se produzca deslumbramiento, la
vigidn no es perfecta, puds quedan unas zonas obscuras
que por contraste con las zonas iluminadas de la parte

delantera resultan totalmente invisibles.



35

40

45

50

55

60

65

1y4621

Se ha observado por el vrecurvente, que la mayor di-
ficultad del conductor egtriba en ver cortada la conti-
nuidad de su cemino, por lo cual éste se ve obligado a
establecer intermitencias en la luz de carrebtera para
iluminar, atn cuando solo sea en cortos intervalogs,
las zonas obscuras antes citadas, produciendose involun-—
tariamente §geslumbramientos entre ambos vehiculos que
g8 cruzan que sgon la causa de frecuentes accidentes.

La consecuencia légiea sacada de la observacidn
de este fendmeno es que la veglamentavria luz de cruce
resulta insuficiente para establecer buenas condiciones
de vigibilidad, siéndo una demostracidn de &sto el hecho
de que los conductores se ven obligados a infringir esta
reglamentacidén, encendiendo momentos antes del cruce la
luz de carvetera para iluminar la parte lateral del co-
che que viene en direccidén contraria, produciendose con
8llo los perniciogsos deslumbramientos.

El nuevo sistema a que se refiere la presente Paten-—
te de Invencidn estd encaminado a hacer visible al con-
ductor las zonas que hasta ahora se le pressntaban obscu-—
ras con los actuales sigtemas de iluminacién, facilitdn—
Qole una visidén perfecta del camino, en el momento del
cruce, no & bage de dotar al vehfculo de medios para la
iluminacidn propia de su camino, sino & base de egtable-
cer iluminaciones apropiadas que favovezcan la visidn al
vehfculo que cruza, incrementando de &ste modo la coope~
racidn de los conductores a mantener continuadamente la
luz &e cruce, puesto que realmente cada conductor facili-~
ta la perfecta visidén del camino que se encuentra detrds
de su zona iluminada, al que viene en direccidén contraria.

Segin el sistema a que nos venimos refiriendo, el
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invento consiste en crear una iluminacidn complementaria

de cruce dotando al vehfculo de unoc o dos faros lumino-—
s0s gituados en los bajos y en estos en el lugar mas
apropiado segun el modelo de coche, y de forma tal que,
70 combinados o independientes con la luz de cruce, ilumi-
nen en forma indirvecta la parte de carvetera contigua
¥ posterior al coche, por la que ha de pasar el vehfcu-
lo que viene en diveccién contraria.
Para facilitar la comprensidén del nuevo sistema de
75 alumbrado utilizado, se cree conveniente ad juntar dos
léminas de dibujos que, por aportarse a titulo de ejem—
Plo, dsberédn intevrpretarse en su forma més amplia, pevo
no con carvacter limitativo. En estos dibujos la fig. 1,
3 es une planta, vigta por el inferior de un automovil
80 dotado del nuevo sistema de alumbrado, la fig. 2, es un
esquema de la instalacidn eléctrica; las fig. 3 ¥y 4 rve~
presentan un ejemplo de la visibilidad con los gsistemas
actualmente empleados; la fig. 5 es otro gjemplo de la visi
bilidad que facilita este nuevo sistema ¥y finalmente la
85 fig. 6, es una vista lateral en algzado de un automovil
dotado del nuevo sistema objeto del invento.

Segin los expresados dibujos, en la fig. 1 se repre—
senta un caso préctico de vrealizacibn del sistema, que
consiste en montar, en la parte inferior de la carvoceria

90 -1- del vehfculo, y poco despuds de las ruedag delanferas
-2-, dos favos complementarios de cruce -3-, situados uno
a cada lado. En esta figura, que como y& &6 ha dicho,
representa una planta de un automovil visto desde su par-
te inferior, los favos complementarios de cruce -3-, se
95 han dispuesto con su diveceién de foco paralela al eje

de marcha, sin embargo, se prevee el que puedan ser



100

105

110

115

120

125

194621

orientados en cualquier otra direccidén desplazada a un
lado, siempre que mantengan la tendencia a iluminar la
parte trasera y laterales del vehfculo, que es lo esen-
cial en el sistema. De igual modo puede variar también
la situecién de los faros —-3-, vrealizdndo su montaje en
cualquier lugar a lo largo de la carroceria -1- o chasis
-4~ gidmpre que se efectus en su parte inferior, Por
Ultimo, no es imprescindible que conste de dogs favos,
complementarios —-3-, puéds disponiendo uno solo, sea
central o desplazado a un lado, también puede eonsegulir-

88 la finalidad propuesta.

En la fig. 2, podemos ver el esquema de la instala-—
cidn electrica de un automévil, sefialdndo las luces
exteriores hasta ahora conocidas, o sean los faros delan-
teros -5-; las linternas -6- de las aletas ¥ las luces
traseras ~7- de "pare" y de matricula y muy éspecialmen—
te la intercalacidn en el cirvcuito, de los faros comple-—
mentarios de cruce -3-, conectados al conductor —-8- de
la luz de cruce de los faros delanteros -5-, (segin el
cagso gréfico tomado como ejemplo ), al objeto de que se
enciendan dichos faros de cruce -3- simulténesmente a ls
actual luz de cruce. No obgstante, los favos de cruce -3-
bueden ir conectados directamente a la linea y disponer
de un conmutador propio o convinado con la luz de cruce
delantera. Naturalmente los faras de cruce -3~ tienen
un polo conectado a masa y el otro a los conductoves
antes expuestos.

FPécilmente se comprende gque disponiendo log faros
—-3- en los lugares resefiados, se crea con allos unos
focos luminosos dirigidos en direccidn contraris a la

mareha, con lo cual se consigue iluminar, no solamente
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la parte de carvetera detréds del vehfculo, sino también
los laterales del automovil. Esto se obtiene sin el menor
perjuicioc ni deslumbramiento pars cualquier vehiculo que
merche detrds, debido a que las ruedas traseras -9- se
interponen en el centro del haz luminoso y ademés todo
el cuerpo del vehfculo actda de pantalls vreflectora, lén-
zéndo los vayos laterales sobre el suelo lo cual contri-
buye a la iluminacidn indivrecta de las zonas de carvetera
recayentes a los lados del vehiculo,

La actuacibén y efectos del presente sistema se com-
prenderdn mas claramente suxiliados de las fig. 3, 4 ¥
5. La fig. 3, muestra un automévil con la luz de carve-
tera ehcén&ida, pudiendo apreciarse que la zona ilumina-
da -A- comprendida en la trayectora de los focos y las
zonag de penumbra —-B~ se hallan situadas frente al vehi-
culo y que a partir de los faros delanteros gqueda una
zona de tinieblas -C- que envuelvan incluso al vehfculo
y le hacen totalmente invisible, tanto a el como a la
totalidad de carretera situada tras los farog delantercs.
En la fig. 4, que muestra un coche con la luz de cruce
del sistema conocido encendida, venos claramente que
persiste la zona de tinieblas -C~, ya que al encender
la luz de cruce, el Unico efecto gque se consigue es
evitar el deslumbramiento del conductor que viene de
frente a base de atenuar la potencis luminicé de los fa-
rog, continuando iluminadas, adnque menos, las zonas
-A=- y ~B-, Dpevo desdevluego totalmente invisibles tode
la parte de carvetera situada a los lados y detrés del
vehiculo.

Es pués evidente que el sistema de luces de cruce

actualmente empleado resulta notoriamente insuficiente
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e incompleto, puesto que solo es capaz de evitar el des-
lumbranmiento, deficiencia’que viene a resolver el nuevo
gistema que estamos describiendo como puede comprobarse
en 1la fig. 5 de los gréficos. Esta figura representa una
vista en planta de una porcién de carretera con dog auto-—
moviles dotados del nuevo sistema de alumbrado que se
cruzan. Aqui podemos ver que han cambiado totalmente las
condiciones ds wisibilidad. Ias zonas —A- y ~B- frente
a los vehfculos, continuan iluminadas y sin deslumbra-
mientos povr haber dado las luces de cruce corvientes,
pero sin embavrgo ke desaparecido totalmente la gran zona
de tinieblas -C- que ha sido reemplazada por las zonas
iluminadas -D- y -B- que no solamente se extienden a la
parte de carretera situada tras el vehfculo zZona -D-,
siné que alcenzan a los lados del propio sutomovil zona
~E- que tembién quedan suficientemente iluminadas para
que el conductor que viene pueda ver perfectamente el
espacio de que dispone y los obstaculos gque pudieran
existir al lado del automovil contrario lo que es mas'
importante en la zona de carretera detrés de €l. Se ha
de insistir en el hecho de gue la iluminacidn de les
zonas -D- y -E- es de cavacter indirecto e incapaz de
producir deslumbremientos por las causas ya citadas.
Tinalmente la fig. 6, puede apreciarse la dispo-
gicidn de los favos complementarios de cruce —3— en ve-
lacidn con los restantes elementos de iluminacién y par-
tes del automovil, en el caso presentado como ejemplo.
Descrito suficientemente el nuevo sistema de alum-
brado de cruce objeto del presente invento, debe hacerse
constar que pueden ser varilables la forma, tamafios y

medios de montaje, asi{ como la cantidad, ovientacién
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190 y situacidn (dentro de las condiciones generales antegs

citaedasg) de log faros de cruce, considerandose compren-—
dide en esta invencidn cualquier variacidén que no altere
esencialmente los fundamentos en que se basa el sistema,

-que se determina en las gsiguientes

REIVINDICACIONES

195 Los puntos nuevos y de propia invencidn que se
desean reivindicar en el presente invento, son:
l12.,~ Nuevo sistema de alumbrado de cruce para toda
clase de vehiculos automoviles, segin el cual se dispo-

nen en la cara inferior o base del vehiculo y en el

. 200 lugar mas apropiado, geginél modelo de coche, uno o dos
3 faros luminosos, intercalados en el circuitoielectrico

y conectados &l conductor de la luz de cruce corriente ,

de los faros delanteros, o independientemente de estos

y contectadas directamente a la liﬁea de alimentacién y
205 con interruptor propio.

22.- Nuevo sistema de alumbrado de cruce paras toda
clage de vehiculos automoviles, segin el cual el haz lumi-
noso de o de los faros de la reivindicacidn anterior se
orienta en diveccidn contraria a la marcha u oblicusmen—

210 te con respecto alleje de aquella,privdndo a los faros
de pogibilidades de deslumbramiento para el conductor
de otro vehfculo que caminase detr4s, por disponerlos de
modo que las vuedas traserag se interpongan en el haz;
mediasnte desviacidn hacia tierra u otros medios y por

215 actuar de pantalla reflectora hacia el suelo la cara
inferior del vehfculos: en que van montados este o estos
faros.

32.- Nuevo gistema de alumbrado de cruce para toda
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clase de vehiculos automoviles, segin el cual &l enfren~
tarse los vehiculos y ponaf en fungiones el o los faros
egpeclales de cruce a que s€ refieren las veivindicacio-
nes precedentes cggzinados o nd con la Zuz de cruce
corriente, se iluminan las zZonas traseras de cetta veh{-
culo e indirectamente las laterales de ambos, facilitén-
do con ello la visibilidad a los respectivos conductores
pava los cuales desaparece la zona de tinieblas situada
a partir de los faros delanteros de todo wvehfculo en las
condiciones normales hasta ahora conocidas. Y

49.- v NUEVO SISTEMA DE ALUMBRADO DE CRUCE PARA
TODA CLASE DE VZHICULOS AUTOMOVILES " - de conformidad
en un todo en 1o esencisl y fines industriales a lo
degcrito en la precedente Memoria y gréficamente repre-
sentado en las figuras del adjunto plano, para su mejor
comprensidén.

Esta Memovia consta de NUEVE hojas, escritag o meca-~
nografiadas a doble espaclo en 234 LINEAS y por una sola

de sus caras.

Madrid, 18 de Septiembre de 1.950

Por autovizacidn esado
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