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MEMORIA DESCRIPTIVA
SUBRE:
s YENGANCHE ARTICULADO LOCQIOTORA-TREN PARA RELMOLQUES

e

GUIADOS".

SOLICITaNTES: PATSNImS TALGO, S.A., domiciliada en:

; Montalbdn, 14, MADRID.

Este invento se refiere a accesorios de traccidn
. para vagones de ferrocarril y consiste especialmente en
aparatds para el acoplamiento o enganche de un vagdn arras-
trado de dos rusdas, a una locomotora o vagén de cuatro rue-~
- 5 das o més.

Se ha comprobado la utilidad de permitir gqus a
velocidades elevadas de los trenes en las curvas, el plano
vertical que pasa por la 1{nea de interseccidn de las pesta-
fias y superficies de rodadura de las ruedas se dirija ligere-

10. mente hacia el carril interior de la curva; dirigiendo as{
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las ruedas se reduce en alto grado, sl no se elimina, 1la
tendencia a saltar sobre la cabsza dsl carril exterior al
recorrer una curva & velocidades elevadas.

Para lograr este resultado deseads en un tren com-
puesto de coches de dos ruedas sdlamente, montadas debajo
de su extremo posterior y con su extremo delantero sosteni-
do por dispositivos de traccidn del coche anterior, es ne-
cesario que algunos puntos de la lf{nea central longitudinal
del vagdn se mantengan en todo momento en el lado interior
de la 1fnsa central de la via. Cuando un vagén de e sta {ndo-
le se conecta o engancha a un vagdn anterior andlogo por una
espiga fiJa pivotadamente unida al punto medio transversal
del plano vertical que pasa por el eje del vagdn anterior,
8l problema se resuslvs autométicamente, ya que los tnicos
puntos de la lfnea central longitudinal del vagdn remolcado
gque se encuentran en el plano vertical de la 1inea central
de la via, son los puntos de conexidn con el vagdn anterior
y 8l eje del vagén remolcado.

El problema ss hace mas complejo si es mecesario

conectar o enganchar el vagén remolcado a una locomotora o
a un vagén‘montados en dos juegos de ruedas pivotados, con
los puntos de articulacidn de los Juegos alguna distancia
hacia el interior de los extremos de la locomotora. En tales
qircunstancias, resultar{a evidentemsnte improcedente conec-
tar pivotadamente la espiga fija del vegdn remolcado a la
locomotora, seun el punto de articulacidén del juego de ruedas
posterior; es mds conveniente conectar por algin medio el
vagén ramolcado al extremo posterior de la locomotora. Segin
la distancia a que el extremo posterior ae la locomotora se

prolonga hacila atras con respecto al punto de articulacidn



u,
~i

Eid

45.

| 50.

55

60.

65.

70,

194611 -3 - 39‘;5;’-116""

del juego de ruedas posterior, el punto medio transﬁersal
del sxtremo posterior de la locomotora estard siempre en

el lado exterior del plano vertical que pasa por la lfnea
central de 1a vfa @@ curve. Si el vagdn ferroviario de dos
ruedas se acoplara al sxtremo posterior de tal locomotora,
por una espiga fija pivotadamente unida al punto medio transg
versal del extremo &es la miquina, disminuiré la direccidn
hacia el interior de las ruedas del vagén, y aumentarfa la
tendencla a saltar sobre la cabeza del carril exterior, al
recorrer curvas de radio paqusefio a velocidades elevadas.

Un objeto de este invento es proporcionar un dis-
positivo de ucoplamiento o enganche que mantenga an el lado
interior des la 1lfnsa central de la vfa todos los puntos de
la 1fnea central longitudinal de un vagdén r emolcado de dos
ruedas, haciendo con ello que las ruedas del vagdn se diri-
jan hacia el interior cuando el tren recorre una curva.

La descripcidén siguiente dard a conocer otros ob-
jetos y ventajas, al considerarla en combinacidn con los
dibujos adjuntos, en los gyus:

La figura 1 es una vista lateral del dispositivo
de acoplamisnto o enganchs;

La figura 2 es una vista en planta del dispositi-
vo de acoplamiento, desde la linsa 2-2 de la tigura 1.

La figura 3 es una vista en perspectiva del dispo-
sitivo de scoplamient o;

La Pfigura 4 es una vista esquemdtica de un tren al
gue se ha aplicado el disposlitivo de acoplamiento, ¥y

Ls figura 5 es una vista d etallada de una parte de
los &rgenos de traccidn.

Con referencia a los dibujos, la barra amortiguado-
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ra 1 de la locomotora 11l estd preparada por una prolonga-

cién inferior en forma de una semi-pirdmide truncada inver-
tida, que tlene por objeto proporcionar en la locomotora una
conexidn de traccidn prdctica a la misma altura que el bas-
tidor inferior 70 de un vagdn remolcado de piso bajo Tl, de
dos ruedas.

A la superficie central inferior de la barra amor-
tiguadora 1, estd sujeto un Organo 2, en forma de caja rec=-
tangular, provisto de pares de brazos 3 prolongados hacia
atris y verticalmente separados, d estinados a formar puntos
de srticulacidn para dos drganos de traccidn 4, cada uno de
los cuales congiste en dos barras planas de arrastre 5y 6,
sensiblemente rectangularss, verticalments superpuestas una
a otra en la mayor parte de su longitud y sujetas entre s{
pof tres pernos verticales 7.

Las barras de arrastre 5 egtdn preparadas con un
extremo e terior 51 précticamente semicircular para facili-
tar el Juego durante su movimisento de pivotacién. Los extro-
mos 51 de las barras de arrastre estdn perforados pare reci-
bir elementos huecos de sostén o apoyo, 8, priacticamente ci-
l1{ndricos, que incluyen medios eldsticos para b sorbsr parte
de los choques de traccidn y amortiguacidén. Los extremos am-
teriores 51 de las barras de arrastre 5 estén dispuestos en-
tre los pares de brazos 3 y pivotadamente sujetos a ellos
por medio de pasadores 1l gue se gcoplan a través ds dichos
brazos y de la ubertura central de los elementos de sostén
8. Bn la cara inferior de cada una de las barras de arrastre
5 se dispone una parte hueca 12 en la que, por una placa de
cierre inferior 14 se retiens un buzo 13, cargado con un mue-

l1le y horizontalmente desligable, cuyo extremo en forma de
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¥ se empuja hacia atras por muelles helicoidales 15 compri-
midos, alojados en la parte hueca. El objeto del buzo 13 se
indica més adelante. En la superficie superior de las barras
de arrastre », entre los taladros central y posterior para
los pernos, se disponen orejetas o asas paralelas y separa-
das X6 que llevan pasadores de articulacidén 161 en los que
se monta el extremo inferior des tiren tes de suspensién 19.

El otro elemento 6 de los dispositivos de trac-
cidén 4 egtd preparado con un extremo anterior 41 arqueado,
concentrico con el perno intermedio de los tres que unen
las barras de arrastre » y 6. En el punto medio del extremo
arqueado de la barra de arrastre 6, se dispone una muesce ©
ranura vertical 50 en forma de V, para recibir el extremo
del bugo 13 cuamdo las barras de arrastre 5 y 6 estdn ade-
cuadamente alineadas. Los extremos posteriores 53 de las
barras de arrastre 6 son prdcticemente de forma semicircu-
lar y tienen aberturas 54 para recibir apoyos cilfnaricos
22, de tipo y funecidn andl ogos a los drganos 8, dispuestos
entre una barra 2% prolongada transversaelmente y a ella su-
jetos articuladamente.

la barra 23 se prolonge horizontalmente u través
de laparte anterior de un vqgén remolcado de dos ruedas y,
con preferencia, es una esgtructura en forma de canal que
tiene un alma vsrtical y su lado ablerto hacia adelante. 1a
barra, con prefersncia, esta sujeta al extremo anterior del
larguero central 24 del vagdn remolcado. En sus extremos ex-
teriores, las alas de la barra 2% tlenen partes de refuerzo
55 en forma de bordes prolongados hacia el interior. Los &po~-
yos 22 estén retenidos en laposicidn adecuada, en la barra

2%, por pasadores 25 que atraviesan aberturas alineadas de
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las alas del canal y la abertura central de los apoyos 22.
Con referencia a la figura 2, se observara que los

puntos de articulaeidn en la barrea 2% equidistand e la 1lfnea
central del tren, y estan algo més espaciados que los puntos
de articulacidn en los brazos 3. a4s{ pues, la barra amorti-
guadora 1, los drganos de traccidn 4 y el elemento en canal
2%, forman un cuadrilatero horigzontal qus, cuando el tren
recorre un trayecto recto, de modo que la barra asmortigua-
dora 1 y la barra 23 sean paralslas, es un trapecio isdsce-
lss, del cual los drganos ds traceidn 4 son los lados no
paralelos, el elemento acanalado 23 la base, y la barra amor-
tiguadora 1 el lado paralelo = éste. Los ejes de los Grganos
de traceidn son tales que sus prolongaciones se encontraran
en el punto 71 cuando el vehfculo esté en una via recta ¥y
mantendrén la l{nea central del vagdn en el punto 71 cuando
el vehfculo se encuentra en una curvae.

| Los 8rganos de arrastre 4 se conservan perpendi-
culares a los ejes de los soportes 8, alrededor de los cua-
les pivotan aquellos, por dispositivos de suspensidn 19 que,
en sus extremos inferiores estdn pivotadamente unidos a la
barra de traceidén -5, por medio de pasadores 16l. En sus ex-
tremos superiores, los dispositivos de suspensidn 19 estén
pivotadamente conectados, de modo anélogo, & horquillas pi-
votadas 28 dispuestas entre palomillas horizontales 29 sepg-
radas y, por medio de pasadorss 30, estén pivotadamente co-
e ctados a las palomillas 29, para girar en un plano horizone
tal. Los bordes‘interiores de las palomillas 29 estén sujetos
a la parte extrema superior de los puntales de choque de la
locomotora; las palomillasg 29 estén horizontalmente separadas:

de modo tal que sus puntos de articulacidn 28 son coaxiales
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con los puntos de pivotacidén en los brazos 3, de modo que
los ejes de los dispositivos de suspensién estan en alinea-
cién vertical con los ejes de los Organos de traccidn.

La estructura resultante estd constitufda reslmen-
te por dos triéngulos recténgulos verticales rfgidos, que
tienen los ejes 11, 30 como lados verticales, los elementos
de traccidn 4 como lados horigontales, y las varillas dlago-
nalesde suspensidén 19 por hipotenusas. Los extremos poste-
riores de las barras de traccidn 6 estén pues rigidamente
retenidos a un nivel consgtante con respecto e la locomotora,
por la que estd sostenido el conjunto completo; sostienen el
canal de soporte 23 y, a través de la barra 23 y del largue-
ro central 24 cooperan con las ruedas posteriores del vagén
remolcado para sostener a éste al nivel adecuado sobre los
carriles. El movimiento horizontal debido a la accidn dina-
mica de las ruedag posteriores montadas en muelles, es ab-
sorbido por la junta de bola del cojinete o soporte 22.

En funcionamiento en una via recta, dado que los
extremos del vagbén y de la locomotora son paralelos entre sf,
y los dispositivos de traccidn 4 son idénticos y de la misma
longitud, el cuadrilatero formado por los extremos de la lo-
comotora ydel vagén ¥y los dispositivos de traceidn 4, es
un trapecio isdscelss y, toda vez que la locomotora ejerce
una traccidn igual sobre los dispositivos de arrastre, el
frente del vagdn esastd centrado con respecto a la via. Cuan-
do el tren recorre una curve, como se representa esquamé-
ticamente en la figura 4, ol cuadrildtero as{ formado deja
de ser un trapecio, dado que los extremos de la locomotora

y del vagbdn no son ya paralelos. Toda vez que el extremo

posterior de la locomotora y los puntos de articulacidn en
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el mismo permanecen a una distancia fija del centro de unsa

curva de radio constante, y dado gque todos los lados del

cuadrildtero son de longitud constante, los dispositivos de
arrastre 4 y el extremo del vagén errastrado cambien sus
posiciones con respecto u la vfa; los extremos posteriores
de los digpositivos de arrastre 4, se aproximan al centro
de la curva. Bsto hace que el centro del extremo anterior
del vegdn remolcado se mueva més cerca del centro de la cur-
va y, eonsigulentemente, que a plano vertical de las rus-
dag del vagén arrastrado se dirija ligeramente hacia el in-

terior con respecto a la curva, reduciendo con ello la ten-

~dencia a saltar por encima de la cabeza del carril exterior.

Aunque el acoplamiento o enganche es de tipo semi-
permanente, el vagdn remolcado puede desengancharse de la
locomotora separendo los pernos 7 de los brazos de traccién;
despuds de désacoplarse, las barras de arrastre 5 y las va-
rillas o tirantes diagonales de sujecidén 19 pueden girar al-
rededor de sus ejes verticales 11, 30 para no sohbreselir ha-
cia atras del extremo de la locomotora. Andlogamente, las
barras de arrastre 6 pueden girar alrededor del soporte 22
y c¢olocarse dentro del canal 23, mientras no se usen. 7

El acoplamiento se realiza fdicilmente, aunque no
se obtenga la distancia adecuade entre la locomotora y el
vagdn remolcado, alineando los taladros de los pernos cen-—
trales de las barras de arrastre 5 y b, y sujetando el perno
central en los taladros alineasdos, como se indica en 1fneas
de trazos en la figura 2. Al arrancar la locomotora, los
dispositivos de traccidn 4 se extenderan por completo. Cuan-
do las barras de arrastre 5 y 6 estdn as{ alineadas, el ex~

tremo en forma de V del buzo 13 se ajusta con la ranura 50
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en forma de V preparada en el extremo anterior argueado de

la barra de arrastre 6, trabando agf las barras de srrastre
5 3y 6 en alimacidén. A continuacidn se introducen fécilmen~
te los pernos extremos en sus taladros alineados, y se suje-
tan para completar la operacidn de acoplamiento o enganche.

Como comprenderén los peritos en la materia este
invento puede modificarse en verios aspectos, y se meve el
empleo exclusivo de todas las modificaciones abarcadas por
las reivindiceciones adjuntas.

- N O T a =~

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza
del invento, asfi como la manera de llevarlo a cabo en la
préctica, se hace constar\que las disposiciones anterior-
mente descritas son susceptibles de ligeras modificaciones
de detalle, sin que por sllo se altere el principio funda-
mental del invento, siende lo que congtituye la esencila
del mismo y por 1o que se solicita Patente de Invencidn por
veinte afios en Espafia:; "Enganche articulado locomotora-tfen
para remolques guiados"; caracterizdndose por 16 siguiente:

12 - Enganché sarticulado locomotora~tren pars re-
molques guiados,caracterizado por un par de dispositivos de
traccién, de igual léngitud, cada uno de los cuales une el
extremo‘anterior del vehiculo posterior con el lado corres-
pondiente del extremo posterior del vehiculo anterior; come-
xiones pivotadas entre dichos dispositivos de traccidn y los
extremos citados de los vehficulos; un enlace prolongado ver-
ticalmente; y medios, pivotados al dispositivo de traccidn
y al vehiculo anterior, para retener dichos dispositivos de

traccidén en un plano précticamente horizontal.

2¢ - Enganche articulado locomotora-tren para re-
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molgqgues gu{ados, caracterizado por un elemento transversal

conectado al vehfculo posterior; un par de dispositivos de
traccidén, de igual longifud, prolongados en direccidn angu-
lar, pero opuesta, entre el elemento transversal y el extre-
mo posterior del vehiculo anterior; medios gue consctan pi-
votadamente los extremos de dichos dispositivos de traccidn
con dicho elemento transversal y con el vehfculo anterior;
dichas conexiones pivotadas estén separadas, en dicho ele-
mento transversal, por una distancia relativamente superior
a la de separacidn en el vehfculo anterior mencionado; y
medios prolongados verticalmente y unidos al vehfculo an-
terior, para retener dichos dispositivos de traceidn en un
plano prdcticamente horizontal.

3¢ - Enganche articulado locomotora-tren para
remolgques gu{ados, carecterizado por un par de dispositivos
de traccidn de igual longitud, cada uno de los cuales une
el extremo anterior del vehfculo posterior con el lado co-
rrespondiente del extremo posterior del vehfculo anterior;
conexiones pivotadas entre dichos dispositivos de traccién
y los extremos mencionados de los vehiculos; dichas cone-
xiones pivotadas, en el vehfculo posgissiicr mencionado, estin
separadas por una distancla relativemente mayor que la de
separacidén en el vehiculo anterior indicado; y soportes col=
gantes o de suspensidn pivotadamente acoplados, por un ex-
tremo, a dichos dispositivos de traceidn y, por el otro, a
la superestructura de dicho veh{culo anterior, para retener
en un plano prdcticamente horizontal los mencionados dispo-
sitivos de traccidn.

42 - Engenche articulado locomotora-tren para

remolques guiados, caracterizado por un par de dispositivos
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ds traccidn, de igual longitud, cada uno de los cuales une
el extremo anterior del vehfculo posterior con el lado co-
rrespondiente del extremo posterior del vehf{culo anterior;
cade uno de dichos dispositivos de traceién comprende dos
barras de traccidn alineadas, amoviblemente sujetas entre
s{; una de dichas barras de tracecidn estd pivotadamente su-
Jete al venfculo anterior, y la otra barra de traccidn estéd
pilvotadamente sujeta al vehficulo posterior; consexiones pi-
votadas en dicho vehiculo posterior, separadas por una dis-
tancia relativamente mayor que la de separacibn en el ve-
hfculo anterior; y soportes colgantes o de suspensidn pivo-
tadamente acoplados a dichos dispositivos de traccidn, por
un extremo y, por el otro, a la superestructura de dicho
vehfculo anterior, para retener en un plano practicamente
horizontal los dispositivos de tracecidn mencionados.

52 - Enganche articulado locomotora-tren para
remolques gufados, caracterizado por un par de dispositivos
de traccidén, de igual longltud, cada uno de los cuales une
el extremo anterior del vehiculo posterior con el lado co-
rrespondiente del extremo posterior del vehiculo anterior;
cada uno de dichos dispesitivos de traccidn comprende dos
barras de traccidn alineadas, amoviblemente sujetas entre
s{; una de dichas barras de traccidn estd{ pivotadsmente su-
jeta a1 vehfculo snterior, y la otra barra de traccidn estd
pivotadamente #ujeta al vehfculo posterior; medios automd-
ticos para alinear dichas barras de traccidn; les conexio-
nes pivotadas en dicho vehfculo posterior estén separadas
por una distancia relativamente mayor gla de separacidn en
el vehiculo an terior mencionado; y soportes colgantes o de

suspensidn pivotadsmente acopledos a dichos dispositivos de
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traccidn por un extremo y, por el otro, a la supserestruc=-

tura del vehfculo enterior mencionado, para retener en un
plano précticamente horizontal los dispositivos de traceidn
mencionados.

315, 62 - Enganche articulado locomotora-tren para
remolques gu{ados, caracterizado por un par de dispositivos
de traccidn de igual longitud, cada uno de los cuales une
el extremo anterior del vehfculo posteri or con el lado co-
rregpondiente del extremo posterior del vehfculo anterior;

220. cada uno de dichos dispositivos de traccidn comprende dos
barrgg de traceidn alineadas, amoviblemente sujetas entre
s{; une de dichas barras de traccidn estd pivotadamente su-
jeta al vehiculo anterior, y la otra barra de traccidn estd
pivotadamente sujeta al vehiculo posteri or; medios automé -

325. ticos para alinear dichas barras de tracci én, que comprenden
un buzo cargadc por un muelle en una de dichas barras de
traccidn, y una muesca de cooperacidn en la otra de dichas
barras de traccién; dicho buzo estéd preparado para ajustarse
en el interior de la muesca menclonada, al alinearse debida-

330. mente las barras de traccidn; las conexiones pivotadas en el
veh{culo posterior mencicnado estan separadas por una distan-
cia relativamente superior a la de separacidn en dicho veh{-
culo anterior; y soportes colgantes o ds suspensién, pivoba-
demente acoplados a dichos dispositivos de traccidn por un

335. extremo y, por el otro, a la superestructura del vehfculo
anterior citado, para retener en un plano prdct icamente ho-
rizontal los dispositivos de traccidn mencionados.

7¢ - Engenche articulado locomotora-tren para re-
molques gufados, caracterizado por comprender, en combinacidn

1
240. con un vehfculo anterior de ferrocarril montado sobre dos jue-
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g0s de ruedas articulados, ¥y con un vehiculo posterior de

ferrocarril montado sobre dos ruedas posteriores, un engan-
che o acoplamiento para unir dicho vehfculo posterior al
vehfculo anterior citado, y para sostener la parte anterior
de dicho vehfculo posterior; el enganche mencionado compren=-
de un elemento prolongado transversalmente sujeto al extremo
anterior del vehf{culo posterior; un par de dispositivos de
traccidn d e igual longitud, cada uno de los cuales une el
elemento transversal al extremo posterior del vehficulo an-
terior; medios gque conectan pivotadamente dichos dispositi-
vos de traccidén con el extremo de dicho vehfculo anterior y
con el elemento transversal citado; los dispositivos de
traccidén mencionados se prolongan formando énguloa que ha-
cen que sus ejes se corten en la conexidn articulada del
conjunto de ruedas posterior del vehfculo anterior; y me~
dios para retener en un plano précticamente horizontal los
dispositivos de traccidn mencionados.

8¢ -~ ZEnganche erticulado locomotora-tren para
remolques guiédos, caracterizado por comprender, en combi-
nacidn con un vehiculo anterior de ferrocarril montado so-
bre dos juegos de ruedas articulados, y con un vehfculo pos-
terior de ferrocarril montado sobre dos ruedas posteriores,
un enganche o acoplamiento para unir dicho vehiculo ante-
rior al vehfculo posterior mencionado y para sostener la
parte anterior de dicho vehiculo posterior. Bl enganche ci-
tado comprende un par de dispositivos de traccidn de igual
longitud, cada unode los cuasles une el extremo anterior
del vehfculo posterior con el lado correspondiente del ex-
tremo posterior del vehfculo anterior; conexiones pivotadas

entre el dispositivode traccidn mencionado y los extremos
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indicados de los vehfculos; dichas conexiones pivotadas,

en el vehfculo posterior, estdn separadas por una distan-
cia relativemente mayor que en el vehiculo anterior indi-
cado; y soportes colgantes o deéuspensién pivotadamente
acoplados & dichos dispositivos de traccidn por un extremo,
¥ por el otro, a la superestructura de dicho vehiculo ante-
rior, para retener en un plano practicamente horizontel los
dispositivos de traccidn mencionados.

92 - Enganche articulado locomotora-tren para
remolques gu{édos, caracterizado por un mecanismo de aco-
plamiento para dos veh{culos, de los cuales el anterior es-
t4 montado pare oscilar centralmente y por delante de su
extremo posterior sobre un juego de ruedas, y sl vehfculo
remolcado esté montado sobre un par de ruedas posterior,
que comprende un elemento prolongado transversalmente, pre-
parado pesra conecitarse al sextremo anterior del bastidor in-
ferior del vehiculo remolcado; un par de dispositivos de
tracoidn divergentes vy prolongados horizontalmente, conec-
tados por su extfemo anterior gl extremo posterior del ve-
hiculo snterior y, por su extremo posterior al elemento
transversal citado; dichos dispositivos divergen de modo
tal que sus ejes prolongados se cortan en el montaje de
oscilacibn del Juego de ruedes; y un par de dispositivos
de suspensidn, versticel mente prolongados, que tienen sus
extremos inferiores conectados a los disposlitivos de trac-
cién, y sus extremos superiores conectados al qehfculo an-
terior; dichos dispositivos de suspensidn divergen de modo
tal gque sus ejes estin en un plano vertical con los ejes
de los mencionados dispositivos de traccidén situados en la

parte inferior,
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109 - Engei:ciie artlculado locomotora-tren para

remolgues guiados; tal y como gueda suvstancialmente descrito
en la presente NemoriZ, e ilusirado en los dibujos que se
acompaiian,

Bete memoria consta de ¢ulrce Lojas szceritas & mdquina

por una sola cara,
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