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DISPOSITIVO ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.

Gggﬁ%dbnﬁw CHARLES OWEN NEALE, de nacionalidad suiza, residenie en

Saval Park Road, Dalkey, Co, Dublin, Irlanda.
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El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto,
un dispositivo antirrobo para vehiculos automdéviles, del tipo

destinado a bloquear la direccién al mismo tiempo que se efec-

tua el apagado del motor.

Los dispositivos antirrobos de este tipo cohocidos
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hasta ahora presentan dos inconvenientes fundamentales:

a) permitir poner en marcha el motor de airran-
que encontrandose el motor del vehiculo en funcionamientd.

b) permitir el desplazamiento del cerrojo ac-
tuando directamente sobre é1l.

El dispositivo antirrobo objeto de esta solici-
tud subsana estos inconvenientes, siendo aplicable tanto a 107
dispositivos antirrobos denominados radiales, como a los
axiales.

Este dispositivo es del tipo que se constituye
de un cuerpo giratorio provisto de guardas, el cual mediante
el accionamiento de la llave es capaz de girar en el intérior
de un cuerpo hueco transmitiendo el moimiento a una leva en-
cargada de accionar el cerrojo, bien directamente, o a tiravés
de una transmisidn, por ejemplo, como los reivindicados in las
Patentes de Invencién nos: 414.398 y 411.588 del mismo soli-
citante, Las caracteristicas ésenciales de este nuevo didposi-
tivo antirrobo consisten:

12 En disponer en el cuerpoffijo un pestiilo,
desplazable mediante un resorte, que coopera con una aniila prio
vistas de un taladro y una abertura, y a través de dicha aber-
tura con un rebajo dispuesto en la l:va.

22 En disponer en la leva o dispositivo d&
accionamiento del cerrojo un segundo peétillo desplazabl® por
un resorte '‘que coopera con un pequefio rebaje de la pieza de
accionamiento del cerrojo en el que se enélava.

‘ Para una mejor comprensidén de la presente in-
vencidén se hace a continuacién una descripcién detallada con

referencia a los planos adjuntos, en los cuales:

La figura 1, representa un despiece esquema-~
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tico de un dispositivo aﬁtirrobo que incorpora las novedsades
de la invencidn, ‘

La figura 2, representa una seccidén longitu-
dinal del cuerpo hueco o carcasa.

La figura 3, represenia una planta de la ani-
lla que se incorpora entre la leva y la carcasa.

-Las figuras 4 y 5 representan respectivamente
un alzado y una secciénéde la leva de accionamiento.

Las figu%as 6 y 7 representan respectivamente el
pestillo alojado en el 6rifici§>d§ la anilla para salvar el 3e-
baje de la leva y en elérebaje de la anilla para entrar en
dicho rebaje de la leva.

La figura 8, muestra una planta de la pieza de
accionamiento del cerrojo.

Con referencia a las figpras puede observarse
que el dispositiv§ antirrobo se constituye de un cilindro de
cierre 1, una carcasa 2, que se aloja en su interior, una leva
3 y un cerrojo 4, al igual que en las patentes anteriormente
menciongdas. La novedad ae la patresente invencidn reside en
intercalar entre la carcasa 2 y la leva 3, una anilla 5 ﬂrovistg
de un rebaje 6, que puede facilitar el paso a un pestillce 7,
alojado en un faladro ciego 8 de la carcasa e impulsado por un
muelle 9, hasta que se introduce en elrebaje 10 de la leva 3.
Dicha anilla 5.esté también provista de ﬁn orificio 11 mercado
con trazo discontinuo & un orificio rasgado 12, marcado ce
trazo:continuo, en el cual se pu;de enclavar el pestillo 7.De
lo anteriormente expuesto se desprende que cuando este pesti-~

l1lo 7 se encuentra en el rebaje 6 se enclava en el rebaje 10

al pasar sobrexél, mientras que si esta enclavado en el ori-

ficio 11 6 12, hace que merced al juego existente se desfase




-

10,

30:

&I

Yy lo salve sin dificultad.
Ei rebaje 10 presenta un flanco normal, qué im-
pide el giro del cilindro de cierre en ese sentido al encbn-
trarse en &l el pestillo 7, y un flanco oblicuo que facilita
la salida de dicho pestillo en el sentido inverso, corresbon-
diendo el estado de enclavamiento abla posicidén de marcha de
la 1llave.

El paso del pestilio 7 dei rebajo 6 al talhdro
1l v 12 y viceversa se efectlla merced a dn ligero juego ekis-
tente entre la anilla y el cilindro de cierre encargandosk el
pestillo 7, de desfasarlo en una de lﬁs posiciones, cuandb se
enclava en el taladro 11-12 para que al volvef a pasar pof en—
cima del rebaje 10 no coincida con el rebaje 6 quele permita el
paseo, volviendo a recuperar la fase cuando se llega al final

del recorrido de la llave.

Finalmente la leva 3 esta provista de un tila-
dro 13 en el que se aloja deépiazableﬁente un pestillolk im-
pulsado por un muelle 15. Dicho pestillo tiene por misidén alo-
jarse en un pequefio rebaje 16 de la pieza de accionamiento 17
del cerrojo 4 para evitar que este pueda ser desplazado hicia
latrds sin el accionamiento de la llave.

El funcionamiento del ®ispositivo es el siguien-~
te:

Partigndo por ejémplo de ié posicidén de garaje,
en la que el rebaje{de la anilla 5 estéd desfasado con relecidn
nl rebaje 10 de la leva 3;vy girando la llave se consigue que
dicho rebAje 10 pase frente al pestillo 7 sin que este se en-~

tlave, ¥y llegue hasta la posicidén de arranque, es decir, &l top

eliminando asi el desfase existente entre el rebaje 6 de la

anilla y el rebaje 10 de la leva, por lo que al retroceder 2 la
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posicidén de marcha se enclava al pestillo 7, en el rebaje 10
de la leva, impidiendo la vuelta a la posicidn de arranque,
pero permitiendo merced a la pared oblicua del rebaje volver
a la posicidn dévgaraje.

5. Antes de llegar a dicha posicidén pasa pode de-
lante del pestillo 7 el taladro 11~12 en el que se enclava,
produciendo de nuevo el desafase entre los rebajes 6 y 10 de
la anilla y leva, quedaﬁdo en situacidén para permitir una nue-!

va puesta en marcha. ; o

i

10. - NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleza del in-

vento, asi como la manera de realizarse en la practica debe

hacerse constar que las disposicioms anteriormente indicaddas
son suscepfibles de modificaciones o mejoras de realizacidn
15.° . en cuanto no alteren su principio fundamental.Siendo lo que
: constitu&e la esencia del referido invento y por lo que se
e w w solicita un Modelo de Utilidad por 20 afios, sobre: DISPOSITIVO
ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES; caracterizandose por 1lo
- siguiente:
20'..; 1.- Dispositivo antirrobo para vehiculos dutomd
eee- viles, del tipo éue se constituye de una‘carcasﬁ, un cuerpo gi
... ratorio una leva yvun cerrojo, caracterizado porque entrd la
| carcasa y la leva se dispone una anilla brovista de un rdbaje
Y un taladr;, cuyo rebaje puede ocupar dos posiciones con re-

25, lacidén a la leva, una cocincidente con un rebaje que presenta

esta y una desfasada, y porque en un taladro ciego de la carcal

sa se dispone un pestillo accionado, por un resorte que duando

coinciden dichos rebajes, se aloja en ellos impidiendo ei mo-

vimiento en el sentido de arranque mientras que lo permi‘e en
30. :
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el otro merced a una pared inclinada, efectudndose el desfase
mediante el pestillo y el taladro, al retroceder a la posicidn

de garaje, y el enfase al llegarse al final del recorrido, es

decir, al arranque.

2.- Dispositivo, segin la reivindicacidén 1, ca-
racterizado porque se practica un orificio en la leva en el
que se aloja un segundo pestillo impulsado por un resorte,cuyo
pestillo se enclava en un rebaje practicado en la pieza de
accionamiento del cerrojo, al efectuarse el cierre, impidiendo

gque sSe pueda hacer retroceder al cerrojo sin la aplicacidn de

la llave.

3.~ Dispositivo antirrobo para vehiculos abitomd-+
viles, tal y como queda sustancialmente descrito en la presen-~

te Memoria e ilustrado en los dibujos®adjuntos.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a

maquina por una sola cara.

Madrid, Lo, fon
CHARLES OWEN NEALE.
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