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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrlal, de,'

-l 26 de Julio de 1929, en su texto refundido publlcado el 30‘
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: lde Abril de 1930, establece los caracteres ‘de patentabill-,:':

| dad de las lnvenclones de tipo lndustrlal que tienen por

.'obJeto obtener ventajas sobre lo ya conocldo, admltiendo

por consxgulente como patentables, las nuevas. méqulnas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricaclbn, etc.:la am"
plltud de conceptos previstos como patentables, ha llevadov
al legislador a aclarar (ArtQ 46) que la enumerac16n con—lf‘

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

',limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien

tos de tipo cient{fico (ArtQ 47) .

El Decreto de - 26 de- chlembre de. 1947, recogiendo ‘
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, conflrma el criterio
legal de que tamblén serén patentables los 1nstrumentos, ob +
Jetos, ) partes de los mismos, que aporten a la funcién a
que son destlnados un beneflcio 0 efecto nuevo, y en defl
nitiva que constituyan una mejora Sustancial sobre lo ante
7riormente conocido. . | 4 ,‘

Pues bien, a tenor de lo expuesto, J en base 'al ar
ticulado que recoge los conceptoa expresados, debe con51de-'x
'rarse, qQue la invenclon a que se- refiere la presente memo-
ria constltuye una novedad 1nduatrial, con caracteristicas
.y ventajas que la hacen merecedora del prlvilegio de explo-
taclén exclusiva que por ella se sollcita, premiando asi

1os mérltos de qulen aporta a la industria del pais una me-

‘das por la Ley como patentables. (Arts. 46 ¥ 47 en relaclon
 con el 171, en su nueva redaccion afectada por 1a Orden de

18 de Nov1embre de 1. 93))
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Jora efectlva Y preclsamente comprendida entre las enuncla- .
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de ‘las. v1gas—puente.

'nlza01on del tren de transporte ds pasteras que la lnven-

}al carrLI bulu del que genden las

El 1nvento se refiere a un tren de tr&hsporte de pag)

teras, para llenado de moldes de viguetas y.Su desmoldeo,

cuyo tren ofrece con51derab1es ventaJas de tip 'préctlco,

fundamentalmente por su 31mpllcldad estructurél y su versa-

tilidad funcional.

RN

Con81ste, como was adelante se veré

en una serle

de v1gas-puente ) travesanos en doble T, por as que se des%z

e

liza transversalmente un carrll o gula longltudlnal, de

1gua1 forma que 1as anterlores, utlllzando nara ello unos

carros cuyas ruedas apOJan en el perfil interlor 1nferior

~f
,o,portador de las

e
nr"

barras de queclon de las pasteras, al cual se. le puede acQ

mqldeo. _
Con ello se,obtiene‘la alimentacioﬁf casi éontinua,
de los moldes.de'vigﬁetas, al ppdér trasladar la pastera

tanto en‘sentidO'lohgitudinal cbmo_en sentido't"ansvérsal.
v s v

Para que se comorenda con{mayor fac111dad la orga-

c1on prooone y su ’o“ma de func1onam1ento, ge acompana conr

de traﬂgporte de pasteras, en don ‘%an se001onadas las

vxbas—uuente qup olPVGD de base delﬁ

pauteras.
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te de pasterqs que la 1nvenclon propone, de especial apllca-}ji

que se ‘soporta, con p031b111dad de moverse

VlaSLmlsmo, por 1o, menos un’ carr;l gula —3-‘

gula =3~ a twaves de otro carso -4— cuyas ruedas se apoyan'

."l- .

S e o.
Re * .

encontréndose representada en alzado lateral una’ de las vi- -

gas-puente.

La figura 39 flnalmente, muestra una v13ta en plan- 

ta superlor del t"en de. transporte, estando 1ndlcadas 1as

p051b111dades de’ mov1m1ento de la- PaStera.b”*"

Como se- expllco y ahora se comprueba a 1a v1sta de H

los dlbuaos que se acaban de comentar, el tren de transporn

cidn para el llenado de moldes de vmguetas, v para su des-'
moldeo, se constltuye a partmr de la asociaclon de. una plu—
ralxdad de v1gas-puente -1—; de seccion en doble T, en 1a3
paralelamente

que a su vez,-~»

sirve de base de. sustentaclon a las garras*de suaeclon de

una pastera. _ '&:w o _
8] montaae del carrll -5- sobre las V1gas-puente
-1 se lleva a cabo 'a traves de una pluralldad de carros

-2-, qu° son solidarios del prec1tado carril -3—- 'y que se -

_apoyan, a traves de las ruedas de que’ dlsponen, en el per—lﬁr

£i1 1nferior interior de 1as V1gasqpuente -1<.
Las garras -0 de suaec;on de las pasteras, 51tua—_
das a la flnallza01on -de un, vastago -b- penden del carrll

en el perfll 1nierlo: uterlor del menC1onado carrll -3—

que tiene seccidn en forma de doble T como las v;gas-puente_-

Con esta dlSpOSlClOn, ¥y como mas claramente se ob-
serva en la ngura 32, la pastera es susceptlble de moverse
seguu.la flecha —75,_avlo laréo-del,ca:rll gula‘-B—;,y3s17-

tren de“transvorté, en dohdé'esté'secdionadofel“carfil'guia{
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teria comprenda perfectamente cual es la 1dea que se desea

multéneamente, segun la flecha -8-, a lo largo de las v;gasn’

puente ~1-. De-esta forma, de modo altamente 81mp11flcado,

‘se cubren todas las p051b111dades de desplazamlento,‘en una-'v.'

manera tal que la pastera puede ser 31tuada en cualq_ler
punto que 1nterese para llevar a cabo la fabrlcacion de las ﬂ
v1guetas. : - | ' ' L ' |
Por supuesto, en el carro del que penden las garras _

de sudeclon de las pasteras, puede acoplarse tambien un
'e desmol 

plston neumétlco, para llevar a cabo 1a Operaclonj

deo.
o se cons1dera necesarlo hacer mas extensa esta

descrlpc16n, para que cualquler persona experta en la ma—

reglstrar y cuales son las ventajas que de su reallzaclon
industrlal han de. derlvarse., SR B

S Por todo ello, vy para ev1tar p031b1es 1m1taclones,-
se presenta esta sollcitud pldlendo la explota01on en ex-
vclus;va de la ldea descrlta, de acuerdo con las conSLdera-

c;ones Yy puntos- que se desean re1V1ndlcar, que se concre—

tan en las péglnas 51gu1entes..
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Hecha 1a descripcién a que ‘se refiere 1a memoria
7que antecede, es preciao insistir en que los detalles de S

realizacibn de la idea expuesta, pueden variar, es decir, R

:que pueden surrir Pequenas alteraciones, basadas Bielpre_;'i::
1 en los principioa tundamentales de la 1dea, que son en eaen s

cia los qne quedan rerledndos en loa pérrafos de la descrip,? ”

c16n hecha. En efecto, el Articu].o 48 del Estatuto vigente

'-aobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,.ifl

'en au apartado t°1'°°1"°s,"103 cambios de forla, dimensiones’ S

iproporciones y- materias de un obJeto ya patentado" fiJando I

iiasi el criterio del legislador en el sentido de qpe paten—-k.f7
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad pr&ctica |

| e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para,

'pretexto de haber introducido ligeras modificaciones,-pree

-aentarla como nueva y propia. 5

 Este principio, en cuanto al alcance de la protec-

| cibn del obdeto patentado ae rerierqﬁ 8e halla confirmado |

‘por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, ¥ entre -

ﬂellas, -como més termlnantes, en las de fechas 16 de octubre :'

de 195# 25 de enero de - 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

= Establecido el concepto expresado, en cuanto a. la

.-amplitud que debe darse a la, proteccién solicitada, 8e re-

dacta a continuaci6n la Nota de Reivindicaciones, de acuer”
‘do con lo ‘Que se. establece en el ﬁltimo pérrafo del Qpan-
tado tercero del Articulo 100 de- la Ley, sintetizando aai

'las novedades que- se desean reivindicar.  

_ NOTA DE REIVINDICACIONES
En resumen, 91 privilegio de explotacibn exclusi—

va que 8e solicita, recaer& sobre las reivindicacionea 8i-

ngientgs-.




10

25

30

'de v1gas-puente. de secc1on en doble T en las caras supe-

ruedas de unos carros solldarlos a un carr11 tamblen de

secc16n en doble T, ‘que queda orlentado transversalmente en

flas garras de suaec1on de las pasteras y al que ‘se le puede

'acoplar un plstén neumatlco para la opera01on de desmoldeo.

"mecanografladasy'dlbuaos que se acompanan.

18, - TREN DE TRANSPORTE DE PASTERAS PARA EL

| LLENADO DE MOLDES DE VIGUETAS Y su DESMOLDEO que esen{zal- .

mente se caracterlza por constltulrse medlante 1a asoc1301oﬂ3%

rlores de cuyas respectlvas alas 1nferlores se apoyan 1as_~ 5

'relaclén con las v1gas-puente y facultado de moverse parale-v 

lamente a si mlsmo llevando acopladas sobre 1a cara supe-

' rlor de su. ala 1nferlor las ruedas de un carro del qa pendertll.

_ 23.- Se relvlndlca por ultlmo ‘como. objeto sobre'3 

el ‘que ha de recaer el Modelo de Utllldad que se sollclta'
TREN DE TRAhSPORTE DE PASTERAS PARA EL LLBNADO DE MOLDES
DE VIGUETAS Y SU DESMOLDLO - ‘

v Todo conforme queda descrlto y relv1ndlcado en

la presente memoria descrlpltva que consta de alete paglnas

Nadrld 3 Septxmbre l 973
. BERHARDO UNGRIA




FIG-1

ESCALA VARIABLE

Madrid, 7 de Septiembre de 1973
BERNARDQ UNGRIA
P. P
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ESCALA VARIABLE
© Madrld, 7 degepticmbic de 1913
BERNARDQ UNGRIA
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ESCALA VARIABLE

de sepliembre de 19773
BERNARDO UNGRIA
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