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MEMORIA  DESCRIPIIVA
Sobre: )
"DISPOSITIVO PARA LA ATREACION DE UN DEPOSITO DE CARBURANTE,
PRINCIPAIMENTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES®.,
Solicitante: La Socledad Anfnine francesa: CHRYSLER FRANGE,
domic:l,l_j,a,dg. en 136, ,_Ayenue’ des Champs Elysées,
PARTS-B3me, Prancia.
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_ La presente invencidn 8e refiere ‘de una.manera ge-
neral a la realizacifn de los depbsitos destinados a contener
wa carburente, tal como gasolina, gas-oil o anflogo, para la
alimentacién de un motor de combustién interna, y es relativa
m4s particularmente a 1os depbsitos de carburante para equi--
par los vehioulos autombéviles.

Tal destito estd esencialmente constituido por wm
recinto eatanco, habitualmente dispuesto en la parte inierior
del vehnfculo y provisto de una boca de llenado cuya salida, -
f4ollmente acoesible desde el exteri or, est§ normalmente obtu-
rada por wn Yepbn estanco, Para que el carburante pueda ser --
extrafdo del depésito segtn se va necesitando, es pues nece--
sario asegurar en servicio normal su comunicacién al aire 1i-
bre sin riesgo de fugas de carburante; por otra parte, con el
fin de facilitar el llenado del depdsito, se debe prever w -
respiradero en la proximidad de su parte superior, Parconsi--
gilents, y de una manera oldsica, 108 depésitos de carburante
estén provistos de un tubo de ventilacién que une la parte su-
perior del depésito con la salida de su boca de llenado, que =
se mantiene constantemente en libre comunicacién con la atmés-
fera por un orificio o tubo de conexifn al aire libre. Como --
el tubo de ventilacién debe ser conectado con preferencia al
depSsito en wa punto lo més alejado posible de la salida en -
este filtimo de la boca de llenado, ¥ como el tubo de commi--
cacifn al aire libre debe desembocar en la atmésfera a wn ni-
vel necesarismente superior al de la salida de dicha booa de
1llenado, tal dispositivo clésico de aireacién es diffeil de --
implantar enim vehfculo en el _é'_;%s* el espacio estd medido, --
lo éue conduce a utilizar tubos de gran longitud y de peque-e

flo dlémetro, y por ende sujetos a riesgos de obstruccién no e~
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despreciables, en perjulcio de la buena alimentacién del mo-
tor. Por ltimo, con tal dlspositivo olésico de alreacién,
el llenado del dep68ito termina;bruscamente, e implica ries-
gos seguros de que se vierta el carburante, . '

. La presente invencién tiene por objeto paliar los
incanvenientes antes mencﬁonados del dispositivo clésico pa~ |
ra la sireacifn de un depSaito de carburente, por la resli--
zacifn de un dispositivo de sireacién sencillo y poco volu--
minoso, exento de todos los riesgos de mal funcinamiento y.

de.ve¥t149,d?11Qanﬁ?ante.P°? la puesta en’comunicacién al -

‘alre libre, durante la marcha del vehfculo y que por otra --

parté facilita éonsiderablemenfe el llenado del depdsito. ...
- Con tal objeto, el dispositivo de acuerdo con la =~
1nvenoidn ‘para la aireaoi&n de wn depésito de carturante =-
esté ceracterizado porque esté constitufdo por un conducto -
fnico que straviesa de manera estanca la parte swperior del
depaito y capaz de evacuai al aire Libre un caudal de aire
sl menos igual al caudal més grande de’ carburante .tivé ‘puede .
correr por 1a boca de 1lenado, estando provista la salida =~
interior de dicho conducto, 8ituada en la proximidad 1nme- -
diata de 1a parte superior del dep631to, de medios destina- .
408 & reducir su secoién de paso al final de llenado, oon =
el fin de limitar el caudal de aire evacuado al aire libre -

“a un valor inferior ai caudal de. carburante.

Seglin otra caracterfstica. de la 1uvenci&n, los -
medios antes °it3@95;9pt“’a?h?1_?3¥99 parcialmente la sali-
da interior del conducto entes citado al final del llenado,
antes de que el volumen de aire oclufdo e el depfsito Zew-
sulte inferior al volumen de ocarburante que puede camtemer
la fraccién de la boca de llenado situada encima de la par-
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te superior del dep&sito._”.'
Asf, la implantacién del dispositivo de aireaciﬁn :

”de acuerdo con la invencin resulta f4cil, puesto que no - -

comprende en el exterior del depSsito mfs que un conducto
finico que hace a la ves oficio de respiradero y de conexién
al aire libre; este conducto puede presentar una gran sec-

cién y una pequefia longitud, 1o que suprime pricticamente

- todo riesgo de obstrucoiln, y facilita el llenado répido =

del depbsito, a este filtimo respecto, la reduccibn del cau-

dal d aire evacuado al aire 11bre antes del final de llena~-
do produce wn recalcado p;qgrga;vv;ﬁgi‘cagburgnte en la =<~
boca de adnisifn, lo que permite evitar todo vertido; el'=-
carburante contenido en la parte superior de la boca de lle-
nado encuentra inmedistamente lugar en el depSsito, de ma=-=
nera que en servicio normal, dicha boca, vacla de varburan-
te y por lo demfs obturada de mamera estanca y privada de

todé comunicacién directa con el exterior no puede.seﬁ la =
sede de ninguna evaporacifn de carburante. .

v ~ Segfn otras caracteristicas de la invenci&n, los -
medios antes citados °9mpr°n@en ventajosamente un flotador
que hace las veces de vilvula de clerre de la salida inte--
rior del conducto antes citado, obturando dicho flotador --
con preferencia de manera estanca la salida interior de di-
cho conducto, el cual comprende inmedistamente debajo de la
parte superior del dep§§1to n orificio de pequefia: seccién
de paso. ‘ | .

~ Otras caracteristicas v ventajas de la invenci&n -
aparecerén més claramente con la lectura de 1a descripcidn
detallada que sigue de un ejemplo qg realizg¢i§n no limita~

$ivo ilustrado por el dibujo anexo, en el que:
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= 1la figura 1 representa esqueméticamente en corte
wn depSsito de carburante para vehfculo autombvil provisto
de un dispositivo de aireacién de acuerdo, con la invenciln;
= la figura 1A representa a escala mayor una frac-
cidn del diepositivo mostrado en la figura 13y A
= las figuras 2, 3 y 4 ilustran esqueméxicamente -
tres fases de llenado del depbsito de la figura l.

El depbsito R representado en el dibujo est§ esen-
cialmente copstitufdo por un recinto, estanco, por ejemplo de
forma paralelepipédica y formado por dos coquillas de chapa
embutida soldados @Qrﬂg_pon'borde;”qoﬁge uwg pared lateral -
del depfsito R-se une la boca de llenado T, cuya sallda, nor-
malmente obturada por un tapén B, estd situada a una eltura H
por encima de la pared superior o cima S del depésito, Este -
Gltimo esté provisto evidentemente de Srganos y disposiclones
aqqes_qr:!,a;s_c;égiqo'a'! tales como ‘Yoma @9,.‘?'.9??.“""73?.1?9.3,59'15?'?,
medios de fijacibn y de aislamiento, j'llegado el caso pare=
des internas de 1nmovilizaciﬁn del carburantes v

. dispositivo de direccién de acuerdo con la inven-
cidn esté constituido por un conducto C que atraviesa de mane
ra estanca la pared superior § deli depdsito R; la boca exte-
rior de este conducto, curvado en forma de cayado, estd situg
da con preferencia a un nivel mfs elevado que el de la salida
de la boca de llenado T, seglin se ha indicado por la cota h.

En el interior del depbsito R, como se muestra mfs claramen-

te en la figura 14, el conducto O btermina en un extremo ensan
chado formando ssiento de estauqueidad para w flotador P que
hace las Vveces de vélvula de cierre; de una manera ventajosa,
se ha previsto patillas u otras estructures formando jaula -

en el extremo del conducto C para retener el flotaddr F ala
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altura de su sslida, Entre su extremo ensaachado ¥ la pared
superior S del depésito R, con preferencia en la proximided
inmedigta de esta #ltima, el conducto C esté perforado por
un orificio 0 de pequefia seccifn, muy inferior a la seccién
de paso del conducto C, la cual es elegida de manera que sea
suficiente para permitir el paso de un caudal volumétrico de
aire al~menoé igual al caumdal volumétrico de carburante E ==
que puede correr por la boca de llenado T. .

_ ~ El funcionamiento del dispositizo de. aizeaciGn qne
aceba de ser descrifo es el siguiente.v;‘. o

~ Ba servicio normal, como se mnestra en la tignra -

1, la boca de llenado T estd obturada por un tapém B, y el -
flotador F despeja la sallda interior del conducto 0; en -~

‘estas condiciones, a medlda que va descendiendo el nivel de

la gasolina E u otro carburante contenido en el depésito R,

el aire es aspirado por el conducto C, de modo que la alimen-
tacién del motor no se Ve entorpecida.en menera algwma. La -=
boca T, vacia de carburante y»p;{vadaﬂ@e”tqﬁa”comun;caéiﬁn -

directa con el exterior, no puede constituir la sede de una ---

evaporacién intensa de carburante.

Durante el 1llenado dsl destito R, en wna primera -

fase ilustrada por la figura 2, el flotador P despeja tota;f- ;

qqnte 1a galidg}1ntgr19r'431mqonducto c',¢° modo gu9>91”9gu7'
dal de carburante no se Ve limitado mfs que por la seccifn -
de paso de la boca I. En’el momento en gue el nivel N del --
carburante”cop?enidélen_e; depésito R llega, como se muestra

en la figura 3, sensiblemente al nivel de la salida interior

 del conducto Uy este fltimo es obturado por el flotador ¥, -

de modo que el caudal de aire que se escapa del depfsito -
por dicho conducto queda limitado a una pequefia fraceién de

iv
iR
1




54

10.

25.

30.

L3 . amn

® s o -
* O Seer o T,
€ 9% 4 & ¢ e
L3 ~e

su valor previo, determinada por la secci;én de paso del ori-
ficio O. ,En estas condiciones, el nivel de la gasalina E den
tro de la boca de-llenado T asciende progresivamente o de =-
modo que el empleado que expende la gasolina puede tomar las
medidas necesarias para evitar todo Vertido de la gasolina -
E' Segfin ‘Pa._‘%a.-??'?ter#t%‘??f esencial de la i@?emié#z? el --
clerre de la sallda interior del conducto C par. el flotador
F se produce cuando el nivel N de la gesolina contenida en =
el depfsito R es tal que el volumen de alre ¥, que queds =-
oclufdo en dicho depbsito es inferior al volumen de gasoli--
na E que puede contener la fraccifn de la boca de llenado -
T situada encima de la pared superior S del depbsito. De --
este modo, tan pronto como se interrumpa la llegada de gaso-
lina, los niveles de la _gasolina E en el depdsito R y e la -
boca T se equilibra.n, oomo se muestra en la figura 4, puesto
que el orificio O permite la salida del aire del dqp651to y
puesto que el volumen de _.9‘1'?_9...P39Vi§t°,§?‘... este Altimo es en
todos 1os caé_os superior al volumen de carburante excedentaw~
rio contenido en la boca de llenado T. | |

. Evidentemente, la invunci6n no eaté limitada en -
manera alguna al modo de realizacién descrito e :!.lustra.do, -
que 10 ha sido dado més que a tftulo de ejemplo; por el con-
trario, la invenolén compreade todos los medlos que constitus
$en equivalentes téonicos de los descritos e ilustradds, oom-
siderados por separado o en combinacién y puesto en préetics
dentro del marco de las reivindicaciones éue siguen.

Ko T a4
El Modelo de Utilidad, que se solicita por veinte .

a.ﬁos, para Espaﬁa, de acuerdo con la vigente Iaegislacién de-
berd recaer sohre: "DISPOSITIVO PARA LA ATREACION DE UN DEPO-




56

10+

“ e v

" 20,

25.

30,

SITO DE CARBURANTE; PRINCIPALMENTE DE VEHICULOS AUTOMOViLES"'
con Prioridad de la solicitud de Patente en Francia nfmero --
7006607, de fecha 24 de Fberero de 1 970, a nombre de SOCIETE
DES AUTOMDBILES SIMCA, que desde 1-7-70, 8e denomina: CHRYS-

. LER FRANCE, seglin las caracteristicaa esenciales de las si--

guientes.

o 1B,. D&spositivo para la aireacidn de un dep&sito -
de carburante, principalmente de vehfculos automoviles, qué
actﬂa como respiradero en el cnrso del llenado del depbeits
Y que asegura su pueste en comunicacién al aire libre en ser-
viclo, caracterizado porque estd constitufdo por un conducto
fnico que atraviesa de.mangrq‘eatgncg_lg"pagtg,aqperiqrudel
depSsito y capas de evacuar al aire libre wm caudal de aire’
al menos igual al mayor caudal de carburante que puede peser
por la boca de llenado, estando provista la sslida interior
de dicho conducto, situado en la proximidad inmediata de la
parte superior del depbsito, de medios destinados a reducir
su seccibn de paso al final de la operacién de llenado, con
el fin de limitar el caudal de aire evacuado al aire libre =
a un valor inferior al caudal de carburante. ;

28, Dispositivo para la aireacifn de un depdsito -
de carburante, principalmente de ve@%chPB.a@t°m6v1199-_§e--

"gﬁn la reividdicacién 18, caracterizado porque los medios antes -

citados obturan al menos parclalmente 1glsal%da interior del
conducto al final de la operacién de llenado, antes de ége el
volumen de aire oclufdo en el depbsito sea inferior al volu~
men de carburante que. puede contener la fracciGn de la boca -

situada encima de la parte superior del depésito. .
38,~ Dispositivo para la aireacifn de un depésito -
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de carburante, principalmente de vehiculos automéviles, segﬁn

la reivindicacifm 2‘, caracterizado porque lcs medios antes
citados comprenden un flotador que hace las Veces de vélvula
de clerre de la salida interior del conducto.

. 4s.- Dispositivo bara la aireacifn de un dep6sito
de carburante, principalmente de véhiculos autombviles, segfn
la reivindicacién 38, caracterizado porque el flotador obiura
de manera estancﬁ la salida interior del conducto, el cual -

~ comprende inmediataﬁente debajo de la parte superior del depé-

sito un orificio de pequefia seccién de paso.
~ 5%.- Dispositivo para la aireacibn de un depésito
de carburante, principalmente de vehiqu}os automéviles, segfin
una de las reivindicaciones ppeéedegtes. carac?erizado\po:éue}
la salida interior del conducto esti m4s alta que la de la bo-
ca de llenado.
65.-"DISPOSITIVO PARA LA ATREACION DE UN DEPOSITO
DE CARBURANTE, PRINCIPAIMENTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES".
. Segln queda sustancialmente desorito en la presente

memoria, qae_cans?a de nueve hojas, escritas a miquina por =-

una sola cara y acompafiada de dibujos.

Madrid, ¢ 8 ENE. 1971
CHRYSIER FRANCE
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