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La presente invención se re fie re  de una manera ge­
neral a l a  realización de los depósitos destinados a contener 
un carburante, t a l  como gasolina, gas-oil o análogo, para la  
alimentación de un motor de combustión in te rn a , y es re la tiv a  
más particularmente a los depósitos de carburante para equi­
par los vehículos automóviles.

Tal depósito está esencialmente constituido por un 
recinto estanco, habitualmente dispuesto en la  parte in ferio r 
del vehículo y provisto de una boca de llenado cuya sa lid a , -  
fácilmente accesible desde el ex terio r, está  normalmente obtu­
rada por un tapón estanco. Para que el carburante pueda ser — 
extraído del depósito según se va necesitando, es pues nece­
sario  asegurar en servicio normal su comunicación a l  a ire  l i ­
bre sin  riesgo de fugas de carburante; por o tra  p arte , con e l 
f in  de f a c i l i ta r  e l llenado del depósito, se debe prever un - 
respiradero en la  proximidad de su parte superior. Per consi­
guiente, y de una manera clásica , los depósitos de carburante 
están provistos de un tubo de ventilación que une la  parte su­
perior del depósito con la  salida de su boca de llenado, que - 
se mantiene constantemente en lib re  comunicación con la  atmós­
fera  por un o rific io  o tubo de conexión a l a ire  l ib re . Como — 
el tubo de ventilación debe ser conectado con preferencia al 
depósito en un punto lo  más alejado posible de la  salida en - 
este último de la  boca de llenado, y como el tubo de comuni­
cación a l a ire  lib re  debe desembocar en la  atmósfera a un n i­
vel necesariamente superior a l de la  salida de dicha boca de 
llenado, t a l  dispositivo clásico de aireación es d if íc i l  de — 
implantar en un vehículo en e l que el espacio está  medido, — 
lo  que conduce a u t i l iz a r  tubos de gran longitud y de peque­
ño diámetro, y por ende sujetos a riesgos de obstrucción no —
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despreciables, en perjuicio  de la  buena alimentación del mo­
to r .  Por último, con t a l  dispositivo clásico de aireación, 
e l llenado del depósito termina bruscamente, e implica r ie s ­
gos seguros de que se v ie rta  e l carburante.

La presente invención tiene por objeto pa lia r los 
inconvenientes antes mencionados del dispositivo clásico pa­
ra  la  aireación de un depósito de carburante, por l a  r e a l i ­
zación de un dispositivo de aireación sencillo  y poco volu­
minoso, exento de todos lo s riesgos de mal funcionamiento y 
de vertido del carburante por la  puesta en comunicación a l -  
a ire  l ib re , durante la  marcha del vehículo y que por o tra  — 
parte f a c i l i ta  considerablemente el llenado del depósito. ....

Can ta l  objeto, el dispositivo de acuerdo con la  -  
invención para la  aireación de un depósito de carburante — 
está caracterizado porque está constituido por un conducto ?? 
único que atraviesa de manera estanca la  parte superior del 
depósito y capaz de evacuar a l a ire  lib re  un caudal de a ire  
alómenos igual a l caudal más grande de carburante que puede 
correr por la  boca de llenado, estando provista la  salida — 
in te rio r de dicho conducto, situada en la  proximidad inme— _ 
diata de la  parte superior del depósito, de medios destina­
dos a reducir su sección de paso a l f in a l de llenado, con - 
e l f in  de lim ita r e l caudal de a ire  evacuado a l  a ire  lib re  -  
a un valor in ferio r a l caudal deü. carburante.

Según otra carac te rís tica  de la  invención, los — 
medios antes citados obturan a l menos parcialmente la  s a l i ­
da in te rio r del conducto antes citado a l f in a l del llenado, 
antes de que e l volumen de a ire  ocluido en e l depósito re ­
su lte  in fe rio r a l volumen de carburante que puede contener 
la  fracción de la  boca de llenado situada encima de l a  par-
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te  superior del depósito.
Asi, la  implantación del dispositivo de aireación 

de acuerdo con la  invención re su lta  f á c i l ,  puesto que no - 
comprende en el exterior del depósito más que un conducto 
único que hace a la  vez oficio  de respiradero y de conexión 
a l  a ire  l ib re ; este conducto puede presentar una gran sec­
ción y una pequeña longitud, lo  que suprime prácticamente 
todo riesgo de obstrucción, y fa c i l i ta  e l llenado rápido -  
del depósito, a este último respecto, l a  reducción del cau­
dal da a ire  evacuado a l  a ire  lib re  antes del f in a l de llena­
do produce un recalcado progresivo del carburante en l a  -- 
boca de admisión, lo  que permite evitar todo vertido; el- — 
carburante contenido en la  parte  superior de la  boca de l l e ­
nado encuentra inmediatamente lugar en e l depósito, de ma­
nera que en servicio normal, dicha boca, vacia de carburan­
te  y por lo  demás obturada de manera estanca y privada de 
toda comunicación d irecta con el exterior no puede ser la  - 
sede de ninguna evaporación de carburante.

Según otras caracte rísticas de la  invención, los -" 
medios antes citados comprenden ventajosamente un flotador 
que hace las veces de válvula de cierre de la  salida in te­
r io r  del conducto antes citado, obturando dicho flotador - 
con preferencia de manera estanca la  sa lida  in te rio r de d i­
cho conducto, e l cual comprende inmediatamente debajo de la  
parte superior del depósito un o rific io  de pequeña sección 
de paso.

Otras características y ventajas de la  invención - 
aparecerán más claramente con la  lectura de la  descripción 
detallada que sigue de un ejemplo de realización no lim ita­
tivo ilustrado  por e l dibujo anexo, en e l que:
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-  l a  figura 1 representa esquemáticamente en corte 
un depósito de carburante para vehículo automóvil provisto 
de un dispositivo de aireación de acuerdo, con la  invención;

-  la  figura 1A representa a escala mayor una frac­
ción del dispositivo mostrado en la  figura 1 ; y

-  las figuras 2, 3 y 4 ilu s tran  esquemáticamente. - 
tre s  fases de llenado del depósito de l a  figura 1 .

El depósito R representado en el dibujo está esen­
cialmente constituido por un recinto,estanco, por ejemplo de 
forma paralelepipédica y formado por dos coquillas de chapa 
embutida soldados borde con borde; sobre una pared la te ra l - 
del depósito R se une la  boca de llenado T, cuya salida , nor­
malmente obturada por un tapón B, está situada a una a ltu ra  H 
por encima de la  pared superior o cima S del depósito. Este - 
último está provisto evidentemente de órganos y disposiciones 
accesorias clásicos, ta le s  como toma de carburante y galga, 
medios de fijac ión  y de aislamiento, y llegado e l caso pare­
des internas de inmovilización del carburante.

El dispositivo de dirección de acuerdo con la  inven­
ción está constituido por un conducto C que atrav iesa de mane 
ra  estanca la  pared superior S deí depósito R; la  boca exte­
r io r  de este conducto, curvado en forma de cayado, está s itúa  
da con preferencia a un n ivel más elevado que e l de la  salida 
de la  boca de llenado T, según se ha indicado por la  cota h . 
En el in te rio r del depósito R, como se muestra más claramen­
te  en la  figura 1A, e l conducto C termina en un extremo ensan 
chado formando asiento de estanqueidad para un flotador F que 
hace las veces de válvula de c ierre ; de una manera ventajosa, 
se ha previsto p a tilla s  u otras estructuras formando jaula — 
en e l extremo del conducto C para retener e l flotador F a la
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altu ra  de 3u sa lida , Entre su extremo ensanchado y la  pared 
superior S del depósito R, con preferencia en la  proximidad 
inmediata de esta última, el conducto C está perforado por 
un o rif ic io  O de pequeña sección, muy in ferio r a la  sección 
de paso del conducto C, la  cual es elegida de manera que sea 
suficiente para perm itir el paso de un caudal volumétrico de 
a ire  a l menos igual a l caudal volumétrico de carburante E — 
que puede correr por la  boca de llenado T.

El funcionamiento del dispositivo de aireación que 
acaba de ser descrito es e l siguiente:

En servicio normal, como se muestra en la  figura -  
1, l a  boca de llenado T está obturada por un tapón B, y el -  
flotador F despeja la  sa lida  in te rio r  dél conducto C; e n ­
astas condiciones, a medida que va descendiendo el nivel de 
la  gasolina E u otro carburante contenido en e l depósito R, 
el a ire  es aspirado por el conducto C, de modo que la  alimen­
tación del motor no se ve entorpecida, en manera alguna. La — 
boca T, vacia de carburante y privada de toda comunicación — 
directa con el ex terio r, no puede constitu ir la  sede de una — 
evaporación intensa de carburante.

Durante el llenado del depósito R, en una primera - 
fase ilu strada  por la  figura 2, el flotador F despeja to ta l­
mente la  salida in te rio r del conducto C, de modo que el cau­
dal de carburante no se ve limitado más que por la  sección — 
de paso de la  boca T. En el momento en que el nivel T del — 
carburante contenido en el depósito R lleg a , como se muestra 
en la  figura 3 , sensiblemente a l nivel de la  salida in terio r 
del conducto 0, este último es obturado por el flotador F, -  
de modo que el caudal de a ire  que se escapa del depósito — 
por dicho conducto queda limitado a una pequeña fracción de



5.

10.

20.

25.

30.

su valor previo, determinada por la  sección de paso del o ri­
f ic io  0. En estas condiciones, e l nivel de la  gasolina B den
tro  de la  boca de llenado T asciende progresivamente , de — 
modo que e l empleado que expende la  gasolina puede tomar las 
medidas necesarias para evitar todo vertido de l a  gasolina -  
E*'. Según una ca rac te rís tica  esencial de la  invención, e l —
cierre de la  salida in te rio r  del conducto C por el flotador, 
F se produce cuando el n ivel N de la  gasolina contenida en -  
e l depósito R es t a l  que e l volumen de a ire  7^ que queda — 
ocluido en dicho depósito es in ferio r a l volumen de gasoli­
na E que puede contener la  fracción de l a  boca de llenado —
T situada encima de la  pared superior S del depósito. De — 
este modo, tan pronto como se interrumpa l a  llegada de gaso­
lin a , los niveles de l a  gasolina E en e l depósito R y en la  -  
boca T se equilibran, oomo se muestra en la  figura 4, puesto 
que el o rific io  0 permite la  salida del a ire  del depósito y 
puesto que el volumen de a ire  previsto en este último es en 
todo: los casos superior a l volumen de carburante excedenta— 
rio  contenido en l a  boca de llenado T.

Evidentemente, la  invención no está lim itada en — 
manera alguna a l modo de realización descrito e ilu strado , -  
que no ha sido dado más que a tí tu lo  de ejemplo; por e l ^con­
tra r io , la  invención comprende todos los medios que constitu­
yen equivalentes técnicos de los descritos e ilustradas con­
siderados por separado o en combinación y puesto en práctica 
dentro del marco de las  reivindicaciones que siguen.

N O T A
El Modelo de U tilidad, que se s o lic i ta  por veinte 

años, para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de­
berá recaer sobre: "DISPOSITIVO PARA LA AIREACION DE UN DEPO-
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SITO DE CARBURANTE, PRINCIPALMENTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES", 
con Prioridad de la  so lic itud  de Patente en Francia número — 
7006607, de fecha 24 de Fberero de 1.970, a nombre de SOCIETE 
DES AUTOMOBILES SIMCA, que desde 1-7-70, se denomina: CHRYS­
LER FRANCE, segth las características esenciales de las s i ­
guientes: ^

R E l  V I N D I C A C I O N E S  
IB .- Dispositivo para la  aireación de un depósito - 

de carburante, principalmente de vehículos automóviles, qué 
actúa como respiradero en e l curso del llenado del depósito 
y que asegura su puesta en comunicación a l a ire  lib re  en ser­
v ic io , caracterizado porque está constituido por un conducto 
único que atraviesa de manera estanca la  parte superior del 
depósito y capaz de evacuar a l a ire  lib re  un caudal de aire 
a l menos igual a l mayor caudal de carburante que puede pasar 
por la  boca de llenado, estando provista la  sa lida  in te rio r 
de dicho conducto, situado en la  proximidad inmediata de la  
parte superior del depósito, de medios destinados a reducir 
su sección de paso a l f in a l de la  operación de llenado, con 
e l f in  de lim itar el caudal de a ire  evacuado a l a ire  lib re  -  
a un valor in ferio r a l caudal de carburante.

2B.- Dispositivo para la  aireación de un depósito - 
de carburante, principalmente de vehículos automóviles, se­
gún la  reivindicación IB, caracterizado porque los medios antes 
citados obturan a l menos parcialmente la  salida in te rio r del 
conducto a l fin a l de la  operación de llenado, antes de que el 
volumen de aire ocluido en el depósito sea in ferio r a l volu­
men de carburante que puede contener la  fracción de la  boca - 
situada encimado la  parte superior del depósito.

3B.- Dispositivo para la  aireación de un depósito -
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de carburante, principalmente de vehículos automóviles, según 
la  reivindicación 2*, caracterizado porque los medios antes 
citados comprenden un flotador que hace las veces de válvula 
de c ie rre  de la  salida in te rio r del conducto.

^  43.- Dispositivo para la  aireación de un depósito
de carburante, principalmente de vehículos automóviles, según 
la  reivindicación 33, caracterizado porque e l flotador obtura 
de manera estanca la  salida in te rio r del conducto, el cual -  
comprende inmediatamente debajo de la  parte superior del depó- 

^  s ito  un o rific io  de pequeña sección de paso.
53.- Dispositivo para la  aireación de un depósito 

de carburante, principalmente de vehículos automóviles, según 
[ una de la s  reivindicaciones precedentes, caracterizado porque

la  salida in te rio r del conducto está más a lta  que la  de la  bo­
ca de llenado.

' 15 . 63.-"DISPOSITIVO PARA LA AIREACION DE UN DEPOSITO
DE CARBURANTE, PRINCIPALMENTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES".

J. Según queda sustancialmente descrito en la  presente
* memoria, que consta de nueve hojas, escritas a máquina por -

una sola cara y acompañada de dibujos.
-iso.  Madrid, 2 8 EXE, 1971CHRYSLER TRANCE
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