
0 ^
t 94531

MEMORIA DESCRIPTIVA

PATENTE DE INVENCION

a favor 

de

D . VICENTE LLORENS FERHER 

-0-0-0-

OHOMA TECNKA DE PROPtEDAD )MDUSTR)AE1. LO PEZ
AGENTE OFtCtAL

M A D R t D VALENOA



19453t

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  
p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n  E S P A Ñ A
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nacionalidad española, residente en Valencia Avda. 
del Puerto nS. 119

p o r
=:=:=:=:=:= " PERFECCIONAMIENTOS APLICADOS A LOS CAR 
BURADORES PARA MOTORES DE EXPLOSION " =

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La Patente de Invención a que se refiere la pre­
sente Memoria está destinada a garantizar la explo­
tación y la propiedad exclusivas en España y sus co­
lonias, de unos perfeccionamientos aplicados a los 
carburadores para motones de explosión.

El diseño y características técnicas de este 
carburador perfeccionado, han sido previstos basán­
dose en datos experimentales obtenidos en la practica
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de los ditersos tipos de carburadores existentes has­
ta la fecha, mejorándolos y aplicándolos muy simplifi­
cados en este nuevo tipo resultante de la aplicación 
de tales perfeccionamientos, cuya característica esen­
cial es la sencillez tanto en su constitución como en 
su funcionamiento.

Resultante de esta sencillez es el que, con solo 
quitar dos tornillos, el carburador queda descompuesto 
en dos partes primordiales, pudiendo revisarse con fa­
cilidad, por quedar al descubierto, los surtidores de 
carburante o chiclets, el tubo de tubo de aspiración, 
la boya y su válvula, ect; en fin, todas las partes 
esenciales del mismo cuya obturación pudiera signifi­
car un mal funcionamiento del carburador, debido a im­
purezas que hubiese dejado pasar el filtro de tela me­
tálica que proteje la entrada de carburante, el cual 
filtro está provisto de su registro independiente y ac 
cesible sin necesidad de desmontar el conjunto.

Otro perfeccionamiento consiste en que el fondo 
del alojamiento de la boya o flotador está en un plano 
más inferior que los canales de aspiración de carburan 
te, con lo que se consigue un receptáculo colector de 
las impurezas que se depositan en ál por redimentación 
el cual también retiene las partículas de agua que pue 
da llevar el carburante que van a parar a dicho depo­
sito colector debido a su mayor densidad. De esta for­
ma se evita, en lo posible, que los chiclets se obtu­
ren con tanta facilidad como ocurre en los actuales 
tipos de carburadores.
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i, en fin, otro perfeccionamiento,consiste en la 

disposición adicional de un sub-circuito de carburan­
te destinado a alimentar el motor cuando éste mareha 
al relénti; así como también para facilitar el arran­
que en frió de dicho motor.Este sub-circuito dispone 
de una entrada particular de aire regulable y se pone 
en funcionamiento al cerrarse la válvula de gases,de­
jando de hacerlo al abrirse nuevamente dicha válvula, 
debido a que el aire pasa con mucha más facilidad por 
su conducto normal.Caso de cierre voluntario o por re­
gulación propia de la válvula de gases, éste funciona 
de nuevo asegurando la permanencia en marcha del motor 
mientras permanezca cerrado el circuito eléctrico de la 
ignición.

Para mejor comprensioñ de la descripción y solamen­
te a titulo de ejemplo, se adjunta una hoja de dibujos 
en la que, en la fig 1, se muestra la sección longitu­
dinal en alzado del carburador objeto de estos perfec­
cionamientos; en la Fig. 2 , se presenta la sección tras 
versal en alzado del mismo; y en la Fig. 3 y se repre­
senta dicho carburador, en planta, con una combinación 
de vista y corte.

El cuerpo del carburador es de aluminio fundido 
aleado, y consta de dos partes: la parte superior (1) 
que lleva adscritos la mayoría de los elementes y la 
que describiremos más adelante, y la parte inferior(2) 
portadora del depósito de carburante (3) con el aloja­
miento de la boya (4) de fondo situado en u& plano in­
ferior, y del canal adicional (5), para relentí o mar­
cha lenta del motor, provisto de su correspondiente
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surtidor de carburante o chiclet (6).

La parte superior (1 ) va asentada sobre la in­
ferior (2) y fijada a ella por dos tornillos (7 ) que 
consiguen una unión estanca.

En dicha parte superior (1 ), va dispuesto el 
canal de aspiración de aire que se divide en tres zoi& 
ñas, segdn puede verse en la fig. 1 del plano: la cá­
mara (8) de entrada y regulación del aire puro ser­
vido por la campana (9) de filtro de aire ( de cual­
quier tipo); eldifusor (10) que es un estrangulamienb 
del diámetro de la cámara (8) que, después se en­
sancha en cono abierto hasta alcanzar el diámetro de 
la tercera zona o cámara de regulación de gases (11) 
cuya extremidad contraria va fijada sobre la abertu­
ra de entrada de gases al motor.

Tanto la cámara (8) de entrada de aire, como 
la cámara (11) de regulación de gases están provis­
tas de sus correspondientes válvulas de cierre de 
mariposa (12) y (13) respectivamente.

La válvula (1 3 ) de admisión de gases se acciona 
a mano con la manecilla (1 4 ) en el caso de adapta — 
ción del carburador a motores industriales, y está 
provista de un tope (35) que limita el recorrido máxim 
mo.Aparte lleva sobre el mismo eje de dicha válvula 
de gases (13), un dispositivo para la regulación au­
tomática por medio de una palanca articulada (1 6 ), 
con mando directo desde el regulador de velocidad 
del motor, la cual actúa sobre el muelle antagónico 
(17) que tiende a mantener dicha valvula(13) constan­
temente abierta. Un tornillo tope (1 8 ), para la admi­
sión mínima, asegura la marcha del motor con poca car
ga
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Cuando la admisión se regula con el mando a mano 
(1 4 ), en el eje de la válvula (13) existe un pivote 
de tope (1 9 ) adscrito a la misma y que el resorte 
(1 7 ) tiende a hacer girar cerrando dicha válvula, pe3* 
ro otro tope (20) solidario del dispositivo de man­
do a mano (1 4 ), le sostiene y regula a voluntad.Si 
la regulación es automática desde el motor, este man­
do a mano (1 4 ) debe de estar en la posición de máxi­
mo recorrido de abertura al tope (15) para que su 
tope adscrito (20) no entorpezca dicha regulación 
automática oponiendo un obstáculo al recorrido del 
pivote (1 9 )+

La válvula (1 2) de cierre de aite se regula siem 
pre a mano por medio de su manecilla (21).

En sentido normal al canal de aspiración de ai­
re y en conducto aparte, se encuentra la entrada de 
gasolina al carburador (fig. 2 ). Esto se realiza por 
un racord de sección anular (22) que lleva alojado en 
su interior un filtro metálico (23) de forma cilin­
drica que retiene la mayor parte de las impurezas 
que lleve el carburante. La admisión de este al in­
terior del deposito (3) se consigue a través de una 
válvula de aguja (2 4) accionada por el flotador (4 ) 
que la cierra cuando el deposito (3) se llena y la 
abre cuando baja el nival de su contenido, de forma 
tal que se consigue una alimentación en consonancia 
con la solicitud del motor. En la marcha normal del m 
motor, la gasolina es aspirada del depósito (3) a 
través del chiclet calibrado (2 5) que permite su en­
trada al tubo de depresión (2 6), donde ya sufre una 
primera mezcla con el aire que penetra por el conduc-
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to de compensación (2 7)# que nace en la cámara de 
entrada (8), y luego, por los orificios (2 6) que 
lleva practicados dicho tubo (2 6), vuelve al inte­
rior del mismo formando un^émulsión no perfecta 
pero que, al continuar siendo aspirada, llega a la 
parte superior del citado tubo (2 6), que desemboca e 
en el centro del canal difusor (10) donde la corriel 
te de aire es mayor, siendo aquella mezcla total­
mente pulverizada, operación que es favorecida por 
los cuatro orificios (2 9) de difusión que tiene 
el extremo superior del antedicho tubo de depre­
sión (2 6) para conseguir una mas perfecta rotura 
de las moléculas volátiles. Luego en la cámara de 
gses (11) y con la aportación continua de aire, es 
donde se consigue la gasificación completa y apro­
piada del carburante para servicio del motor.

En la Fig. 3 del plano, puede apreciarse la 
disposición del sub-circuito de aspiración de ga­
solina para marcha al relenti. Esta aspiración 
se realiza desde el deposito (3) a través del canal 
(5) y de su chiclet (6) que permite la salida del 
carburante al canal (3 0 ) que desemboca en la cáma­
ra de gases (11) después de la valvula(13), en la 
entrada del cual existe un paso calibrado (3 1 ) del 
aire suficiente para la marcha lenta del motor y 
un tornillo (32) que oficia de válvula reguladora 
para equilibrar el paso del aire con la aspiración 
de carburante que el motor exija para mantenerse al 
relenti.Cuando se abren las válvulas de gases (13) 
y de aire (12), éste encuentra paso más fácil por
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el canal principal para alimentar la aspiración del mol:: 
tor, por lo que cesa la circulación de aire por el canal 
(3 0 ) cesando, por tanto, la succión de carburante a trav< 
ves del chiclet(6) y quedando anulado este sub-cir- 
cuito.

Son variables las circunstancias de tamaño, forma 
y material de cada uno de los elementos que componen 
los perfeccionamientos descritos, pudiendo igualmente 
ser variado todo aquello que no suponga alteración de 
la esencialidad de su objeto puesto de manifiesto en 
la presente ^emoria la cual deberá, ser tomada en su más 
amplio sentido y nunca con carácter limitativo.

N O T A
Se reivindica como objeto de esta Patente de In­

vención:
1 2 .- Perfeccionamientos aplicados a los carbura­

dores para motores de explosión, consistentes en que, cc 
con sólo quitar dos tornillos, el carburador queda des­
compuesto en dos partes principales, la superior aco­
plada sobre el bloque del motor y la inferior portadora 
del deposito de carburante, con el alojamiento de la 
boya o flotador de fondo situado en un plano inferior 
al de los canales de aspiración de carburante, uno de 
los cuales es el correspondiente al circuito adicionad 
para servicio del motor en marcha lenta o relenti.

2 2.-Perfeccionamientos aplicados a los carburado­
res para motores de explosión",caracterizados porque 
la parte superior del carburador lleva solidario, en 
sentido longitudinal, el canal de aspiración de aire 
dividido en tres zonas; cámara de entrada del aire pu­
ro servido por una campana de filtro de aire de cual—
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quier tipo; difusor, dispuesto en la zona central y 
en donde desemboca la extremidad superior del tubo 
de depresión con cuatro orificios para servicio de 
carburante; y cámara de regulación de gases que es la 
que va adosada a la entrada de gases del motor, es­
tando tanto ésta como la cámara de aire provistas 
de una válvula de cierre de mariposa accionables des­
de el exterior.

32.- Perfeccionamientos aplicados a los carbura­
dores para motores de explosión, caracterizados por­
que la parte superior del carburador lleva solidario, 
en sentido normal al canal de aspiración de aire, la 
entrada de carburante que se realiza por un racord 
de sección anular, que lleva alojado en su interior 
un filtro metálico de forma cilindrica, y a través 
de una válvula de aguja puesta en servicio por el 
flotador, cayendo al deposito interior de donde es 
aspirada, en la marcha normal del motor, a través de 
un chiclet calibrado que permite su paso al tubo de 
depresión en donde sufre una primera mezcla con el 
aire que penetra por el conducto de compensación 
provinente de la cámara de entrada de aire puro, y 
luego},por los orificios que lleva practicados dicho 
tubo depresor, vuelve al interior del mismo formando 
una emulsión no perfecta que, al continuar siendo as­
pirada, alcanza la parte superior del tal tubo y desem­
boca en el canal difusor donde la corriente de aire es 
mucho mayor y la pulveriza totalmente; más tarde, en 
la cámara de gases y con la aportación continua de aire 
se consigue la gasificación apropiada y completa.
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4 ^.-Perfeccionamientos aplicados a los carburadores 

para motores de explosión",caracterizados por la adición d 
de un sub-circuito lateral de aspiración de gasolina para 
marcha lenta del motor, en el cual la aspiración se reali­
za desde el deposito del flotador a través de un canal 
secundario cerrado por un chiclet calibrado que la vierte 
en un conducto horizontal de aire, que desemboca en la cá& 
mara de gases, después de la válvula, en la entrada del ea 
cual existe un paso calibrado del aire suficiente para la 
marcha lenta del motor y un tornillo obturador que oficia 
de válvula reguladora para equilibrio de dicho paso del 
aire.

5s.-Perfeccionamientos aplicados a los carburadores 
para motores de explosión,caracterizados porque el sub­
circuito de aspiración para marcha lenta entra en acción 
al cerrarse las válvulas del canal de entrada de aire y 
cuando estas se abren resulta automáticamente anulado debí 
do a que el aire tiene libre paso por el canal principal 
y cesa la circulación por el conducto secundario y, por 
tanto, la succión de carburante por el caná,l correspondían 
te.

6s.-Perfeccionamientos aplicados a los carburadores 
para motores de explosión, caracterizados porque la vál­
vula de la cámara de gases puede ser accionada a mano por 
medio de una manecilla provista de un tope que limita el 
recorrido máximo, o bien por medio de una palanca articu­
lada con mando directo desde el regulador de velocidad del 
motor, la cual actúa sobre un resorte en espiral antagó­
nico que tiende a mantener dicha válvula constantemente 
abierta existiendo un tornillo tope para la admisión mí­
nima que asegura la marcha del motor con poca carga.
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7 9.-Perfeccionamientos aplicados a los carbura 
dores para motores de explosión,caracterizados porque 
cuando la admisión se regula con el mando a mano, en el 
eje de la válvula va dispuesto un pivote de tope ads­
crito a la misma y sobre el que actúa el resorte en espi 
ral para cerrar la válvula pero otro tope solidario del 
dispositivo de mando a mano le sostiene y regula a vo­
luntad .

Me.-" PERFECCIONAMIENTOS APLICADOS A LOS CARBURADOR 
RES PARA MOTORES DE EXPLOSION."De conformidad en un todo 
en lo esencial y fines industriales a lo descrito en la 
presente Memoria gráficamente representada en las figu­
ras del adjunto plano para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de DIEZ hojas, escritas o meca­
nografiadas a doble espacio en 270 LINEAS y por una so­
la cara.
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