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la finalidad de la presente memoria descriptiva es la de­
claración del objeto sobre que la de recaer el privilegio de ex-: 
plotación industrial y comercial exclusiva en el territorio na- : 
cional domo Patente de Modelo de Utilidad y que, como se indica \ 

5.- en el enunciado, consiste en un mecanismo ideado para ser insta-, 
lado en vagones de ferrocarril o plataformas de rodaje, destina-- 
do a facilitar el transporte de semi-remolques de carretera.

la posibilidad de transporte de mercancías por ferrocarril 
y carretera utilizando el mismo contenedor, es decir, sin proce- 
der a la descarga, al cambiar de medio de transporte, supone una 
indudable economía, por lo que hoy día se emplea con gran fre- 
cuencia.

la finalidad del presente invento es facilitar las opera- 
, • > ciones de carga y descarga del semi-remolque de carretera en el 

vagón o plataforma de ferrocarril, así como perfeccionar el sis- 
tema de fijación y desplazamiento del semi-remolque a lo largo 
de una hilera de vagones durante las operaciones de carga o de

• • »

.. descarga.
• •. . Una de las partes del mecanismo se refiere a una nueva dis-
• *• _

¿0.*- posición de la rampa de acceso, en la que se incorporan disposi- , 
tivos de centrado automático, consistentes en placas montadas 
oscilantes, por estar soportadas por brazos articulados, que en 
cooperación con rodillos laterales de guía, fijos a la estructu­
ra de la rampa, hacen que el semi-remolque al ser desplazado por ‘ 

25.- el tractor corrija automáticamente sus posibles desplazamientos 
laterales.

Dicho dispositivo de centrado permite realizar las opera­
ciones de carga y descarga del semi-remolque en el vagón con 
mayor rapidez y seguridad.

30.- Otra de las partes del mecanismo se refiere al vagón o pía-



taforma propiamente dicha y está destinada a facilitar las ope­
raciones de desplazamiento a lo largo de la fila de vagones y 
su apoyo definitivo para el transporte.

Con tal objeto entre cada par de ruedas neumáticas el semi- 
remolque presenta una llanta metálica de y, en coincidencia con 
dichas llantas, la parte superior de la rampa de acceso y la par 
te central del vagón disponen de unos carriles sobre los que ha 
de rodar las citadas llantas. En la parte central del vagón di­
chos carriles forman parte de respectivos bastidores dotados de 
medios hidráulicos de accionamiento que permiten situarlos en 
posición horizontal, para el desplazamiento longitudinal del 
semi-remolque y en posición baja como situación fija de trans­
porte .

Con el fin de facilitar la mejor interpretación del inven­
to, en los dibujos adjuntos, complementarios de la presente ex­
posición, se representa una forma de realización práctica del 
mismo que se incluye únicamente a título informativo y no limi­
tativo del invento.

En los citados dibujos:
la figura 1 muestra en perspectiva, vista por el extremo 

inferior la rampa de acceso al vagón.
la figura 2 muestra an sección transversal el mecanismo de 

autocentrado de la plataforma de acceso.
La figura 3 muestra en planta la plataforma de acceso en 

su parte de autocentrado.
La figura 4 muestra en alzado un vagón de ferrocarril dota­

do del mecanismo de fijación del semi-remolque; situado en posi­
ción de carriles horizontales.

La figura 5 muestra el mismo vagón pero con el mecanismo en 
posición de carriles inclinados.
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La figura 6 muestra en vista transversal un detalle del me­

canismo de accionamiento de los carriles horizontales, en posi­
ción de utilización.

La figura 7 mxiestra el mismo mecanismo pero en posición de 
no utilización, con el semi-remolque epoyado en los carriles ins­
talados sobre la superficie inclinada y fija sobre el vagón 
transportador.

La rampa de acceso, representada en las figuras 1, 2 y 3, 
se compone de dos partes fundamentales. La primera (l) destinada 
al centrado automático del semi-remolque al desplazarse sobre 
ella y, la segunda (2) para permitir el ascenso del semi-remol­
que al nivel de la plataforma ya apoyado con sus llantas situa­
das entre ruedas gemelas sobre los carriles.

La rampa (l) está constituida por una estructura metálica 
de suficiente anchura, dotada de las placas de acceso inioiales 
(3), que forman las superficies para rodadura de las ruedas neu­
máticas del semi-remolque, La estructura de esta zona de la ram­
pa se divide en dos partes mediante el nervio central (4). En 
cada uno de los dos caminos de rodadura así formados, la super- 
fioie de apoyo esta constituida por las placas (5) que se encuen­
tran suspendidas efe los largueros y nervio central mediante los 
brazos articulados (6), de manera que les es posible un despla­
zamiento transversal.

En ambos lados del nervio central están situados los rodi­
llos (7) dispuestos en posición sensiblemente divergente en sen­
tido ascendente y seguidamente convergente, cuyos rodillos se se­
paran gradualmente hasta quedar situados sus extremos a ambos la­
dos de los respectivos carriles (8), fijos a la parte superior 
(2) de la rampa, como se aprecia claramente en la figura 3.

Los carriles (8) quedan enfrentados y fijos a los carriles



95.-

(9) dispuestos en el extremo de entrada de carga del vagón (10) 
que, como se explicará más adelante, dispone de un par de carri­
les similares (ll) en su otro extremo y una plataforma inclinada 
y fija central dotada también de un par de carriles (12), según 
se muestra en las' figuras 5 y 6.

Gomo ya se ha indicado anteriormente, entre cada par de rue­
das neumáticas (13), de un semi-remolque (14), está situada una 
rueda (15), como se muestra en los gráficos (14).

Por consiguiente, el acceso del semi-remolque a la platafor­
ío'o;-. • • ma a través de la rampa de acceso se realiza en dos fases. En la
••• • • primera, de centrado, el semi-remolque es empujado por la primera

_ ♦ « * parte de la rampa de acceso por el tractor aproximadamente ali­
neado. Al hacer contacto los laterales de los neumáticos con los 
rodillos (7) se produce un desplázamiento de las placas (5) so­

105»’-. « • •. .•
• # 9 ^

bre las que se apoyan sucesivamente las ruedas, de manera que al 
alcanzar estas la parte acodada de la fila de rodillos el remol­
que se encuentra ya perfectamente centrado respecto al eje longi­

*•
0 •• *
• • •

tudinal de la rampa y las correspondientes llantas (14) enfrenta­
das a los extremos de los carriles (8.) de la parte superior (2)a 4 •

Utf.-* de la rampa, por lo que, siguiendo el desplazamiento del semi- 
remolque y por aumentar la inclinación de dichos carriles, las 
ruedas neumáticas dejan de apoyarse en las superficies de roda­
dura y queda el semi-remolque apoyado sobre los mencionados ca­
rriles, pasando a apoyarse a los carriles (9) del vagón.

115.- El vagón dispone, como ya se ha indicado, de unos carriles 
fijos inclinados (12) y otros horizontales basculantes (15) en 
sus partes laterales.

Los carriles horizontales (15) están montados en respecti­
vos bastidores basculantes (16), articulados en el eje (17) y

120.- dotados de cilindros hidráulicos o neumáticos para faoilitar su
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desplazamiento desde la posición horizontal a la posición repre­
sentada en línea de trazos, es decir, hacia un lateral del vagón 
para dejar libre el acceso a los carriles fijos en rampas inte­
riores (12).

Por consiguiente, estando los carriles (15) alineados con 
los carriles (9 y ll) (figura 5), los semi-remolques se despla­
zan impulsados por el tractor a lo largo de la fila de vagones 
hasta el último vagón vacío, el cual ha de presentar sus carri­
les (15) desplazados para que el semi-remolque descienda por la 
rampa fija hasta quedar fijado a tope en la posición representa­
da en la figura 6, en cuya posición se realiza su transporte.

La descarga se efectúa, naturalmente, procediendo a la in­
versa, es decir, descargando el primer vagón, situando seguida­
mente sus carriles (15) en posición de la figura 6 y descargan­
do el segundo vagón, y así sucesivamente hasta alcanzar el úl­
timo vagón.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 
como un ejemplo de realización práctica del mismo, solamente 
cabe añadir que en el conjunto y partes descritas es posible 
introducir cambios de materias, formas y disposición siempre 
que tales alteraciones no supongan variación sustancial en el 
objeto reivindicado.

R E I V I N D I C A C I O N E S

1-)•—"MECANISMO ADAPTABLE A VAGON DE PERROCARRIL 0 PLATAPOR 
145.- MA DE RODAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERA" 

que se caracteriza por comprender una plataforma de acceso in­
clinada cuya primera parte, situada a partir de la iniciación de 
la rampa, está dividida longitudinalmente en dos partes formadas 
por superficies de apoyo compuestas por una serie de placas sus-
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pendidas de un larguero central y de los respectivos largueros 
laterales por brazos articulados, que permiten a dichas placas 
un desplazamiento transversal, de manera que en cooperación con 
medios de guías laterales dispuestas convenientemente y fijos a 
la estructura de la rampa, se producen los adecuados desplaza­
mientos laterales del remolque al pisar sus ruedas neumáticas 
sucesivamente las citadas placas móviles hasta situarlo conve­
nientemente centrado respeoto al eje longitudinal del vagón o 
plataforma y de la parte alta de la citada rampa, la cual dispo­
ne de un par de carriles longitudinales situados con mayor incli­
nación que las superficies de apoyo de las ruedas, con cuyos ca­
rriles coinciden respectivas llantas metálicas situadas entre ca­
da par de ruedas neumáticas del semi-remolque y de menor diámetro 
que éstas, por lo que al desplazarse el semi-remolque queda apo­
yado sobre los mencionados carriles.

2 -). - "MECANISMO ADAPTABLE A VAGON DE FERROCARRIL 0 PLATAFOR­
MA DE RODAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERA" 
según la reivindicación 1, que se caracteriza porque la primera 
parte de la rampa de acceso dispone de guías situadas longitudi­
nalmente en su parte central, a ambos lados del larguero central 
de ésta, cuyas guías están formadas por rodillos de giro libre 
dispuestos en hilera adoptando la citada hilera de rodillos una 
posición divergente en sentido ascendente seguida de un acodamien 
to para seguir en posición convergente y terminar cerca de las 
caras interiores de los respectivos carriles de la parte superior 
de la rampa.

3-) .-"MECANISMO ADAPTABLE A VAGON DE FERROCARRIL 0 PLATAFOR­
MA DE RODAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERA" 
según la reivindicación 1, que se caracteriza porque los vagones 
o plataformas presentan entre dos tramos extremos de carriles pa-
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ra entrada y salida de los semi-remolques y enfrentados con los 
extremos de estos correspondientes carriles, montados en basti- •

j.

dores basculantes hacia los laterales respectivos del vagón o \ 

plataforma, cuyos bastidores, accionados por medios hidráulicos, ■' 
neumáticos o mecánicos, permiten situar los mencionados carriles •• 
en posición estable con sus extremos enfrentados a los correspon- 
dientes tramos de entrada y salida para permitir la rodadura de 
las llantas metálicas de los semi-remolques o, desplazados de 
dicha posición, para permitir la rodadura de las llantas sobre ;

fotros carriles fijos e inclinados en sentido descendente hacia
i.'.iel extremo opuesto del vagón, en donde queda situado en posición 

estable para el transporte, el correspondiente semi-remolque.
4S) .-''MECANISMO ADAPTABLE A VAGON DE EEREOCARRIL 0 PLATAPOR- .

MA DE RODAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERA».
La presente memoria descriptiva consta de ocho hojas folia­

das y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un total de
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