MEMORTIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a un MODELO DE UTILIDAD por veinte afios.
A favor de:

TRAILERS BARTOMEU OCHOA,S.A.~TRABOSA, de nacionalidad

espafiola.,
Residente en MOLLET DEL VALLES(Barcelona);-Riera Seca, 3
por:

WMECANISMO ADAPTABLE A VAGON DE FERROCARRIL O PLATAFORMA DE RO-
DAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERA".
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La finalidad de la presente wemoria descriptiva es la de-

claracidn del objeto sobre que ha de recaer el privilegio de ex—"

plotacidn industrial y comercial exclusiva en el territorio na-

cional domo Patente de Modelo de Utilidad y que, como se indica

en el enunciado, consiste en un mecanismo ideado pars ser insta- .

lado en vagoues de ferrocarril o plataformas de rodaje, destina~ '

do a facilitar el transporte de semi-remolques de carretera.

La posibilidad de transporte de mercancias por ferrocarril

y carretera utilizando el mismo contenedor, es decir, sin proce-

indudable economia, por lo que hoy dia se emplea con gran fre-
cuencia.

La finalidad del preseunte inveanto es facilitar las opera-
ciones de carga y descarga del semi—remdlque de carretera en el
vagdén o plataforma de ferrocarril, asi como perfeccionar el sis-
tema de fijacidn y desplazamiento del semi-remolque a lo largo
de una hilera de vagones durante las operaciones de carga o de

descarga.

Una de las partes del wecanismo se refiere a una nueva dis-

‘der a la descarga, al cambiar de medio de transporte, supone una

posicidn de la rampa de acceso, en la que se incorporan disposi- .

tivos de centrado automgtico, consistentes en placas montadas
oscilantes, por estar soportadas por brazos articulados, que en
cooperacidén con rodillos laterales de guia, fijos a la estructu-
ra de la rampa, hacen que el semi-remolque al ser desplazado por
el tractor corrija automdticamente sus posibles desplazamientos
laterales.,

Dicho dispositivo de cenbrado permite realizar las opera-
ciones de carga y descarga del semi-remolque en el vagdn con

wayor rapidez y seguridad.

Otra de las partes del mecanismo se refiere al vagéu o pla-
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taforma propiamente dicha y estd destinada a facilitar las ope-
raciones de desplazamiento a 1o largo de la fila de vagones y
su apoyo definitivo para el transporte.

Con tal objeto entre cada par de ruedas neumdticas el seuwi-

remolgque presenta una llanta metdlica de y, en coincidencia con

dichas llantas, la parte superior de la rampa de acceso y la par-i

te central del vagén disponen de unos carriles sobre los que ha
de rodar las citadas llantas. En la parte central del vagdn di-
chos carriles forman parte de respectivos bastidores dotados de
medios hidrdulicos de accionamiento que permiten situsrlos en
posicién horizontal, para el desplazamiento longitudinal del
gemi-remolgue y en posicidn baja como situacidn fijs de trans-
porte.

Con el fin de facilitar la mejor interpretacidn del inven-—
to, en los dibujos adjuntos, complementarios de la presente ex-—
posicidn, se representa una forma de realizacidn prictica del
nismo gue se incluye Unicamente a titulo informativo y no limi-
tativo del invento.

En los citados dibujos:

La figura 1 muestra en perspectiva, vista por el extremo
inferior la rampa de acceso al vagén.

La figura 2 muestra an seccidn transversal el mecanismo de
autocentrado de la plataforma de acceso.

| La figura 3 muestra en planta la plataforma de acceso en
su parte de autocentrado.

La figura 4 muestra en alzado un vagén de ferrocarril dota-’
do del mecanismo de fijacidn del sewi-remolque; situadq en posi-
cifén de carriles horizontales.

La figura 5 muestra el wmismo vagdn pero con el mecanismo en

posicidén de carriles inclinados.
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La figura 6 muestra en vista transversal un detalle del me-
canismo de accionamiento de los carriles horizontales, en posi-
c¢ibdn de utilizacidn.

Lz figura 7 muestra el mismo mecanismo pero en posicidn de
no utilizacidén, con el semi-remolque gpoyado en los carriles ins-
talados sobre la superficie inclinada y fija sobre el vagdn
transportador.

La rampa de acceso, representada en las figuras 1, 2 y 3,
se compone de dos partes fundamentales. La primera (1) destinada
al centrado automitico del semi-remolque al desplazarse sobre
ella y, la segunda (2) para permitir el ascenso del semi-remol-
que al nivel de la plataforma ya apoyado con sus llantas situa-
das entre ruedas gemelas sobre los carriles, ?

La rampa (1) estd constitufda por una estructura metdlica :
de suficiente anchura, dotada de las plaéas de acceso inioiales
(3), que forman las superficies para rodadura de las ruedas neu- ;
méticas del semi-remolgue, La estructura de esta zona de la ram-
pa se divide en dos partes mediante el nervio central (4). En
cada uno de los dos caminos de rodadura asi formados, la super-
ficle de apoyo estd counstituida por las placas (5) que se enouen—;
tran suspendidas & los largueros y nervio central mediante los
brazos artioulados (6), de manera que les es posible un despla-
zamiento transversal,

BEn ambos lados del nervio central estédn situados los rodi-
llos (7) dispuestos en posicidn sensiblemente divergente en sen-
tido ascendente y seguidamente convergente, cuyos rodillos se se—?
paran gradualmente hésta quedar situados sus extremos a ambos la-i
dos de los respectivos carriles (8), fijos a la parte superior
(2) de la rampa, como se aprecia claramente en la figura 3.

Los carriles (8) quedan enfrentados y fijos a los carriles
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(9) dispuestos en el extremo de entrada de carga del vagdn (10)
que, como se explicard mds adelante, dispone de un par de carri-
les sinmilares (11) en su otro extremo y una plataforma inclinada
y fija central dotada también de un par de carriles (12), segin
se muestra en las figuras 5 y 6.

Como va se ha iundicado anteriormente, entre cada par de rue-
das neumdticas (13), de un semi-remolque (14), estéd situada una
rueda (15), como se muestra en los grdficos (14).

Por consiguiente, el acceso del semi~-remolgue a la platafor-
ma a través de la rampa de acceso se realiza en dos fases. En la
primera, de ceuntrado, el semi-remolque Bs empujado por la primera
parte de la rampa de acceso por el tractor aproximadamente ali-
neado. Al hacer contacto los laterales de los neumaticos con los
rodillos (7) se produce un desplazamiento de las placas (5) so-
bre las que se apoyan sucesivamente las rvedas, de manera que al
alcanzar estas la parte acodada de la fila de rodillos el remol-
gue se encuentra ya perfectamente centrado respecto al eje longi-
tudinal de la rampa y las correspondientes llantas (14) enfrenta-
das a los extremos de los carriles (8) de la parte superior (2)
de la rampa, por lo que, siguiendo el desplazamiento del semi-
remolque y por aumenbtar la inclinacidén de dichos carriles, las
ruedas neumdticas dejan de apoyarse en las superficies de roda-
dura y queda el semi-remolque apoyado sobre los wmeuncionados ca-
rriles, pasando a apoyarse a los carriles (9) del vagédn.

El vagén dispone, como ya se ha indicado, de unos carriles
fijos inclinados (12) y otros horizountalés basculantes (15) en
sus partes laterales.

Los carriles horizontales (15) estén montados en respecti-
vos bastidores basculantes (16), articulados en el eje (17) ¥

dotados de cilindros hidrdulicos o neumiticos para faoilitar su
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-hasta el dltimo vagén vacio, el cual ha de presentar sus carri-

desplazamiento desde la posicidén horizontal a la posicidn repre—f
sentada en linea de trazos, es decir, hacia un lateral del vagdn
para dejar libre el acceso a los carriles fijos en rampas inte-
riores (12).

‘ Por cousiguiente, estando los carriles (15) alineados con
los carriles (9 y 11) (figura 5), los semi-remolques se despla-

zan impulsados por el tractor a lo largo de la fila de vagoues

les (15) desplazados para que el Semi-remolque descienda por la
rampa fija hasta quedar fijado a tope en la posicidn representa~-
de en la figura 6, en cuya posicidén se realiza su transporte.

La descarga se efectia, naturalmente, procediendo a la in-~
versa, es decir, descargando el primer vagén, situando seguida-
mente sus carriles (15) en posicién de la figura 6 y descargan-
do el segundo vagdn, y asi sucesivamente hasta alcanzar el ul-
tiwo vagdn.

Descrita suficientewente la naturaleza del invento, asi
come wn ejeuplo de realizacidn prdctica del miswmo, solamente

cabe afiadir que en el conjuanto y partes descritas es posible

‘introducir cambios de materias, formas y disposicidén sieumpre

que ‘tales alteraciones no supongan variacidn sustancial en el

objeto reivindicado.
REIVINDICACIONES

12),~"MECANISNO ADAPTABLE A VAGON DE FERROCARRIL O PLATAFOR -
MA DE RODAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERA"
que se caracteriza por comprender una plataforma de acceso in-
clinada cuyéuprimera parte, situada a partir de la iniciacidn de :
la rampa, estd dividida 1ongitudina1m§nte en dos partes formadas

por superficies de apoyo compuestas por una serie de placas sus- -
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pendidas de un larguero central y de los respectivos largueros f !

laterales por brazos articulados, que permiten a dichas placas ; W
un desplazamiento transversal, de manera que en cooperacidn con § |
medios de guias laterales dispuestas couvenientemente y fijos a
la estructura de la rampa, se producen los adecuados desplaza- §
mientos laterales del remolque al pisar sus ruedas neumdticas
sucesivauente las citadas placas méviles hasta situarlo conve-
nientemente centrado respecto al eje longitudinal del vagdn o
plataforma y de la parte alta de la citade rampa, la cual dispo-
ne de un par de carriles loungitudinales situados con mayor incli-
nacién que las superficies de apoyo de las ruedas, con cuyos ca-
rriles coinciden respectivas llantas metdlicas situadas entre ca-
da par de ruedas neumdticas del seui-remolque y de menor didmetro
que éstas, por lo que al desplazarse el semi-remolque queda apo-
yado sobre los mencionados carriles.

28) ,~"MECANISMO ADAPTABLE A VAGON DE FERROCARRIL 0 PLATAFOR-
MA DE RODAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERA"
segin la reivindicacién 1, que se caracteriza porque la primera
parte de la rampa de acceso dispone de guias situadas loungitudi-
nalmente en su parte central, a ambos lados del larguero central
de ésta, cuyas guias estdn formadas por rodillos de giro libre

dispuestos en hilers adoptando la citada hilera de rodillos unsa
. \

posicidn divergente en sentido ascendente seguida de un acodamien-fi
to para seguir en posicidun convergente .y terminar cerca de las |
caras interiores de los respectiyos carriles de la parte superior ;#
de la rampa.

32),~"MECANISMO ADAPTABLE A VAGON DE FPERROCARRIL O PLATAFOR-
MA DB RODAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERAM
segin la reivindicacidén 1, que se caracteriza porQue los vagones

0 plataformas presentan entre dos tramos extremos de carriles pa~
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ra entrada y salida de los semi-remolques y enfrentados con los
extremos de estos correspondientes carriles, moantados en bhasti-
dores basculantes hacia los laterales respectivos del vagén o
plataforma, cuyos bastidores, accionados por medios hidrdulicos,
neundticos o mecinicos, permiten situar los mencionados carriles
en posicidn estable con sus extremos enfrentados a los correspon-
dientes tramos de entrads y salida para permitir la rodadura de
las llantas umetdlicas dé los semi-remolques o, desplazados de
dicha posicidn, para permitir la rodadura de las llantas sobre
otros carriles fijos e inclinados en sentido descendente hacia
el extremo opuesto del vagdn, en donde queda situado en posiciédn
estable para el trausporte, el correspondiente semi-rewmolque.
42).-"MECANISMO ADAPTABLE A VAGON DE FERROCARRIL O PLATAFCR-
MA DE RODAJE PARA EL TRANSPORTE DE SEMI-REMOLQUES DE CARRETERA".
La presente memoria descriptiva consta de ocho hojas foliag-
das y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un total de
ciento noventa y seis lineas, incluidas l&g/pyesentes.

r/ /
Madrid, 27 de Qbpdbre de 1.973.~
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