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anfe PIVERFL, Société Civile D’Etudes et de Recherches,

entidad francesa, residente en 5,7 Avenue Percior,
Paris 8 ¥®me, Francia.,

El presente Modelo de Utilidad se refiere a neu=-
m&ticos reforzados con un cableado de vidrio,
Ya se han descrito cableados constituidos

Se por filamentos de vidrio y se ha comenzado desde hace
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algunos afios a utilizar éstos cableados para el re-
fuerzo de objetos de caucho tales como los neumdti-
cos, Sin embargo, los cableadps de viério descritos
y empleados hasta ahora no posefan mds que redudigos
coeficientes de torsién corregidos (el coeficieqﬁé;
de torsibn corregido serd definido més tarde) lojéue
era perjuidicial a la resistencia en servicio de, los
objetos reforzados con estos cableados. En efec%o;“
los cableados de vidrio conocidos no tienen general-
mente mds que un coeficiente de torsién corregido ..
muy inferior a 90 y si, excepcionalmente, éste eoefi~
ciente sobrepasa 90, los cableados tienen eﬁtonééél
un alargamiento a la ruptura superior al 4%, delvbr—
den por ejemplo de 5 a 8 %; en éste caso, el alérga-
miento excesivo es rOSponsablé de la deformaciébdn de
los objetos reforzados y nor consiguiente de su des-
trucecidén mds rdpida,

E1l nuevo cableado de vidrio segun la invenr-
cidn ticne una resistencia a la fatiga superior a la
de los cznleados de vidrio conocidos hasta ahora 'y
germite reforzar més eficazmente los objetos de cau-
cho o de cualquier otra materia elastémera o de nste-
ria pldstica, Tal es asi{ esnecialmente, que los neumd-
ticos de carcasa radial reforzados con éste nuevo ca-
blcado de vidrio tienen una duracién de vida y una re -
sistencia a la deformacién enormemente mejoradas.

Ante todo se definird, en lo que sigue, lo
gue se entiende por las expfesiones "retorcido", "ca-
bleado" y "coeficiente de torsiébn corregido" que son

utilizadas para definir la. presente invencién,
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Por "retorcido" es preciso entender un
monteaje constituido por un haz de filamentos o por
varios hilos simples que se han agrupado en conjun-
to por torsiénm, siendo desiznada ‘esta torolén, de un
modo més vnreciso por lg expresibn "torsidn prlmur:a"
Por "cableado™" €s oreciso entender un montaje d va-
rios retorcidos que se han agrupado én congunto pur
torsidn, siendo designada ésta torsién de un mo o mis
preciso por la expresién "torsidn secundaria", Una ves
que han sido definidos éstos términos, en un cgplsado,

la torsién »rimaria y la torsidn secundaria son d°

901"

sentido inverso, .
Para materializar el nivel de torolén,‘eu
normal referirse al coeficiente de o 1Q16n k {12y de
Koechlin), que liga la torsién por metro de un hilo
8 su seccidén o mds cémodamente a su nimero métrico,
E]l coeficiente de torsién Cx asi como es bien conoci
do, éste ligado a la torsién C expresada en vueltas

por metro, y al numero métrico Nm por la férmula

Ck = T \/ Nm

La'aplicacién de ésta férmuls a un cableado
de rayén corrientemente qtilizado, como por ejemplo el
cableado de 1840 x 2dtex, que tiene torsiones POr me-
tro de 7 472/S5 472 (torsiones primaria ¥y secundaria
en €ste orden) y un t{tulo final de arroximadamente Nm =
2,3 muestra que con los textiles celuldsicos, se uti-
liza un doeficiente de torsidn al cableado dei orden
de 300, Sin embargo, para comparar las torsiones utili-

zadas para 103 hilos de vidrio con las torsiones utilj-
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zadas para los textiles celullsicos, es decir para
comparar las torsiones llevadas a secciones idénti-
cas, ha lugar tener en cuenta las diferencias de den-

sidad de éstos dos materiales (2,5 para el vidﬁj@,ﬂe

1,52 para 1la cetulosa), Lsto conduce, en el cagode]

S 2
"'}:)

vidrio, a un coeficiente de torsidn C,tal como: -

C = —t = s

2,5 1,28 V mm
\/_:.L_’_§§ Nm ’

Es éste coeficiente de torsién C el que ex-

gL

3

presa el "coeficiente de torsidn corregido" de los
cableados segin la invencidn. E1 coeficiente deebop—
8ién corregido que corresnonde = la torsién priﬁafie
estd designado por 1la expresidén: "coeficiente d?;jor-
sién primaria corregido"’(cl). El coeficiente de tor-
sién corregido que corresponde a la torsién se cunda-
ria estd designado po: la exp esidn: "coeficiente

de torsién secundaria corregido" (C2).

' El cableado objeto de la invencién estd cons—
tituide ror filamentos de vidrio revestidos indivi-
dualmente en una envoltura de un elastbmero y se cu-
racteriza porgue posee un coeficiente de torsién pri-
mar¥ corregido superior a 90, un coeficiente de tor-
3ién secunderia corregido superior a 130 y un alarga--
miento a la ruptura inferior a 3,5 %,

Bl coeficiente ‘de torsidn vrimaria corregido
que caracteriza a dste cableado ¢s, por convencién,
el coeficiente de torsién corregido de 1los retorci-
dos utilizados para la fabricacién de &ste cableado,
antes de la oneracién del torcido de cables,

Normalmente, la medida del nimero métrico
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final tiene en cuenta el acortamiento gque provoca
la torsién cuando ésta alcanza un nivel suficiente.
En el caso de retorcidos o de cableados de v1drlo,
el eldstomdro que evita la abrasidén de los fllamﬁn*

tos entre s5i es 1g mayor parte del tiempo pues#é ’

én posicio6n sobre los hilos simples es decir antes

de las operaciones de ouesta en torsién, Rc]lena

los intérvalos entre los fila amentos sin camblar sen-
siblemente 1s seccibdn de log hiloes, pero disminuye
el numero métrico Mm y verjudica a la determinmcién
del coeficiente de torsidn real, tanto mds nuanto

que el porcentnje de elastémero llevado al VldFlO

‘puede a su vez variar,

Para tener el ntmero métrico final N&vﬁél
cableado o del retorcido de filamentos de vidrio-so~
lo, es wnreciso por consiguiente eliminar por quema-
z6n ]os oroductos de impregnacién, pero se producen
deformaciones del vidrio susceptibles de falsear las
medidas, Ha parecido coémodo, en édstas condiciones,
definiv los coeficientes de torsién corregidos de
10s retercidos o cableados de vidrio, segun la inven-
cién desnreciando las contracciores debidas a la tor-
sién y al comnortamiento del -roducto de imnregna-
cién y no haciendo int@rvénjr méds que 1los ndmeros
métricos tebricos del vidrio Grie coﬁstituye los hi-
los., Este método simplificado, anlicado & un cableado
de vidrio de 680x3x3dtex, torsiones 7 350 / s 300 a4 .
por calculo un coeficiente Cl de 124 y un coeficien-
te 02 de 183 mientras que por medida efectiva, se ob-

tiene un coeficiente C.L de 127 y un coeficiente de
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02 de 190, lo gue muestra ademds gue la diferencia
gue existe entre el coeficiente de torsidédn calcula-—
do y el coeficiente de torsién medeo es relativa-

mente penucﬁa. ‘  § .

Resulta de 1o que antecede, que los coof;é
cientes Cl N .2 de los cableados de vidrio dén, cnm*
parativamente a los cableados de rayén muy uqualhf
una idea nuchc mds exacta de la zona de tor816p
preferida que debe ser utilizada para el vidrio; BcEe
gun la invencibn, esta zona preferida es diferents
de la habitualmente utilizada para los cableadog -tex~
tiles e igualmente diferente de la que ha sido Utili-

>
~

zada hasta ahora para los cableados de Vidrio.. )
Ademds de los coeficientes de torsién: mfni-
mo de los que se acaba de hablar, los cableados de
vidrio segun la invencidn presentan un alargariento
a la ruotura inferior a 3,5 4,
Para que éstos catleados de vidrio tengan
un redueido alsrgamiento y que presentan las cuali~
dades regveridas para el mfuerzo de objetos de cauUCH .
particulariente de low neumdticos, deben ser perfec-
tamente eguilibrados. As{ pués, como es conocido,el
equilibrado de un cahleado de ende de numerosos fac-
tores, ez ecialmente del ndmero de retorcidos que
constituye el cableado, de lz torsién primaria (de
los retorcidosg), de la torsidén secundaria (del cablea-
do), de las titulo respectivos de los retorcidos y
del cableado, de la naturaleza de log filamentos que

forman el cableado azi como de la neturaleza y del

porcenta.i~ del elastbébmero que recubre a los filamen-
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tos, Los cdlculos teéricoé del equilibrado gson
compricados pero se puede decir a groso modo que
un cableado estd equilibrado cuando 1os pares de dis-
tor516n de los retorC1doa que consti tuyen el caklea-
do se oponen exdctamente al par de distorsidn éé;}ca~
bleado mismo, T,058 niveles de torsidn a utilizar; pa-
ra tencr un buen equ111vrado, son determlnddos fr ecuen-
temente por via exrerimental,

3¢ puede anreciar el eguilibrado de dn'b°~
ble como sigue: | e

~ Sobre un cilindro de 120 um de d;émet"o se

dis~one una l4mina de caucho de 0,39 mm de esﬁgsor
v después se enrolla sobre una longitud de 6 cm 1 ca-
bleado a estudiar con un »aso nue es funciébdn de su
didmetro: (C,8 mm para el cableado de 680x3xdtex),
recubre la nana de cableados con una segunda ldming
de caucho fuertemente anlicada. Se corta la napa
que tiene una longitud de 37,7 y una anchura de 6 cn.

51 ésta napa se enrolla en tubo, el cableado
@g conciderado como desequilibrado e inutiligable pa—
ra el refuerzo de objetos de maucho talescomo los neu-
mdticos. Si una esquina de la napa se levanta ligera~
mente, e! cabhleado es todavia util zable (pero alter-
nando las torsiones de un cahleado a otro), Si la nn-
pa queda plana, el cableado es considerado como equi-
librado,

Iios cableados de vidrio que poseen un
méddulo muy elevado tienen, si las torsiones brimarig
y secundaria son mal elegidas, reacciones de torsién

o de ensortijado vy las armaduras nresaradas con éstos
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cableados son entonces irregulares,

A titulo de ejemplo un cableado de vidrio
de 680x3x3dtex, impregnado con 18% de elastédmero
tiene un equilibrado satisfactorio para una torsién
primaria de 350 y una torsién secundaria de 3OQLﬂ§a
importancia del equilibrado de los cableados y} ‘h
por consiguiente, de la precisidn de su puesta en
posicidn, es tal que se recomienda aliernar 1a§§%or—
glones de los cableados., Para tomar nuevamente el
caso del cableado de 680x3x3dtex torsionecs: 350/300,
conviene dar a todos los cableados de numero péf aa
la napa, torsiones 7 350 $ 300 y a 4odos los cablea-
dos de numero impar torsiones inversms 8 350 iIBOO

La experiencia ha mostrado por ﬁltimb_que
se tiene interés, para obtener alargamientos bajos,
en dar la torsidén en dos eta-as 10 gue permite una
mejor puesta en posicidén de log filamentos, En éste
caso, para un nivel de torsibn determinado, se obtie-

nen «srgamientos inferiores, Por ejemplo, nara un

cablerd: ae filamentos de vidrio de 680x3x3dtex, que

tienc torsiones 2 350/ S 300, se tendrd un alarga-
miento més bajo y sobre todo mds regular si la tor-
sibn 7Z es dada en dos etanas, por ejemplo una de 200
vueltas por metro y otra de 150weltas por metro
vy 81 1la torsidn S es obtenida nor una primera torsiédn
de 180 vueltas gseguida de una segunda de 120 vueltas,
Para determinar. el alargamiento a la ruptu-
ra, se ha utilizado un dinamdémetro nrovisto de pin-
zas de sujecidn invertida del tipo descrito en el

Boletin B I S F A (Bureau International pour la
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Standardisation des Pibres Artificielles), edicidn
1967, capitulo G, pdgina 44, vero el didmetro de

las pinzas ha sido llevado a 70 mm para reducir al
méximo la compfesién de las espiras en COntactélqon
la pinze asi como la extensidn de las espiras ppUGS—
tas, Ademds, para eliminar los errores devidos %bla
puesta en posicidén del cableado sobre las pinzas

se miden lo¢s alargamientos de dos probetas de«iohw
gitudes diferentes, La diferencia de los slargamnien-
tos es entonces ardadida a la diferencia de lao .l om-
gitudes de las rrobetas psra determinor el a.arga-
miento a la runtura del cablesdo dc vidrio. Log alar-
gamientos & 1a ruptura han sido determinados pafa
duracionas de rotura de 8 zegundos referidos é*ﬁua
probeta de 50 cm de 1ongitﬁd para un cableado no re-
vestido de caucho.

Los cableados de vidrio segtn la invencién
vueden ser fabricados por impregnacién de varios hi-
los ¢ vidrio (constitufdos por un grai nimero de fi-
lament. . contiruos) con una resina canaz de formar
ur elastéunrro, disponiéndose para que ésta recu-
bra perfectamente a los filamentos individualmente.
Lia resins eg a continuaciéﬁ polimerizada ligeramente
de modo & formar una envoltura de materia eldstome-
ra en torno a cada filamento v los hilos son retorci-
dog en conjunto al grado deseado para formar un retor—
cidos en conjunto al grado deseado para formar un
retorcido yrne presenta un coeficiente C1 superior g
90. Por dltimo el retorcido es asociado con otros

retorcidos idénticos por brsibn en sentido inverso PR~
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pa formar un cableado, sieéndo tal esta szerunda tor—
sién que el coeficiente 02 sez superior a 130 y gue
el cableado obtenido sea equilibrado,

. La invencidén se refiere igunlmente a l§s
objetos de caucho u otra materia el=stémera e }hcluﬂ
g0 materia pldgtica reforzados con un cableadow&'m
més particularmente se refiere a un neumdtico del
tipo redial cuya carcasa estsd cons+%itufda por ﬁﬁa
O varias napes de dichos cableados de vidrio,es@éuda
égta carcasa preferentemente interrumpida bajo =1
cinturén de refuerzo, sensiblemente z la alturs del
plano eccuatorial del neumdtico, :

Los neumdticos reforgzados con carcasas ra-
diamles de cableados de vidrio pres:ntan numeroé&s
ventajas, particularmente por €l hecho del uso de
un material poco costoso gque puede ser fdcilmente
transformado en filamentos flexibles y muy resistentes,
Estos filamentos, aungue sean muy sensibles a log
efectn: de abrasién de un filmamento contra otro, pue-
den si:. mbargo, despuds de haber sido revestidos
individual y completamente por una envoltura de un
material elsgcidmero, ser unidos o cnsamblados en ro-
torcidos y cableados de excelente raedgistanciasy ~stas
construcciones en filamentos de vidrio presentan ade-
mds la ventaia sobre los cabieados celuldsicos o de
polimeros sintético de dar carcasas précticamente
indeformables,

3in embargo, lag tentativas de refuerzo de
neumdtico por una carcasa radial de cableados de Vi

drio no han dado hasta el presente resultados satis-
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factorios,

Ello es debido especialmente al hecho de
que los cableados utilizados hasta ahora tenfan un
reducido coeficiente de torsiédn corregido y que su
puesta en posicién en los neumdticos no tenia en
cuenta las ~ropiedades particulares del vidrioﬁﬁ

Lios neumdticos segin la invencién,:qﬁb
son reforzados por una carcasa de cableados dé‘vidrio
cuyos coeficientes de torsién corregidos Cl y;oz son
respectivamente superiores a 90 y 130 y cuyoiélargﬁmien-7
to es inferior al 3,5 4 ; tienen una duracién ’'de vida
¥y una resistencia al choque esnecialmente supeérior
a las que han sido observadas hasta aliora paréiheumr-
ticos andlogos pero reforzados con catleados-de vidrio
que tienen coeficientes de torzidn corregidosuy;alar—
gamientos fucra de los limites citados mds af;%ba.

Otro elemento importante de los neumdticos
segun la invencidén radica en jue éstos estan reforza-
dos por un nimero reducido de napas y preferentemen-~
te por una zola napa de cableados,

Con cableados de vidrio que tienen las PI O
piedades indicadas mds arriba, se rueden confeccionnr
entonces neumédticos Ze carcasa delgada y de excelente
calidad. En efecto, mediante algunas condiciones
preferidas, los resultados dudos practicamente, para
una misma cantidad de vidrio de refuerzo PoOr carcasnsy
de dos y tres napas de cableados, son inferiores a
los obtenidos con carcasas de una sola napa, tanto en
el planc de la resistencia a la flexién como en el

plano de la resistencia al choque lateral v de la

NONLAMEL iDL LA s o oLl
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duracibén de vida,

Esto se explica por el hecho de que cuando,
por ejemplo, se sobrecarga un neumdtico montado so-
bre su llanta, las napas intefiores de su carcasa
son comprimidas y las napas exteriores est1radas
con respecto a la zona denominada de "fibra neutra"
para la cudl no hay nji comoresiédn ni tracolén. Estos
fenémenos son ademds tanto mds marcados cuanthy que
se aleja mds de la fibra neutra, no pudiendgfios
retorcidos y cableados de vidrio soportar equnr"

de compresién y traccibén muy importantes, Eg 2 es

ccf.

la razbén que ha conducido a la confececidn de'qércmu
sas delgadas en las que todos los cabl eadON'értén

lo mds cerca posible de la fibra neutra, es declr

de carcasas de un ndmero de napaé muy reduci@gl En

el cano de las carcasas de uns gola nana, el eﬁe de
los cableados se confunde en efecto prédcticamente con
la fibra neutra, y los esfuerzos de traccidn o com-
nresién sobre los cableados son 1o m4s reducidos posi
ble,

Todavia otro elemento nuevo del neumdtico
segun la invencién reside en sue éste es reforzado
pOr una carcasa radial que es interrumpida bajo el
cinturén de refuerzo a la altura del plano ecuato~
rial,

En los neumdticos radiales, en general,
los cableados de carcasa van de una varilla a la otya
sin discontinuidad. Sin embargo esta técnica aplico-
da a las carcasas de cableados de vidrioc no pernmite

hacer coincidir el eje de los cableados de carcasa
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situadcs bajo el cinturdn de refusrge con 1o Fibra
neutra, En efecto, la posicidn de la Tibra neutra
en la regién del cinturédn de refuerzo es modifica-

da por la presencia de las napas de cinturén mis-

De mas, De ello se d@duce entonces, =i la napa “e car-

casa ¢s continua, una destruccidn nrogreQ1vq de
los enbleados de vidrio durante la utilizacibh gel
neurdtico, La presente invencidn aporta una $olucidbn

total a ésta dificultad por el hecho de gque.los co=-

10, bleados de vidrio de la carcasa son interrumpidos

vajo el cinturén de refuerzo para no encontrarse ‘tue—
va de la zona de la fibra neutra. Sin embary "&Cy deben
penetrar entonces suficientemente hajo el 1nturéq PETE
que se tena un buen aenclaje de las napas de carcasa,

e En el caso de un neumdiico radla] de car-—

<

casa interrumpida, se tiene interés 1gualmente, v
gsto constituye otro elemento nuevo del neumidtico
segun 1la invencién, en disponer una napa de refuerszo

de haja estructura bajo las porciones extremas de

fde las o.us semi-carcasas, de modo gue ésta napa de re-

fuerzo se extiende no solo sobre el intérvalo entre
lag porcicnes extremas de las dos seni-carcasas, si-
no que desborde igualmente de una y otra parte de lus

porciones extremas de éstas dos semi-carcasss,

Lo =4

25 I1.0s neumdticos Jdescritos son extremadsa-—

mente econdémicos (paredes delgadas, técnica de tra-
bajo comparable a la de los textiles orgdnicos)

no se dilatan y resisten perfectaments a los choquesg
y solicitociones de la carrdera,

2, 103 neumdticos para vehiculos de turismo
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Y para vehiculos pesados de los ejemplos que siguen,
han sido examinados con ayuda de los ensayos si-
guientes:

A - Caso de un neumdtico de dlmen51onos

"

l65x380 para vehiculos de turismo, »

c
"ob e

1) ensayo sobre mdquina de rodar. et

El neumétlco montado sobre una rueda’ de
vehiculo, inflado a 1,8 kg/cm (presién cons%égte du~
rante toda la duracibén del ensayo), es apliuado por
una carga de 500 kg sobre un volante rotativo de"l m
de dlémetro, de llanta plana, cuya velocidad tangen-
cial es de 50 Km/h; el volante con sus accesorios es
més cominmente designado por la exnregibn: "ﬂéhulna
de rodar", el

E1 volante estd provisto de un ded&?b&éo,'de
extremo ssmiesférico de 61 mm de altura, de 35 mm de
didmetro e inclinado a 459, que sobresale de 1a super~
ficie éxterior de la llanta. La orientacién del dedo
buzo es tal que su porcidn extrema semiesférica va
én contra del neumdtico, La temperatura amblente duran--
te el ensayo es mantenida a 30-32 C

Estas condiciones. de marcha correéponden'

a 16,000 impactos aprdximadamente nor hora, Loslcablea—
dos son examinados deswués de los tiempos de rotacién
variables del neumdtico o bien se continla el enséyo
hasta la rotura o estallido del neumdtico mismo,
2) resistencia al choque lateral de las cap-
casas, _ | ' |
El neumdtico es montado en lg parte trasers

de un vehiculo normalmente cargado que circula sobre
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una pista de cemento a una velocidad de 35 ¥Km/h apro-

‘ximadamente, mantenida lo mds constante posible. ILa

pista es llenada de obstdculos constitufdos por an-
gulares de acero, de én gulo: VlVO, que forman un re-
salto de 11,5 cm de altura, EstO° énoulares forman

un dngulo de 300 con el eje de la nlsta y por—%%te

avo g

motivo, el paso 4de los obstdculos es acompafiadp-de
una fuerte deformacién lateral del"neuméticos;Se apre—
cia la resinstencia al choan lateral de las carca as
midiendo el ndmcro de choques necesarios, para lle-~
gar a la nwerforacién del neumdtico, En caso_de per—'
foracién de 1la cédmara de aire, éste es reparadd’ y
el ensayo es continuado con el mismo neumd ti¢o . ha sta
la ruptura. La resistencis al choque es obtenida es-
tablecidndo el término medio de los resultados reve-
lados sobre al menos tres neumdticos idénticos,

3) ensayo sobre pista de velocidad,

E1l neumétiéo a ensayar es montado sobre
un vehiculo automévil, que rueda a una velocidad
media de 100 Km/h sobre una autopista, E1l cifcuito
de la autopista a lo largo de 9,180 m presenta curvas
muy pronunciadas y cl vehiéulo es conducido por un
conductor adiegtrado., La prueba es suficientemente
dura para gue, después de 40 vueltas al circuito,
la banda de rodadura esté fucrtemente deteriorada,
Déspués de un ndmero de vueltas de circuito determi-
nado, se secc¢onan los neumdticos para.examinar el
estado de las armaduras, Se puede seguir asi las de-

gradaciones gue experimentan las carcasas de refuer-

Z0,
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B - Caso do un neumdtico de dimonsionos,
8,25x20, para vehiculos pesddoa.

Se u?iliza el dismo Qolante pPero no provii-
to del dédo huzo, gifando a ia misma velocidad Yy se
opera igualmente a la temperatura ambienté’dq 3Q—32°C.
'Sin embargo, el neumdtico es inflado a 1la présiﬁh
de 5,4 kg/cmg, mantenida constante durante td@%}la ‘
duraci6n del ensayo., En el momento de 1a realibﬂéién'
prdctica del ensayo, el neumdtico es anlica§92$9bre

la 1llanta con una carga de 1,130 kg que es 1levads

progresivamente a 1,980 kg como sigue: _'."

0 a 24 Horas-carga normal-sobrecarga O —-cErga 1

24 4 28 " " 25 % = W 1
48 & 72 v " 35 7$—~':,°; 1

72 4 96 " S 45 % - D

96 &4 120 " " 55 —'":o 1
120 4 144 v " 65 Yo “ 1
144 y mds " | " 75 % =" 1977

El neumdtico que tiene un didmetro de 950'
mm, préximo al de la rueda, experimenta en éstas con-‘v
diciones una fuerte deformracién en la zona de contac—
to que puede ser evaiuada al 20/25% del aiémefro de
la pesta~a de rﬁeda. La carga suplementaria méxima del
75% es alcangzada después de 144 horas, o sea 7,200
Km., Las reducidas sobrecargns nermiten averiguar 133'
anomalias de fabricacién que son susceptibles de fal-

sear los resultados. v
En general, ¢l rodaje es prolongado hasta
la destruccidn del neumdtico; sin embargo la méquina

es detenida neriddicamente pora averiguar los puntoc

"
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de destruccibén y seguir la evolucién de las dimensio-

nes del neumdtico,

A continuacidén se dardn unos ejemplos de

realizacidn del cableado asi como de varios neuméti-

cos segin la invencién, con ayudsa es ueCLalmente de

0w

las figuras 1, 2y 3, adjuntas, que represenidn'

La figura 1, la weccién de un neumdtico de

carcasa radial continua, T

L

La figura 2, la seccibn de un neumdtico de

v

carcasa radial interrumpida bajo el cinturdén de re-

fuerzo, ress

ILa figura 3, 1a seccién de un neumétlco*de
carcasa radial interrunpida bajo el clnturén»da 1
fuerzo, con napa de refucrzo de ba ja estxuctur&

Estos ejemplos no tienen sin embargo nl @un

cardcter limitativo.

EJEMITO la - Se impregnan hilos ce vidrio de 680
dtex (Nm 15) constituidos cada uno por 408 filamentos“
con un batio de adherencia & férmula 31wu10nte (cantz—
dades en tanto por ciento en peso),

=S88U8 . s 4 e u e e e e e e .. 69,T %

- resina resorcina/formol .. . . . 3,3 %

latex de caucho natural , , , . 13,5 %

latex de vinilpiridina .. , . . 13,5 %

se realiza la impregnacién de modo que es-

ta dispersidn penetra en el 1nter10r de los hilos y
que recubre perfectaﬂente a los filament0f individugar
mente, 5e secan 10s hilos, despuéds se polimeriza mode—~
radamente la comnposicidén de imnregnacién para que.péru

manegzca flevible,
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Se montan a continuacién 3 hilos de 680
dtex asi adheridos e impregnados y se les retuer-~
ce en 40s operaciones sucesivas, de modo a darles
una torsién de 350 vueltas por metro y 10 que co-
rresponde a un coeficiente de torsién nrimaniq“?o_

rregido C, de 126 (despreciando las contracgiones)

" ea?

Por Wltimo, se tuercen tres retorcidos asi obteni-
dos ddndoles igualmente en dos operaciones ?uéési-‘
vag una torsﬁén inversa de 300 vuelinas por me%fo‘ B
cableado obtenido tiene un coeficéiente de torsidn
secundaria corregido 02 de 184, Su alargamiento a la
ruptura, determinado en las condiciones defiridas

anteriormente, es de 2,8 9, Lo

‘. a

Se confecciona a continuacién (ver f@gura

1) una primera serie de ﬁeuméticos de tipo radial -
1, de dimensién 165x380, que comprenden una banda
de rodadura 2, talones 3, vérillas 4 y una carcasa
continua 5, constituida por una ndpa dnica de cablea-
dos de vidrio tales como\loé descritos anteriormente;
Esta napa comprende 770 cableados por metro de anchu-
ra y véd de una varilla a la otra sin discintinuidad,
Lag torsiones de los cableados de ndmero pér soﬁ en
el sentido 2 5 (2 para el retorcido y S para el ca-
bleado) mientras quelas de los cableados de nimero
impar son en el sentido SZ (S para el retorcido y 2
para el cableado). '

‘ILa banda de rodadura 2 de éstos neumdticos
es reforzada por un cinturén de refuerzo 6 constituj-
do por cuatro napzs de cableados de rayén de 1,840/2

dtex que tienen torsiones de Z 460/S 380 por metro,
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siendo la densidad de las napas de 1.150 cableados

por metro (para nayor claridad, no se han represen-—
tado todas las napas de cinturén de refuerzo en 1la
figura 1), T representa el plano écuatorial del ‘neu-

20 T
mdtico 1. Cees,

EJEMILO 1b - Se prepara un cableado de vidrid°idénti-

co en todos los puntos al del ejemplo la = exé%bcién'
sin embargo del hecho de que las torsiones p%fﬁaria
y secundaria del cableado 680x3x3dtex son respectiva-
mente de 210 y 160 vueltas por metro, 1o quengorree~
ponde a coeficientes Cl y 02 de 74 y 98 resp?é%%va_
mente, E1l alargamiento a la ruptura del cableado asi

R

obtenido es de 2,4 %, - R
Se prepara & continuacidén con éste<égb§éadb

una segunda serie de neum”ticos idénticos en todos

los puntos a los del ejemplo la con la difereﬁcia 8in

embargo de que entdn reforzados con cableados cuyas

torsiones primaria y secundaria son més peqaeﬁas.

RITNMILO le - Se prebara un cableado & vidrio idéntiu

co en todos los puntos al del ejemplo 4da con,la.éxcepf'

¢ién, sin embargo, de que las torsiones primaria y

secundaria del cableado 680x3xjdtex son respectivamen-

te de 140 y de 90 vueltas por metro, 1o que Corresyor-

de a coeficientes Cl Yy 02 de rospectivamente 49 y 55,
E1 cableado a=si preparado tiene un alargamiento a ld
ruptura dé 2,3 9,

_ 3e prepara a continuacién con éste cableado
una tercera serie de neumdticos idénticos en todos
los puntos a los del ¢ jemplo 41a, con la diferencia

sin embargo de que son reforzados por cableado cuyas




torsiones primaria y secundaria son todavia mds pe-
quefias de las de los cableados dal ejemplo 1b,
Los neumdticos de lo= ejemplos la, 1lb y 1lc,
as! como dos series A y B de negméticos del comer-
5. cio, de dimensiones andlogas pero reforzadbs‘nor uné

carcasa radial de cablesados de rayén, han sid®d a

v,

continuacién sometidos al ensayo A-2) de resisbéneia
al choque lateral de las carcasas, del que s€ ha ha-

blado anteriormente, Los resultados i:edios qué.han si-

10, do obtenirlos: son recogidos a continuacidén en el cuadrs
_ .8
I.
“G°
CUADRO T S0

Cableados de refuerzo : Neumd tico

torsiones | coeficientes alarga~- nimero de cho-
primaria y | de torsidn pri | miento de {ques laterales
secundaria | maria y secun- | ruptura en|antes de 1a deg

(vueltas daries corregi-| % ‘ cripcién segdﬂ“
por metro) | dos Cl v 02 el ensayo A-2
Ejemplo 1d 350/300 126/184 2,8 370 o
Ejemplo 1§ 210/160 74/98 2,4 126 |
Ejemplo 1c¢! 140/90 49/55 2,3 83
Serie A - - . - 102

Serie B - - - ‘ - 210 o
i . ‘
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Los resultados indicados en el cuadro I
muestran que la resistencia al éhoque lateral de
los neumdticos reforzados por una napa radial de
cableados de vidrio aumenta enormemente cuando estos
cableados poseen coeficientes Cl y 02 reSpe&tfﬁhmen—
te superiores a 90 y 130, al mismo tiempo qd@téﬂ
alargasiento a la ruptura inferior al 3,5 %..Ea
EJEMPLO 2 - Se impregnan hilos de vidrio de:Gﬁg dtex
(Nm 15) constituidos cada uno por 408 Filaméﬁxos,-con
un bafio de adherencia de. férmula idéntica a ia’del
bafio de adherencia del e.jemplo 1a. SerealizaTa im-—
pregnacién de modo quc ésté digpersidn pene%ﬁé}en
el interior del hilo y que recubre perfeétamggje a
los filamentos individualwente, Je secan los p%los
y después se polimeriza moderadamente le& coﬁﬁgéiéién
de impregnaciébn para que quede flevible.

be montan a continuacién tres hilos de

680 dtex asi adheridos e impregnados y se les retuer—
ce de modo a comunicarles una torsidn de 350 vueltas
por metro , 1o que corresoonde a un coeficiente Cl
de 126 (despreciando las contracciones). e tucrcen
por dltimo tres retorcidos asf oblenidos déndqles
una torsidn inversa de 420 vueltas por metro gue
corresyonde a un coeficicnte C, de 256. Este cablea-
do en virtud de que su torsién secundaria es muy ele-—
vada con respecto a su torsibdn primarig, es desequi-
librado y posee un alargamicnto a la ruptura del 4%,

Je confecciona a continuaciébn (ver figura 1)
una.serie de neumdticos de tipo radial 1 de dimensidn

165 x 380 que comprenden una banda de rodadura 2,
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talones 3, varillas 4 ¥ una carcasa 5 constitui{da
Por una napa unica de cableados de vidrio tales co-

no los descritos anteriormente; esta napa comprende

770 cableados por metro de'anchura vy vd4 de una vari-
lla a la otra sin discontinuidad, Ias torsidﬁ?ai

de los cableados de némero par son en el sgntido Z S ﬂf_ 1

(Z para el retorcido y S para el -'cableado) mientras

que las de los cabhleados de numoro impar son, én el
Py .

sentido S 7 (S para el retorcido y % para elscahleado).

|
Sin embargo, incluso alternando las, tor- e ‘

siones Z 3y S %, la preparacidén de las napag es muy
dificil ya que 1la n-rvosidad de los cableados provoca

W ng?

su reparticiédn irregular, . s

La banda de rodadura 2 de éstos neqﬁé?icds
es reforzada, como en los ejemplos la, 1b ¥ e, por
un cinturén 6 constitufdo por cuatro napas de cableados
de raydn de 1,840/2 dtex que tienen torsiones g 460/ 3
380 por metro, siendo la densidad de las napés de 1,150C

cableados por metro.

E1l equilibrado de estos neumdticos es neta-
mente menos bueno que el de los neumdticos confeccioQ
nados con cableados de redndico alargamiento., En 1a
prueba sobre pista, los neumdticos de tipo radisl
reforzados con cableados de vidrio cuyo alargamiento
a la ruptura es superioa 3,5 5 no ofrecen ﬁna seguri -
dad suficiente.'

Este ejemplo muestra por consiguiente que

los cableados de vidrio aue tienen coeficientes de
1

torsién orimaria ¥y secundaria corregidosn 3uperioregy

respectivamente a 90 Yy 130 mpero alargamientos superio-
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res a 3,%, son muy diffciles de trabajar y, ademds,
que los neumdticos reforzsdos con estos cableados no
pueden ser puestos en servicio sin peligro,

EJEMPLO 3 - Se impregnan hiloé de vidrio de 680 dtex
(Nm 15) constituidos cada uno por 408 filamentos con
un. baiio de adherencia de férmulsn idéntica a~1é"§el ba-

fio de adherencia del ejemplo la. Se realiza i%;imprep—
nacién de modo que esta diSper’lén penetre en el inte-
rior del hilo y que recubra perfectamente a los fila-
ment0s individualmente., Se secan los hilos y deSpués
Se polimeriza la composicidn de impregnacidén para que
quede flexible. Se retuercen a continuacidn ind1v1ouw7
mente tres de estos hilos ddndoles a cada uu5°ﬁnq Lo
gién de 465 vueltas en Z por metro y se tuercen 1o
tres retorcidos ObtenldO” con una torsibn de. 465 vuel -
tas en S por metro, E1 cmbleado Obtenido de 680x1x3dtex,
torsiones 465 7/ 465 S, tiene coeficientes Cl vy 02 res-
pectivamente de 123 y 165, Y un alargamiento de 2,49%,

A continuacién se confecciona (ver Tfigura 1)
una serie de neumdticos de tlpo radial 1 de dimensidén
165x380 que comprenden uni banda de rodadura 2, talones
3, varillas 4 y uns carcasa 5 constituida por tres na-
ras de cableado de vidrio, tales como low descrltos an-
teriormente; cada napa comprende 770 cableados por me-
tro de anchura y va de una varilla a 1la otra sin discon
tinuidad. Las torsiones de log cableados de nimero par
son en el gentido ZS (Z para el retorcido y S para el
cableado) mientras gque las de los cableados de numero
impar son en el sentido SZ (S para el retoreido y Z para
el cableado),
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Por 1o demds, se confecciona otra serie de
neumd ticos de dimensiones 165x380 absolutamente andlo
gos a los del ejemplo la, es decir neuméticos reforza
dos. con una sola napa de cableados de 680x3x§dt?x;

Por egte motivo, los neundticos refarzados
por un lado con tres napas de cableados 680x%g3udtex
Yy por otro con una sola napa de cableados 68Qx3x3dter,
contienen la misma cantidad de vidrio refofzaéq;

Los neumdticos de cstas dos series'ﬁén sido

sometidos al ensayo A-1) pero con un volante que no

comprende el dedo buzo, En estas condicionesewe han

registrado loc kilémetros medios siguientes hasta el

Tood

egtallido: )

*e
6

- noumdticos con carcasa de napa Yniea. 17, 300 kn

LR Y

- neumfticos con carcasa de tres néﬁég.“7,ﬂ7{ﬂmﬁﬂ'
El exdmen de los cableados después del esto-
11ido ba mostrado que las carcasas de tres napas eran
rotas en la zona de flexidén (en los fluncos del neumd-
tico) y que los cableados a su vez eran deteriorados
bajo el cinturén de refuerzo. Las carcasas de napa dni-
ca estaban intactas en el flanco pero habian igualmente
experimentados deterioros bajo el cinturén de refuerzo,
Mas tarde se expiicarén las razones por las
cuales los cableados de vidrio son deteriorados ba jo.
el cinturén de refuerzo durante el ensa2yo en una miqui-
na de rodar. Hecha esta salvedad, el ejemplo 3 muestra .
especialmente que se tiene un gran interés, permaneciendo
constante la cantidad de Qidrio, en utilizar carcasag

de una sola napa antes que de tres napas de cableado de

vidrio,
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BJEMPLO 4 - Se prepardn cableados segién la tdcnica ya
descrita en el ejemplo 1la, con la diferencia sin emhar

L g0 de que se retuercen en conjunto 16 hilos de vidrio
| de 680 dtex/408 filamentos a 150 vueltas por metro T
Se ra fofmar un retorcido 680x16dtex, el cual a5 .cableadn

,o
Ved

con otros dos retorcidos anélogOﬁ ‘bajo una tgr316n in~

versa de 130 vueltas por metro, E1 cubleado d%tenido, deai

680x16x3dtex, tiene coeficientes de torsibn ?i y ug_de, if

respectivamente, 110 y 166. Este cableado q&q'%s'correo f?

1o. tamente equilibrado tiene un alargamiento a 1a ruptura i
‘ de 2,4%,

Doy oy

Se preparan a cont1nuac16n con aJuda de este

cableado napas que contienen 500 c=bleados por netr"ﬁe

15, ries de neumdticos 8,25x20 para vehfculos pggﬂ@osg‘de
- , una sola napa radial. Ias diferenéias entfe los neumé-
ticos de cada una de estas series s0n las .siguientes:
Serie a - Para esta serie de neumdticos (ver figura 1),
la carcasa 5 ¢s contfinua, es decir que los cableados van f

20. de una varilln a la otra en el sentido radial, sin in- -
terrupcidén bajo el cinturdn de refuerzo 6; éste estd
constituido por seis napas de cableados de rayén de
1.840x3dtex, torsiones 7 390/S 390 vueltas por metro,
cuya densidad es de 1,000 cableados por metro,

25, Serie b - Para esta seriec de neumd ticos (ver figura 3,
la carcasa es cortada ba jo el cinturén de refuerzo 6
entre los puntos 7 y 8 a la altura del plano e0ﬁatoria1
P, a fin de dejar un intérvalo de 30 mm entre las por-
ciones extremas de log cableados, lo que conduce a un

30. intérvalo de 40 mm en el neumdtico terminado, Para que

T AN A RIS g L0y Yo iy
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Serie ¢ - Los neundticos de esta serie son andlogos =2
==l C _ .

Serie d -~ Los neumdticos de esta serie gon andlogos a

N S A

- gl t

lag porciones extremas de los cableados de las dos wemi~§
carcasas 5a y 5b estén sin embargo mantenidas en 1o81i- 3
cibn, se dispone bajo éstau, entre -1os puntos 7 y & una
napa de refuerzo de baja- estructura. de 150 mm de anchu-

ra 9 constituida por cahlepdos de reyén de 1, 8403Jdiox,

(densidad 1,000 cableados por metro), en la que los ca-

bleados estdn dirigidos paralelamente a 1os cableadoa de g
vidrio, E1 C1ntur6n de refuerzo 6 as{ como todos los de— :. -
més elementos 2, 3 Y 4 de 1los neumdticos deqeota sorie
b) son andlogos a los de los neumdticos de 1a- serie )
del ejemplo 4,

los de la serie b) del ejemplo 4, pero se df*érénc*ﬁn
sin'embafgo por el hecho de que 1a napa de béJa extruc~
tura 9 estd constituida Por una napa de oableﬁdos de
nylon de 940/2dtex cuya densidad es de 1.200 CableddOJ

por metro,

los de la serie b) del ejemplo 4, pero se diferencian

sin embargo por el hecho de que el cinturén de refuerso

6 estd constituido por dos napas de cableados de acero
de 7x3 filamentos que tienen cada uno un dlémetro de
0,15 mm (la densidad es de 630 cableados por metro), Es
tos neumfticos comprenden ademds por encima de la carcy
88 y sobre los rebordes del cinturén 6, dos salientey

de 45 mm de ancho (no representados en la figura 3), por
Ultimo, una napa central de igual naturaleza, de 75 mm

de ancho (no representada en 1a Tigura 3) estd dispussta

por encima de las dos napas del cinturdn de refuerzn,

PEro con una densidad de 420 cableados por metro,
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Serie e - Los neumdticos de esta sevie son andlogos o
=zriv © _

los de la serie b) pero la separacidn de las porciones

extremas de napas despuds de la vulcanizzeién del newnd

tico es de 6 mm (semi-napas muy unidas en la confeccidn)
Serie f ~ TLos neumfdticos de esta serie (ver flgura 2)

‘son andlogos a los de la serie b) del ejemplo 4, ‘pero

e dlferencian 3in embargo por el hecho de que; por ra-
zones de simplificacidn y deeconomia, 1l& napa ae ba ja
e structurs 9 de rayén es suprimida y reemplavadd -por
caucho, ¢l cual rellena el intérvalo entre las, porcnono
extremas 7 y 8 de las dos semi-napas de carcasa 5a y 5D,

A pesar de esta diferencia, las cifras de referencia de
EO ]

la figura 2, representan los mismos elementos’quwe lacs
. q

3 e

cifras correspondientes de 1la figura 3, Tt

Todos los neumdticos de las series a) a f) 0

sido ensayados en una mdquina de rodar, segin ol ensay o

- B descrito anteriormente, E1 kilometraje medio obtenido

con los neumdticos de estas diferentes series es 1nd1ca

do A continuacidén en el cuqdro II.
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CUADRO IT

Ejemplo| Particularida- nape dej Separacidn|Cinturdn kilometraj@ me— |

4 serie| des de 15 car- baja es| de las dos|de re~ dio segun el en
Ccasa radial de | tructu- semi-carca|fuerzo sayo B hasta e
una so0la napa ra sas bajo est&lllﬂo
de cableados ¢l cintu-

‘ wa] en so-
de vidrio rén de re- <O b .
o recay
Tuerzo en total: . =
.| ga del
el neumd- R
tico termi| L e,
nado '1 0.
a carcasa conti- | nada | - raydén 3000° 0
nua bvajo el cin o
turdén de refuer _ ' Ty
zo M
b 2 semi-carcasa | rayén 40 mm rayén 185od 11300
c 2 semi-~carcags . nylon 40 mm rayén 22;00 15300
d 2 semi-carcasa rayén 40 mm acero >280u0' >21200
) e 2 semi-carcass rayén 6 mm rayén 12000 | 4800
f 2 semi-carcasa nada 40 mm rayén neumdtico dila-

tado

Fl exdmen del cuadro IT (as{ como el examén evey,
tual de los neumdticog despuds del estallido), permite ha
cer 1a» averiguaciones siguientes:

Para los neumﬂtlcoc de vehfculos pesados de la

5 serie a), que comprendian una napa continua bajo el cln-
turdén de refuerzo, los cableados son rotoo en la zona del
plano ecuatorial p, Estos neumdticos no han alcanzado in—
cluso la zona de sobrecarga del 75% en 1a'méquina de rodar
¥y ademds, durante este ensayo, los cableados muestran rMp-

10, turas desde 2,000 Km. Los neumdticos reforzados con es stas

nNapas continuasg dan, sobre carretera, udnicamente duracio-

nes de vida relativamente reducidag,

RS S g, A R RASC XL iA




Por el contrario, 1a ruptura de la carcasa en
dos semi-carcasas separadas a lg altura del plano ecua~
torial de mejores resultados as{ como e demuestra paro
los neumdticos de 1a serieb), los cuales han alcanzado

54 18.500 km en la mfquina de rodar, segin el ensayo: B, de

3 %
w? To

los cuales 11, 300 en sobrecarga del 7%,

La comparacién de los neumdticos de f&wvéeries
b) v e) ha mostrado ademds res sultados )uperloré5‘pwra
los neumdticos superlores de la serie b), por‘ei'hecho
10, . de la que la distancia entre las dos seml-carcasqs es
mayor, De un modog general, en el caso de utlllggqﬁén de
semi-carcasas, es evidente que cada seml-carcaéa debe
renetrar suficientemente entre el cinturdén de reiuerzo
¥y la napa de baja estructura para que se obteng&,un a8r -

15, claje correcto de las semi~carcasas, AT
' La comparacidn de los neumﬂtlcos de las series
b) ¥ ¢) ha mostrado, como se. podrla esperar, una ventﬁga
péra los neumdticos que comprenden napas de baja estruc-
tura de nylon,
20, lianteniendo todas las condiciones iguales por
lo demds, el reemplazamiento de un cinturdén de refuerzo
de rayén por un cinturén de acero (series b) y d) ) me jo-

ra muy sensiblemente los resultados,

Por Wltimo, se ha comprobado qué no hay interés e
25, én suprimir la napa de baja estructura (serie f)) ya que L

las semi-carcasas estén entonces mal ancladas, 10 que pré

voca uns dilatacién anormal del neumdtico,
Para todas estas series, exceptuada a) y f), 13
estabilidad dimensional Yy €l comportamiento en carretera

30, de los neumdtices se revelan excelentes,

R

e " R T A e
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EJEMPLO 5a - Se confecciona una serie de neumdticon Ao
Seoraay 08 _

turismo andlogos a 1os neumdticos del ejemplo la, pero
que se diferencian sin embargo de éstom, porque la car-

casa continu: es reemplazada por dos semi-carcasas de

5 cableados de 680x3x3dtex, separadas entre s{ par7 la con
feccidn por una distancia de 20 mm. Ia napa de bgaa es-
tructure estd consgtituida por cableados de rayén do
1.840/2dtex, torsiones Y 460/3 380, cuya densidad es de

LN

de 1.150 cableados por metro, Tos cableados qug¢ Gonsti-

10. tuyen la napa de baja estructura son paralelos’ & los en
bleados radiales de vidrio, Ia anchura de la napa de bq
ja estructura es de 115 mm, Los neumdticos del eaemy qg
5a corresponden por tanto al neumd tico represémtado an !
la figura 3. ' e

15, EJEMPLO 5b - Se confecciona una serie de neumétlcok
andlogos a los del cjemplo 5a pero que se diferencian
sin embargo en que 1= napa de baja estructura estd cong-
tituida por cableados de nylon .de 940/2dtex, torsiones
Z 490/S 460, cuya densidad es de 1,200 cableados por me-

20, tro, Estos neuméticos corresponden 1gualmente al neumd-
tico representado en 1l1a figura 3,

EJEMPLO 5¢ ~ Se confecciona una serie de neumétlcos and
logos a los del ejemplo 5a, pero que se diferencian sin
embargo en que el cinturén de refuerzo de cableados de

25, raydn es reemplazado por un cinturén de dos napas de ca-

bleados de acero 5x1, torsién 105 vueltes por metro,

siendo el didmetro de cada filamento individual de estos
cableados de 0,25 mm., La densidad de los cableados de]l
cinturdén es de 710 cableadosg por metro, Estos neumdtloou

30, corresponden igualmente al neumdtico representado en 1g

) BT T R P e
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figura 3,
EJEMPLO 54 ~ Se confeceiona una geric de necumdticos dné—
’ logos a los del ejemplo Sa pero que se¢ diferencian sin
| embargo én que no comprenden napas de baja estructurs '
De - Estos neumdticos corresponden por tanto al neumétlco re=
presentado en la figura 2. . _ zt;$-

Un primer lote de neundticos de los ege;plos Set
5b, 5¢ y 5d ha sido sometido al ensay o A—l), Pﬁ‘tanto que
un segundo lote de neumétlcO° de los mismos ejemplog 5a,

10. 5b, 5¢ y 5d ha sido sometido al ensayo A=3), Los results
'dos obtenidoc con estos neumdticos, asf{ como los obteni-
dos con una serie de neumd ticos de referencia correqponn

dientes al ejemplo la, son reproducidos a contlnua016n
en el cuadro III: |
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El exémen del cuadro III permite todavia las com-

probaciones siguientes:

@oe
oy

1) el reemplazamiento de una carcasa continna por
dos semi-carcasas con utllizacién de una napa de refupr
zo de baja estructura, sunrime completamente el deteio—_
ro y la destruccién de los-éableados de vidrio 5;56
el cinturén de refuerzo, tal y como resulta de 1os.eaem-
plos 5&, 5b ¥ 50. : PRI

2) La supresién de la napa de refuerzo de bajas es-
tructura no es ventajosa ya que los neuméticos &&e{es—
tén desprovistos de ella se deforman. R

Las observaciones hechas en el caso de neumiti—
cos para vehiculos pesadOS confirman por consiguiente
con gran exactitud las que son hechas en el caso & los
neumdticos de turismo,

NOT A

Descrita suficlentemente la naturaleza del inven-
to asi como la manerg de realizarlo en la préctica, de-
be hacerse constar que las_dlspos;ciones anteriormente
indicadas son susceptibles de wmodificaciones dedetalle

en cuanto no alteren su prlnciplo fundamental. Tambi én

se hace constar que el invento corresponde a una 801101»

tud de patente presentada en Francia con el ntimero -

70/21,068 de 9 de junio de 1970,ac0giéndose por lo tan-

to a 1os beneficios que concedan los Convenios Interna-
clonales en vigor, siendé6 lo que 00nstituye la esencia
del referido invento, y por lo que se solicita MODELO
DE UTILIDAD por 20 afios en Dspaﬂa s0bres NEUMATICO‘DE
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CARCASA RADIAL; caracterizéndose por 10 siguientes
l.- Neumétieo de carcasa rgdial, caracterizado
porque la carcasa esta constituida mediante un cabloado

de varios hilos, constituidos cgda uno por filamentos

-continuos de vidrio, revestldos individualmente FOor una

envoltura de una materig elastémera, ¥ porque una vez
que dicha envoltura es polimerizada y recubiertos los
filamentos, 1o0s hilos son retorcidos en conjunto al gra
do deseado, pars formar un rétorcido que presenta un
coeficiente primario corregido supérior a 90, asociéndg
se con otros retorcidos, por torsién, en sentido: inver—
50 para formar un cableado, siendo tal esta segunda tor-
3i6n que el coeficiente sea superior a 130, quedando el
cableado equilibrado y con un alargamiento a la ruptura
inferior al 3, 5%,

2.~ Neumftico segun la reivindicacién 1, caragc
terizado porque dicha carcasa radial se constituye por
una golsg népa de cableados. .

3¢~ Neumético segin la reivindicacién 1 § 2,
caracterizado porque la carcasa radial es interrumpida
bajo el cinturén de refuerzo a la altura del’ plano ecua
torial de modo que forma dos semicarcasas sensiblemente
simétricas,

" 4.- Neumdtico sezin la reivindicacién 3, carac
terizado porque una napa de refuerszo de baja estructura
se dispone por debajo del cinturén de refuerzo, bajo las
porciones extremas de las dos semicarcasas, presentando
dicha napa de refuerzo una anchura al menos igual a 1g
distancia que separa las dos éemi-carcasas.

5.~ Neumético de carcasa radial, tal ¥y como que
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da susfancialmente descrito en la presente Memoria y en
los dibujos adjuntos, ' '

¥

Esta Memoria consta de treinta y cinco hojas

escritas a méquina por una sola cara. 30 Ui
~ Wiy
Madrid, e
FIVEREL, Société Civile, D"‘Etudes;;
et de Recherchea. . :
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