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a8 nombre de HEINRICH MULLER, de nacionalidad alemana,
residente en Furtherstrasse 28, Nuremberg, Alemania,

por:
" UNA MOTOCICILETA DE JUGUETE ",.-
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En las motocicletas de juguete se aspira a mantener
lo méds estrecha posible la caja que imita las piezas de impul-
gién, de sopofte, de saétén, etc., asf{ como la figura del con-
duetor, a fin de que la motoeicleta posea un aspecto lo més na-

3 tural posible.- Por lo general, tales motocicletas 9bseen un

eje de impulsibén con dos ruedas motrices y una rueda anterior
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de apoyo, la cual estd hecha a menudo como rueda delantera de

NS

la motocicleta.-  La rueda posterior de la motocicleta no tie-
ne otro fin que el de servir de imitacién.- En las motocicle-
Yas que sblo marchan en linea recta, también las dos ruedas
motrices del eje de impulsidn estdn incluidas dentro de la caja
exterior.- Por el‘contrario, en motocicletas que marchan en
circulos, se ha considerado necesarlo hasta ahora prolongar
el eje de impulsidn a ambos iaaos por fuera de la caja y dis-
poner las dos ruedas wotrices sobre é1 fuera de dicha caja.-
Se hace esto para dar a la mobocicleta la necesaria seguridad
de marcha y para evitar gue caiga, sohre todo. en virajes ra-
pldos.— Pero el eje de impulsién que sobresale a auibos lados
¥ las ruedas wmotrices que se encuentran fuera de la caja exte-
rior, dan a la mobtocicleta un aspecto no natural.- Como con-
secuencia de ello, adeunds, se me en seguida que la rueda tra-
sera es 5510 una imitacidn.-

Ahora bien, se ha coaprcbado que estos defeétos pue-
den evitarse, por una parte, diSponien&o estacionario el eje
de impulsidn con sus dos ruedas motrices por dentro de la caja
Y, por otra parte, inclinando la caja, con respectc a la pis—

ta, hacia el lado interior de la curva.- Bl invento hace po-

sible en virtud de esto evitar los inconvenientes de un eje de

impulsién que sobresale de la caja ¥y garantizar, a pesar de
ello, la seguridéd necesaria de la marcha en curvas rdpidas
evitando de un modo sezguro el vuelco de la motocicleta.- De
acuerdo con el invento, a consecuencia de la posicidn oblicua

de la caja y aunque la distancia entre las ruecas motrices que
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se encuentran dentro de la caja es bastante peyuefla, quedan
compensadas las fuerzas centri{fugas que tienden a volcar el
vehf{culo hacia el lado exterior de la curva.- Bn la masyoria
de los casos podria ser suficiente solamente inclinar hacia
dentro la caja.- Sin embaryo, con preferencia, el mecanismo
motor se monta con.la misma inciinacién.~ Puede conseguirse
todavia mds sesuridad en la marcha inclinando también el eje
de impulsidn de modo que, por el lado de dentro de la curva,
gquede més bajo que por el lado exterior.- Esto puede hacer-
se por medio de ruedas motrices de didmetro distinto y depen-—
de de la posicibén de mando de la rueda delantera.-  También
resulta ventajosb en este sentido, no s8blo inclinar el eje de
impulsidn en la forma indicada, sino también disponerlo obli-
cuo a la direccidn de la marcha, de modc que su rueda intericr
en las curvas quede algo delante o detrds de su rueda motriz
exterior.-

Para que tal motocicleta no s8lo realice cfirculos
uniformes sino gue ejerza asimismo sorprendente efecto recrea-
tivo adicional, segin otra caracteristica del invento, se dis-
pone un elemento de frenado que actua perié@icamente sobre la
pista en la zona de la rueda motriz gue queda al interlor en
las curvas, elemento que interrumpe la marcha en arco cuando
entra en acclidn y da origen con ello a movimientos ondulados
de rotacién de la motbcicleta en torno de su eje vertical.-

Se produce entonces la impresién de que el motociclista, por
haber tomado una cﬁrva con velocidad excesiva, ha acabado por

patinar, pero que ha conseguido que el vehiculo, sin volcar,
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recobre su wmarcha normal.- Estos movimientos de rotacidn a
modo de carrusel de la motocioleta, actdan tanto de modo sor—
prendente como divertido.-

Como elencnbto de frenado puede servir la rueda motriz
gue gueda al interior en las curvas y qgue puede parafse perid-
dicamente.- Pero también es posible prever un elemento fre-
nante especial en forma de un dedo de soporte que se apoye pe-—
riédicémente sobre la pista ¥y que levante un poco desde ella
la rueds nmotriz que gueda por dentro de las curvas.- La pa-
rada periddica de la rueda mobtriz interior o el accionamiento
de una palanca que manda el dedo de apoyo, puede realizarse
desde el nmotor por medio de una leva apropiada.-

Para conseguir un efecto frenante exento de resbala-
mientos, el extremo activo del dedo de apoyo, estid ventajosa-
mente necho de un material adherente, egpecialmente de uno que
sea mis blando que el hierro, por ejemplo, caucho.— En este
caso, el dedo de apoyo actla inmediatamente sin resbalamiéntos
con la consecuencia de gue todo el impulso de marcha gueda
utilizable para el movimiento de rotacidén a modo de carrusel
del vehficulo y éste, por consigidente, realiza al menos una
rotacién completa en torno de su eje vertical.-

Sezin otra caracteristica del invento, se hacen las
cosaé de modo que la rueda de apoﬁo antgrior, por consiguiente,
por lo general, la rueda delantera de la motocicleta, sélo to-
que la gista con un lizero exceso de peso durante la marcha.-
De este modo, la rueda delantera, cuando rsesbala lateralmente

gobre la pista durante la rotgcidn en carrusel, no ejerce nin-



guna accidn de frenado perjudicial, como ocurriria si, en la
narcha normal, vodara sobre la pista con la presibén de marcha
ordinaria.- Desarrollando mds esta ventaja, la rueda de apoyo
delantera, a fin de que en la marcha normsal en curvas toque la
5 pista con la presidn de marcha ordinaria, pero en las rotacio-
nes a modo de carrusel la toque sb6lo ligeramente, puede ver des-
cargada su presién.- Para ello, puedé incorporarse un peso
éué, controlado desde el motor, sea desnlazado a detras del eje
de impulsién al comienzo de los movimientos en carrusel.- Bn
10 este caso, adecuadamente, el eje de impulsidn estéd dispuesto
aproximadamente en el centro longitudinal del vehiculo,- -
Otras caracteristicas v ventajas del invento aparece-
rédn por la descripeidbn siguiente dada con referencia al dibujo,
gque representa el invento a modo de ejemplo.-—
15 En el dibujos:
la figura 1 es una vista lateral de una notocicleta,
con la caja del vehfculo parcialmente arrancadaj
la fipgura 2 es una vista de la misma desde abajo;
la figura 3 es una vista lateral parcial de la figu-
20 ra 2 en el sentido de la flecha X, en la posicidn de actividad
del dedo de apoyoy ,
La figura 4 es la misma vists lateral, en la posicién
de 1lnactividad del dedo de apoyos
la figura 5 es una vista desde atréds de la motocicle-
25 ta con la caja parcialmente arrancades, en la posicidén de acti-
vidad del dedo de apoyoj

la figura 6 es la misma vista posterior, en la posi-
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gién de inactividad del dedo de apoyo.-

La motocicleta tiene una caja 1 que, por una parte,
sirve para proteger el mecanismo interior y que, por otra, sir-
ve para iamitar la rueda posterior 2 y la figura 3 del conduc—
tor.- El motor 4, cuyo resorte 5 puede ser tensado por medio
del eje 6 para dar cuerda, impulsa el eje uwotor. 7, el cual lle-
va las dos ruedas motrices 8 Y 9.~ En la parte delantera de
la caja estd montada la rueda de apoyo anterior 10, la cual
estd hecha como rueda delantera de la motocicleta.- |

vomo muestra principalmente la figura 5, la ceja 1
estd inclinada hacia el lado interior de la curva.- Con la
misma inclinacién estd montado el mobtor 4 en el ejemplo de
realizacidn representado.~ El eje de impulsiédn 7 estéd tambien
algo inclinado hacia dentro, pero trabaja adecuadamente en for-
ma cblicua a fin de poder realizer virajes deterainados por la
rueda aotriz 8 del lado interior de la curva, rueda que es algo
mds pegueia que la rueda 9 jue éueda al exterior en los vira-
Jjes.— Esta Gltima rueda tiene con prefercncia una superficie
de rodadura de un material adherente mds blando que el hierro.-
Adecuadamente, tiene una llanta de csucho.- El motor 4, asfi
como su resorte 5, a consecuencia de la posicidn oblicua gdel
eje de impulsién, trabaja cargando la figura hacia el lado in-
terior de las cﬁrvas, como puede verse por la figsura 6.

Sobre el ejs 6 del motor’va.fijada una leva 12 gue
coopera con la oreja transversal 17 de la palanca 15 montada
en 14 en forma oscilanite,- ksta palanca lleva delante un

dedo de apoyo 16 dirigido hacia abajo, que en su totalidad o
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al menos en su parte exirema, es de soma o de otro maberial ad-
herente que sea nés blando.que el hierro.-

vuando el vehiculc realiza marchas en circulo, tan
pronto como la léva 12 oprime hacia abajo la palanca 15, el de-
do de apoyc 16 segln las fisuras 3 ¥ 5 se apoya sobre la pista.-
Por consiguiente, la rueda motriz interior 8 es levantada algo
del suelo ¥, con ello, queda inactiva.- La consecuencia de
ello es yue el vehiculo sira en torno del dedo de apoyo 16.-
Bl impulso de marcha gque posee el vehfculo como consecuencia
de la marcha en circulos, actda por consiguiente en el movimien-

to de rotacidén a modo de carrusel del vehiculo, por el cual es

imitado el patinazo de una motocicleta normal.- La accidn

del dedo de apoyo 16 es sblo periddica.- Tan pronto cowmo la

leva 12 abandona la oreja transversal 13, la palanca 15 bascula
¥, por consiguiente, el dedo 16, bajo la accidn del resorte 17,
retorna hacia arriba a su posicidn inicial.-  Ahora el vehi-
culo realiza de nuevo cireulos normales, ejerciendo la rueda
motriz interior 8 su funcién normal .-

En el ejeuplo de ejecucidén representado, el eje de
impulsidén 7 estd colocado perpendicularmente al eje longitudi-
nal del vehiculo.- Pero, como ya se ha dicho, puede también
estar dispuesto oblicuamente a la direccidén de la marcha, de
modo que la rueda interior & quede alzo delante o detras de
la,rueda exterior 9, como se ha indicado en la figura 2 con
lineas de puntos y trazos.-

Las dos ruedas motrices S.y 9 pueden tener el mismo

diédmetro.- Sin embargo, se recomienda, como 8e mencioné an-
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gntes, hacer la rueda 8 més pequefia que la 9, de modo gue el

eje motor 7, lo mismo que la caja, quede inclinado hacia el in-

- terior de la curva.- La rueda 8 no precisa estar montada fija-

mente sobre el eje 7, sino que puede estar dispuesta sobre el
mismo como rueda loca.-

La ruedafdelantera de apoyo lo puede ajustarse para
la marcha en linea recta.,- Sin embargo, con prefarencia, como
la muestra la figura 2, estid montada de modo que su posicidn
corresponda a la marcha en curva correspondiente.- Evidente-
mente gque es posible disponer para el eje de la rueda delantera
un dispositivo de direccidn de modo que pueda ajustarse a cﬁr—
vas de mayor o menor radio a fin de que se adapte a la lisura
de la superficie de la pista.-

Bl eje del motor 7 se encuentra aproiimadamente en el
centro longitudinal del vehiculo.- La motocicleta, en el ejem-
plo de realizacidn representado, esté equilibrada con respecto
al eje motor de modo que la rueda delantera 10 sélo togque lize-
ramente la pista.- Si, en contraposicidn a esto, se hacen las
cosas de modo que la rueda delantera se apoye sobre la pista
con la presi&n normal de marcha, entonces, como ya se dijo an-
tes, se mcntard una disposicidn para el desplazamiento del peso,
la cual descarga la rueda delantera cuandce entra en actividad
el dedo de¢ apoyo 16,- El mando de esta &iﬁposicién puede rea-
lizarse desde la leva 12.-

Una finalidad del juguete es la @e realizar circulos
muy répidos de modo gue se imite a una motocicleta que, duran-

te un viraje répido, ha patinado.- Para ello son necesarios
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una posicidén inclinada determinada de le fisura, un arco de cir-
culo éeteruinado y una disposicidn correspondiente de los Srga-
nos necesarics para el acelonamiento, como el motor, el montaje
del eje, el soporte lateral del peso del auelle del motor, el
gje de dar cuerda, la leva, la palanca de apo¥o, para conseguir
solamente mediante estos b&rganos la segurlidad de marcha sin te-
ner gue lozrarla de un modo inconveniente por una carga adicio-
nal del lado interior o par una distancia mayor entre las rue-
das hacla fuera.- Bl invento evita adends que el jusuete, zor
excesc de peso, sea volcado hacia fuera o desviado de la direc-
cidn de la mercha sl correr rapidanente.-

La presente s licitud que corresponde a la presentada
en Alemsnia, bajo €l nlmero M 1.911, XI/7?7 £. de fecha 13 de
rebrero de 1.950, se acoge a los beneficics del articulo £1 del

visente Estabute Ley sobre Propiedad Industrial.-

- NO0OTA -

. Los puntos de invencidén propia y nueva gue se presen—
tan para gue sean objeto de esta solicitud de Patbente de Inven-
cién en Espafia por VEINTE afios son los siguientess

1%.- Una motocicleta de Jjuguete que marcha en crrcu-—

los, caracterizada porque la caja estd inclinada hacia el lado

interior de la curva con respecto - a la pista y el eje motor se
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encuentra, con las dos ruedas motrices, dentro de la caja.-

29,~ Una motocicleta de juzuete segln se reivindica

‘en el punto 12, caracterizada porque ademds de la caja, también

el motor estd inclinado hacia el lado interior de la curva:—
2,- Una motocicleta de jusuete segin se reivindica
en los puntos 10 y 20, caracterizada porgue el eje motor, a
consecuencia de un didmetro distinto de las ruedas motrices,
estd inclinado haclia abajo del lado interior de la curva.- '

49 .~ Una motocicleta de juguete segin se reivindica
en cuélquiera de los'puntos 12 a %2, caracterizada porque el
eje motor estd oblicuamente con respecto a la direccidn de la
marcha, de modo que su rueda métriz del lado interior de 1la
curva guede delante o detrds de la rueda motriz exterior de la
curva .-

50 ,.- Una motocicleta de jusuete segin se reivindica
en los pungos 19 a 49, caracterizada porque no sélo la caja y
el motor estdn inclinados del lado interior de la curva, sino
que también los componentes esenciales'segﬁn el peso estén dis-
puestos sobre el lado del juguete interior en la curva, al paso
que el eje motor -estd montado, tanto oblicuamente al eje longi-
tudinal del vehfculo, como también un.poco inclinado respecto
a la pista.-

60,~ Una motocicleta de jugpuete sezlin se reivindica
en los puntos 12 a 52, caracterizada porque su marcha en circu-
los puede ser interrumpida, para conseguir rotaciones a modo
de un elemento frenante que actia periddicamente sobre la pista

en la zona de la rueda motriz del lado interior de la curva.-

- 10 -
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7%.~. Una motocicleta de Jjuguete segin se reivindica
en el punto 62, caracterizada porque como elemento frenante sir-
ve la rueda motriz del lado interior de la curva, que puede pa-
rarse periddicamente.-

89.- TUna motecicleta de Jjuguete segin se reivindica
en el punto 62, caracterizade porque como elemento frenante se
dispone un dedo de apoyo que puede apoyarse periddicamente s0-
bre la pista y que levanta desde ella la rueda motriz interior
en las curvas.-

$9,~ Una motocicleta de Juguete segin se reivindica
en el punto 8¢, caracterizada porque la extremidad activa del
dedo de apoyo, para conseguir la accién frenante exenta de res-
balamienté y que el impulso de marcha quede disponible para el
movimiento en forma de carrusel, esta formado de un material
adherente, especizlmente de uno que sea mds blando que el hie-
rro, por ejemplo, cauchO.-

108.- TUna motocicleta de Jjuguete segih se reivindica
en los puﬁtos 1¢ a 99, caracterizada porque la rueda de apoyo
delantera sblo toca con un ligero exceso de peso la pista du-
rante la marcha, para hacer posible el resbalamiento lateral.-

112.~- Una motocicleta de juguete segln se reivindica
en los puntos 12 a 99, caracterizada porque la rueda de apoyo,
al marchar en circulos, toca la piéta con presidn de marcha nor-
mal, pero al comenzar ios movimientos en carrusel puede ser des-
cargada, por ejeuplo, por desplazamiento de peso.-~

122.~- TUna motocicleta de Juguebte segln se reivindica

en los puntos 12 a 10¢, caracterizada porgque la superficie de

- 11 -
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rodadura de la rueda notriz exterior en las curvas estd forma-

da por un material adherente, especialmente de un material aés
blando gue el hierro, por ejemplo, caucho,-

1%9,.~ Una motocicleta de juguete sesin se reivindica

en los puntos 12 a 4¢, caracterizada porque-la rueda de gpoyo

delantera estd regulada o puede regularse a marcha en curva.-—

140,- Una motocicleta de juguete.-

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede
ilustrado en el dibujo que se acompaﬁa ¥ para los fines que se
han especificado.-

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a miquing

por una sola de sus caras.-
Madrid,

P. A,

“da Elzaburu
r Poder

-~



C‘v‘-—'? .y
= = Wiy

@”%’iﬁﬂf“‘"‘“‘*la =
(=TT

et




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



