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-6 SEP.1950

f MALA rERPOGUCCION
[PORr t fiCTO DEL O"G""NAL

MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPANA
por VEINTE afos

a nombre de HEINRICH MULLER, de nacionalidad Alemana,
residente en Filrtherstrasse 28, Nuremberg, Alemania,

por:
" UN JUGUETE MOVIL

ElI invento se refiere a juguetes moviles, especial-
mente a autos de juguete, y se propone crear un efecto de re-
creo especial, divertido y sorprendente, por el hecho de que
el juguete, durante la marcha, vuelca, una o varias veces, se
yergue por siausmo sobre las ruedas, y continda su marcha.-

Se conocen ya autos de juguete que vuaican hacia de-
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lante, es decir, en el sentido de la. marcha, cuando unos miem-
bros extensibles adecuados son sacados durante la mancha y
oprimidos contra la pista.- Estos autos de juguete no sélo
tienen el inconveniente de que precisan un mecanismo relativa-
mente complicado para el accionamiento de los miembros extensi-
bles, 1o cual dificulta la fabricacion y la encarece y de cuya
accion irreprochable depende el funcionamiento del auto.- Un
auto de juguete de esta clase opera también de un modo bastan-
te antinatural ya que, partiendo en linea recta normal, vuelca
subitamente sin razoén manifiesta.-

En contraste con esto, un auto de juguete de vhebo

segun el invento esta hecho de modo que su centro de gravedad
esta colocado tan alto y su ancho de via es tan ancha que el
vehiculo de juguete, al realizar un viraje, vuelca lateralmen-
te bajo el efecto de la fuerza centrifuga después de alcanzar
cierta velocidad, rueda por completo una o varias veces y se
yergue de nuevo por si mismo sobre las ruedas que se adhiren
al suelo.- Tal auto de juguete da la impresién de haber sido
lanzado fuera de la pista a causa de una marcha excesivamente
rapida en la curva.- Incluso demuestra cémo suceden los acci-
dentes cuando los tipos a escala normal realizan virajes.-
Pero al propio tiempo ejerce un efecto de recreo sorprendente
ya que, lo mismo que un tentetieso, se yergue siempre de nuevo
sobre las ruedas y continta la marcha desconcertando al espec-
tador.-

Para la nueva accion del vuelco lateral, son de impor-

tancia la posicion del centro de gravedad, el ancho de la via,
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la configuracion de la carroceria, la velocidad y el radio de
curvatura de la curva a recorrer.- A esto se afiade que el
vuelco no tiene lugar demasiado pronto, es decir, no comienza
antes de que el impulso alcanzado garantice al menos un vuelco
completo.- De lo contrario, el vehiculo volcaria solamente,
pero no podria situarse de nuevo sobre las ruedas.-

Por consiguiente, se elige un resorte para el motor,
que esta dimensionado de modo que el impulso que se acumula
hasta el- momento del vuelco, basta al menos para un vuelco
Unico de 3609 .- Por tanto, el resorte debe permitir una velo-
cidad de marcha suficiente grande.- Por estas razones, la
marcha de vuelco se realiza también, con preferencia, con el
motor sin regular o sélo débilmente regulado.-

La posicion elevada del centro de gravedad puede con-
seguirse de distintos modos.- Adecuadamente, es determinada
por un peso adicional dispuesto en la parte superior del vehi-
culo, peso fijado preferentemente eh el techo.- Este peso
adicional puede encontrarse en el centro del vehiculo o exten-
derse transversalmente sobre la anchura del mismo, esto ultimo
especialmente cuando el vehiculo debe poder volcar hacia ambos
lados. - Si el vuelco sé6lo debe tener lugar hacia un lado, ha
resultado ser especialmente ventajoso disponer el peso adicio-
nal sobre el lado del eje longitudinal del vehiculo alejado de
la direcciéon de vuelco.- De este modo se logran diversas
ventajas.- Por una parte, el peso adicional desplazado late-
ralmente hace que el impulso de vuelco determinado por la fuer-

za centrifuga sea bastante grande para garantizar al menos un
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vuelco completo, particulai”™nte para ayudar al vehiculo a bas-
cular rebasando la arista formada por las dos ruedas correspon-
dientes y erguirse de nuevo sobre las cuatro ruedas.- Tan
pronto como es alcanzada esta posicidn, el peso adicional actula
también con una accién frenante, una vez que el vehiculo se ha
colocado de nuevo sobre las ruedas.-

Se recomienda hacer el vehiculo de juguete con una
carroceria aproximadamente redonda.- Por consiguiente, con
preferencia, la anchura de la carroceria y su altura son apro-
Ximadamente iguales.- Es aconsejable asimismo, a fin de que
el movimiento de rodadura del vehiculo sobre la pista, resul-
tante del vuelco lateral pueda consumarse en lo posible sin
obstaculos, disponer puntos de rodadura en la carroceria, en
los lugares donde, en atencidn a la forma del auto, existen des-
viaciones de la forma circular u ovalada, y ello de tal modo
que estos puntos de rodadura queden sobre, o aproximadamente
sobre, la linea de seccion circular u ovalada.— Asi, es ven-
tajoso mantener la distancia entre los puntos de rodadura mas
pequefia que el ancho de via, de modo que la tendencia a termi-
nar la rodadura, soélo pueda llegar a ser un hecho cuando el
vehiculo estd sobre las ruedas.- Convenientemente el ancho
de via estd acomodado a esta forma de la carroceria, es decir,
que las ruedas se encuentran a tal distancia entre si gue con-
tinvdan aproximadamente por abajo el contorno de la forma cir-
cular de la caja.- Pero a este respecto es util también no
dejar que las ruedas sobresalgan con demasia por abajo de la

placa de fondo de la carroceria.-



10

20

2%

1 944 82

Adecuadamente el ancho de via se elige tan grande que
se evite un vuelco prematuro al propio tiempo que se logre una
posicion estable sobre las ruedas después del vuelco uUnico o
reiterado.- Esto es favorecido por la configuracién descrita
del cuerpo del auto y por el ancho de via a ella acomodado.-

Segun otra caracteristica del invento el vehiculo de
jJuguete estd provisto de un dispositivo que frena el mecanismo
motor durante el vuelco.- Puede disponerse, por ejemplo, un
pestillo, palanca de freno u otra palanca de parada, bajo pre-
sion de resorte, que roce durante la pista la marcha y que al
descender frene el mecanismo motor.- Esta realizacion tiene
la ventaja de que el mecanismo motor no desgasta su energia
mientras las ruedas no se encuentren sobre el suelo y, por tan-
to, mientras vuelca el auto.- Si no se tomaran estas medidas,
el mecanismo de resorte desgastaria indtilmente su fuerza du-
rante el vuelco.- Por el contraria, el mecanismo de parada
hace posible que se disponga para la marcha sobre la pista de
la plena energia del resorte y que, por tanto, el vehiculo de
juguete posea una marcha de gran duracioén.-

Se recomienda equipar el vehiculo con un dispositivo
destinado a regular el mecanismo motor, de modo que la marcha
pueda disminuirse diversamente, y con ello, reducirse de modo
distinto la fuerza centrifuga, con lo cual puede lograrse un
vuelco uUnico o, respectivamente, evitarse el vuelco por com-
pleto.- Se aumenta el placer del juego si el vehiculo, a de-
seo del jugador, puede utilizarse como un auto de juguete or-

dinario o como auto que vuelca una o mas veces.- Pero también
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es posible instalar el dispésitivo de rezulacién de modo que el
cambio de marcha normal a marcha con vuelco y viceversa se rea-
lice automidticamente, por ejemplo, por medio de una instalacidn
de control adecuada, accionada desde el mecanismo motor.-
Resultan otras posibilidades sk se monta un disposi-
tivo en direccidén que sirva para ajustar la posicidn de las
ruedas de zufa, de modo que pueda lograrse, a eleccibn, la mar-
cha en linea recta o la marcha en curva con un radio de curva-
tura més o menos grande.- Bl dispositivo de direccidn puede
regularse a mano pero también, por ejemplo, desde el mecanismo
motor, v.gr.; mediante una leva.,- Para la acecidn de vuelco,
el mecanismo de direccidn tiene importancia en cuanto el vehi-~

culo, al partir en linea recta o al marchar lentamente en cur-

‘va alcanza rdpidamente una velocidad demasiado zrande y, a con-

secuencia de ello, después del cambio a la marcha en curva,
ejecuta el vuelco relativamente pronto por haber conseguido la
necesaria fuerza cé¢entrifuga.- 7

Bs posible una realizacidn ulterior del invento por
el hecho de Gus el vehicuio, al ma}char en curva hacia un lado,
ejecute el vuelco, y al marchar en curva hacia el obro lado rea-
lice por el contrario circulos-répidos sin volcar.—- En este
caso se recomlenda hacer las cosas de tal modo gue la ruéda de~
lantera situada en el lado de fuera al maréhar en curva posea
una superficie de rodadura que tenga la menor adherencia posi-
ble respecto al suelo, al paso que las ruedas restantes tienen
una éuperficie de rodadura que se adhiere al suelo.- ' Para es-

te fin, por ejemplo, la rueda delantera que se encuentre en la

v ®
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parte exterior al marchar en curva, puede tener una superficie
de rodadura de metal, teniéndola de goma, por el contrario, las
otras ruedas.- De este modo, al marchar en curva, la rueda de-
lantera exterior patina hacia fuera a consecuencia de la fuerza
centrifuga que actua sobre todo el vehiculo, con lo que el radio
de curvatura del viraje aumenta.- Para poder lograr otro efec-
to recreativo sorprendente, la rueda posterior que queda al lado
de dentro en la marcha en curva puede quedar sin accionamiento
durante la marcha.- Entonces, a consecuencia de las fuerzas
centrifugas y de empuje, el vehiculo es lanzado hacia fuera con
su parte posterior y ejecuta movimientos de rotacidén en torno

de su propio eje, lo cual es especialmente divertido.- Esto
puede lograrse por el hecho de que la rueda posterior, que que-
da dentro al marchar en curva, es privada del accionamiento del
motor, por ejemplo, por medio de una instalacién desintercala-
dora apropiada.- Sin embargo, resulta especialmente ventajoso
hacer las cosas de modo que esta rueda trasera, durante la mar-
cha en curva, en la cual no debe tener lugar ningun vuelco, no
toque la pista.- Para este fin, la rueda delantera que queda
al exterior al marchar en curva, puede estar hecha de modo que,
al estar parado el vehiculo, no descanse sobre el suelo.- En-
tonces, cuando el vehiculo marcha, aparece una especie de movi-
miento basculante de manera que la rueda delantera que, al estar
parado el vehiculo, no descansa sobre el suelo, es oprimida con-
tra la pista a consecuencia de la accion centrifuga pero, al
mismo tiempo, la rueda trasera que queda al lado de dentro al

marchar en curva, es separada de la pista.- A consecuencia de
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‘ello, el vehiculo es impulsado unilateralmente, a saber, sdlo

por la rueda posterior que se encuentra en el lado de fuera al
marchar en cura.- El resultado de ello es un momento de rota-
c¢ién que hace que el vehiculo, segin las condiciones de la mar-
cha, realiqe circulos menores que lo que corresponde al ajuste
del dispositivo de direccién o, incluso, que dé vueltas en torno
de su propio eje.- Tan pronto como eatid terminado tal movimien-
fo de rotacidn, se inclina de nuevo el vehfculo en torno del eje
de basculacidén formado por la rueda delantera gque queda al inte-
rior en los virajes y la posterior que queda al exterior, a con-
secuencia del impulso de marcha perdido, de modo que la rueda
posterior que gueda por dentro en los virajes se apoya de huevo
sobre el suelo y, por consiguieﬁte el vehficulo comienza de nuevo
su marcha normal hasta gug después de algln tiempo de marcha, se
impone de nuevo el citado momento de rotacién e inicia un nuevo
giro en torno del eje del vehfculo.-

8i la rueda delantera que queda hacia fuera en los vi-
rafjes, posee em la forma citada una superficie de rodadura de ad-
herencia apropiada con respecto al suelo, entonces la mencionada
rotacidén del vehiculo tiene lugar en torno de su eje s8lo despues
que el vehfculo ha sido lanzado hacia el lado exterlior de la cur-
va, 7 por tanto fué separado en cierto modo de la pista.- Por
consigulente, es imitado de mode acertado y divertido el patina-
70 tal como tiene luzar muchas veceg en las curvas con 1o§ veh{-
culos normales.-

Bl invento se representa esqueméticamente en el dibujo

en un ejenzlo de realiszacidn.—-  #n el dibuJos
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la figura un auto de juguete visto
en. perspectiva;

la figura 2 es una seccidn del mismo;

la figura 3 es una vista parcial en la direccion de
la flecha X;

la figura 4 es una seccién del vehiculo;-

la figura 5 es una vista desde arriba con la carro-
ceria quitada; y

la figura 6 es una vista lateral en el sentido de
la flecha Y;-

R1. el ejemplo de realizacion representado se trata
de un auto de juguete en forma de sedan.- La caja 1, como de
costumbre, unida mediante espigas con la placa de fondo 2.-
Esta lleva el mecanismo motor 3, cuyo resorte 4, en la forma
ordinaria, pone en rotaciéon el eje 5 de las ruedas traseras 6
y 7 por medio de ruedas dentadas y pifiones.-

El eje 8 de las ruedas delanteras 9 y 10 puede ser
cambiado de direccién.- A este Tin puede estar montado en un
carro giratorio 11 el cual, por medio de una empufiadura 12 que
ae encuentra delante ¢el radiador, puede recibir un movimiento
de regulacion.-

La caja 1 tiene, como puede verse en efecto en la
figura 2, una seccion transversal que es aproximadamente cir-
cular.- Es aproximadamente tan ancha como alta.- Eo basta
el que exista un perfil dado para la reproduccién de una carro-

ceria de vehiculo.- Es esencial solamente el que no existan

aristas del techo u otras aristas longitudinales que impidan
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el movimiento de vuelco.- En las zonas en que la forma cir-
cular no puede ser mantenida se encuentran sobre la carroce-
ria puntos de rodadura salientes que pueden estar hechos como
empufiaduras de puerta 25, nervios decorativos 26, etc.- En
la forma de la seccién del vehiculo, se incluyen las ruedas
6, 7.9y 10, como puede verse también por las figuras 2y 4 .-
mo obstgnte, las ruedas constituyen naturalmente una interrup-
cion de la secciéon circular.- Pero esto es absolutamente de-
seable porque el vehiculo después de terminar el vuelco, en-
cuentra entonces la necesaria estabilidad sobre las ruedas
para la marcha ulterior.-

uomo se ha dicho antes, la posiciép del centro de
gravedad ha de disponerse elevada.- Esto puede conseguirse
por la realizacidén correspondiente de las piezas interiores
del vehiculo, de la carroceria, o de ambas, por ejemplo, dis-
poniendo correspondientemente elevado el mecanismo motor o
dandole una elevacidén adecuada.e Otra posibilidad consiste
en elegir el peso y/o la configuracion de la carroceria de
modo que resulte de ello la posicion elevada conveniente del
centro de gravedad.- Para poder emplear piezas corrientes
en la construccion de vehiculos de juguete, se recomienda,
sin embargo, conseguir la posicion elevada del centro de gra-
vedad con ayuda de un peso adicional 13 que, en el ejemplo de
realizacion representado en las figuras 2 y 4 esta dispuesto
por dentro en el techo de la carroceria.- Pero también pue-
de encontrarse en el techo por la parte de fuera (véanse fi-

guras 1y 6).- Este peso adicional, en la ejecucion de las
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figuras 1, 4 y 6 esta dispuesto en el centro o a ambos lados
del eje longitudinal del vehiculo.- En este caso, el vehi-
culo, por consiguiente, puede volcar de igual modo a ambos la-
dos.- En la ejecucién de la figura 2, por el contrario, el
peso adicional 13 esta dispuesto lateralmente al eje longitu-
dinal del vehiculo y ello no en el lado hacia el cual vuelca
el vehiculo sino sobre el lado contrario.- Por consiguiente,
si el vehiculo, al realizar un virage a la izquierda, vuelca
hacia fuera a la derecha, el peso ha de disponerse en la mitad
izquierda del vehiculo, con lo cual se consiguen las ventajas
gue antes se mencionaron, si el vehiculo debe volcar solo ha-
cia un lado.- Esta accidn puede ser favorecida colocando asi-
mismo sobre esta mitad del vehiculo las demas piezas interiores,
a saber, el mecanismo motor, especialmente un resorte tractor
y las eventuales palancas de regulacién, etc.-

ha resultado ventajoso disponer el centro de gravedad
entre las ruedas delanteras y las traseras, para asegurar el
funcionamiento irreprochable del vehiculo.- El peso adicio-
nal 13 ha de disponerse por tanto en forma correspondiente.-
A veces, por ejemplo, segun la configuracién de la carroceria
del vehiculo, puede ser conveniente disponer otro peso adicio-
nal 13a encima de las ruedas traseras, de modo que el centro
de gravedad quede desplazado algo a la regidén posterior del
vehiculo.-

En el mecanismo motor 3 esta montado en forma bas—
culable en 14 un pestillo o palanca de parada 13 que tiene un

brazo lateral de frenado 16 .- Cuando el vehiculo marcha, la

11
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palanca 15 roza aobre la pista.- Entonces el brazo de fre-
nado 16 queda elevado y, con ello inactivo.- Pero si el ve-
hiculo se eleva con respecto a la pista entonces la palanca
15 baja con el resultado de que el brazo de frenado 16 es apli
ca.do con efecto de bloqueo contra una pieza del mecanismo -,
como se ha mostrado en el ejemplo de realizacién, contra, la
rueda posterior 6.- De este modo, el mecanismo motor no pue-
de desenrollarse mientras el vehiculo no esté tocando el sue-
lo con sus ruedas.- Uomo consecuencia de ello, inmediatamen-
te de terminado el vuelco, la palanca de parada 15 resulta
activa de modo que el vehiculo sigue automaticamente su mar-
cha a consecuencia de la liberacion del mecanismo motor.-
Con preferencia, la palanca de perada 15 se dispone en el cen-
tro del vehiculo, a fin de que el vuelco del vehiculo hacia
ambos lados pueda realizarse de forma igualmente exenta de
perturbaciones.- Esta ejecucion queda ilustrada por la figu-
ra 2 .- La figura 4 se refiere a una palanca de parada 15
dispuesta en un lado,-tal como puede instalarse principalmen-
te en vehiculos que solo vuelcan hacia un lado.-

oono ya se ha dicho, la palanca 15 debe impedir que
el mecanismo motor se desenrolle cuando las ruedas del vehi-
culo no tocan el suelo, como sucede durante el vuelco del auto
pero este seria también el caso cuando el vehiculo es levan-
tado y asido en la mano con el fin de darle cuerda.- Ocurre
a veces que el vehiculo, al dar cuerda al motor, es sostenido
en la mano en posicién invertida, o sea, de modo que las rue-

das quedan hacia arriba.- También durante el vuelco sucede

12
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lo mismo durante un corto intervalo de tiempo.- Pero en es-
tos casos, la palanca 15, toma la posicidén representada en

las figuras 2y 4, o sea, la posicion en la cual el mecanis-
mo motor no es frenado.- Por consiguiente, cuando el vehi-
culo es sostenido en la forma descrita para darle cuerda, el
proceso de darle cuerda es dificultado porque el desenrollado
del mecanismo motor debe ser impedido, por ejemplo, por fija-
cion de las ruedas.- Por consiguiente, segun el invento, la
palanca 15 esta bajo la accidon de una fuerza adicional que la
Ileva a la posicion en que bloquea el mecanismo motor tan
pronto como las ruedas no tocan ya la pista.- Esta fuerza
adicional puede ser ejercida por un débil resorte 30 el cual,
como lo indican las figuras 2 y 3, se apoya desde arriba so-
bre el brazo de frenado 16 .- Entonces, este resorte deja de
ser activo solamente cuando el vehiculo se apoya sobre la pis-
ta o0 sea cuando la palanca 15, a consecuencia del peso del
vehiculo, es llevada hacia arriba a la posicidén representada
en la figura 3 .- Pero la fuerza adicional puede ser también
ejercida por una palanca oscilante 31" de dos brazos, como se
ha indicado con trazos en la figura 3 .- Esta palanca osci-
lante esta montada en 32.- uomo &no de los brazos de esta
palanca oscilante, el derecho en la ejecucioén ilustrada, es
mas pesado que el otro brazo, la nariz 33 de la palanca osci-
lante, cuando el vehiculo marcha sobre la pista, se encuentra
a cilerta distancia, por encima del brazo de frenado 16 .- Pero
si se le da la vuelta al veniculo de modo que las ruedas queden

hacia arriba, entonces la palanca 31 de dos brazos oscila a la



10

15

20

25

1"44 82

posicidon representada de puntos y trazos, posiciéon en la que
oprime con su nariz 33 sobre el brazo de frenado 16 y lo man-
tiene en la posiciéon de blogueo de modo que no permite el de-
senrollado del mecanismo motor.- Como la palanca oscilante
31 es ya activa cuando las ruedas del vehiculo,no estan ver-
ticalmente hacia arriba, el vehiculo puede ser mantenido mas
bien solo un poco inclinado, de modo que ahora puede darsele
cuerda coéomodamente en cualquier posiciéon sin peligro de que
se desenrolle el mecanismo motor.-

(Jomo ya se ha dicho, la marcha con vuelco tiene lu-
gar adecuadamente con el mecanismo motor no regulado o solo
poco regulado.- Es factible, por tanto, incorporar un dis-
positivo regulador ajustable que hauga posible mediante una pa-
lanca de regulacidon la obtencidn de diversas velocidades de
desenrollado del resorte y que determine por tanto un vuelco
reiterado, un vuelco Unico o la ausencia de vuelco a causa de
la fuerza centrifuga o velocidad del vehiculo que puede dismi-
nuirse de modo distinto.- En el ejemplo de realizacién re-
presentado, la instalacion reguladora consiste en la palanca
mévil 17 que, por medio de la corredera 18 y un resorte de
presién 83, puede ajustarse para diversas posiciones por las
muescas 28 y 29 .- La corredera puede manejarse con ayuda
de la empuiiadura 19 que se encuentra en la extremidad trasera
del vehiculo.- Por tanto, por ajuste del dispositivo regu-
lador, pueden conseguirse diferentes velocidades de marcha,

a fin de que el vehiculo vuelque una o mads veces o a fin de

que se suprima el vuelco.- En el ultimo caso, el vehiculo

14
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puede emplearse como un auto de juguete ordinario.- Bvidentes

mente también es alternativamente posible, no obtante, hacerle
marchar con mecanismo regulado o no, de modo que resulte posi-
ble la marcha normal o la marcha ¢on vuelco.-

En lugar de un dispositivo de direccidn a meanejar a
mano para las ruedas delanteras, puede emplearse eventualmente
un dispositivo de direccidn controlable desde el mecanismo mo-
tor.- En este caso, como se ha seiialado de puntos y trazos
en la figura 6, puede unirse al carro giratorio 11 un resorte
20 el cual tiende a llevar el carro a la posicidn de ajuste
correspondiente a la uarcha con vuelco, mientras que una vari-
1la 21 modifica de vez en.cuando esta rezulacibén del carro gira-
toric en contra de la accidn del resorte 20.- Para este fin,
puede actuar sobre la varillé 21 una leva 22 monpada sobre un
eJe adecuado del mecanismo’ motor.-

Cuendo el auto segin el invento se pone en marcha,
realiza su marcha en curva con velocidad cada vez més répida has—
ta que la fuerza centrifuga es suficientemente potente para ha-
cer volcar lateralaente el vehiculo en tofho'de la arista forma-
da por las dos ruedas exteriores.- A consecuencia de la aarcha
inicial eéte vuelco se realiza con el impulso que, con una po-
gicibn correcta del centro de gravedad, tiene lugar un vuelco
de 3609 una o varias veces.- Este proceso se repite de nuevo
hasta alcanzar una determinada velocidad de marcha con un vira-
je determinado y correspondiendo a la naturaleza del suelo y a
la fuerza de resorte existente en cada momento a consecuencia

de la fuerza centrifuga acumulada entonces en cada caso.-

- 15 -
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.mente en el momentc en el cual la fuerza del impulso sea lo bas-

tente grande al menos para un vuelco de 3602.- La fuerza cen-
frifuga debe poseer para ello una magnitud suficiente.- Bl

vuelco premsturo del vehiculo y, por consiguiente, la entrada

' prematura en actividad de la fuerza centrifuga, son inoportu-

nos.- Por tanto, la velocidad de la marcha, la posicidn del
centro de gravedad y el peso, la configuracidén de la cmrroce-
r{ia, el ancho de la via, la bataila, y el radio de lés curvas,
deben correlacionarse adecuadamente.-

Es ventajoso, a fin de impedir una patinazo en la
marcha répida, disponer'el centro de gravedad éntre las ruedas
anteriores y las posteriores.- Esto es principalmente venta-
joso al tiatarse de pistas de rodadura muy lisas.-

Como el vehiculo, al repetir frecuentemente el proceso
de vuelco, especialmente tratandose dé pistas de rodadura éspe-
ras, podria resultar perjudicado en su aspecto por araiiazos ¥y
rozaduras en su capa de barniz y, por tanto, apenas podria ser
exhibido por el comprador a consecuencia de dicho deterioro;
pueden disponerse elementos protectores metédlicos u otros en -

las esquinas y en otros puntos expuestos al desgaste.- Tales

'son, por ejemplo, en -la ejecucibn de las figuras 2 y 4, los lis-

tones 24 y, en la ejecucidn segﬁn’lé_figura 1, ademés, la pieza
transversal del techo 27.- Estos elementos evitan el roza-
miento de la capa de barniz durante el vuelco.-

| Cono ya se ha mencionado antes, pueden disponerse ade-
méds en el cuerpo del auto, para no tener que apartérse de modo

molesto de la formade un automdvil, en los puntos que se des-

- 16 -
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vian de la forma circular, empufaduras salientes 25 u otros
medios adecuados 26 que favorecen al proceso de vuelco, espe-
cialmente el rodamiento lateral, como medios de vuelco.-

Si la superficie de la pista, por ejemplo, un piso
entarimado, es muy lisa, puede suceder que el vehiculo de ju-
guete patine durante el proceso de vuelco, mientras se encuen-
tra tocando la pista con las paredes laterales de su carroce-
ria.- Para evitar este peligro de patinazos y garantizar un
vuelco irreprochable sobre la pista, se recomienda disponer
medios hechos de material adherate.- En este sentido, los
puntos de rodamiento antes mencinados como empuiiaduras, lis-
tones decorativos o similares pueden estar hechos de materia
adherente como caucho, cuero o similares.- Pero también es
posible proveer estos medios de rodadura de inserciones o
aplicaciones de caucho, cuero u otro material apropiado de pro-
piedades de adherencia ai suelo.-

Es conveniente hacer las cosas de modo que estos me-
dios de rodamiento protejan al mismo tiempo el cuerpo del auto
contra deterioros por roces sin que ellos mismos se desgasten
accidentalmente, sirviendo por tanto al propio tiempo como ele-
mentos protectores.- Para estos medios protectores pueden em-
plearse convenientemente chapa niquelada, metal o material con
igual color por dentro que por fuera.- Medfiinte superficies
de roce muy cortas, elevadas, se evitan ya puntos de desgaste
muy visibles.- Por tanto, el vehiculo no puede adquirir mal
aspecto.- Correspondiendo a lo dicho, el listén transversal

27 del techo sirve como elemento protector del barniz y, en su
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Caso, como peso adicional pero, a consecuencia de su forma abom-
bada, sirve todavia como medio de rodamiento para el vuelco.-

Para conseguir un funcionamiento irreprochable hacia
arabos lados, al ajustar las ruedas de guia para la marcha en
circulo, el peso adicional unilateral puede también desplazarse
a un lado para el vuelco a derecha o a izquierda por medio de
bielas adecuadas.- Pero el peso adicional, por si solo, puede
Ilevarse también, por ejemplo, por rotacion, a la superficie de
la derecha o de la izquierda.- Asi es posible como lo muestra
la figura 5; por ejemplo, disponer el peso adicional 13 oscila-
ble de tal modo <que, como consecuencia del ajuste del eje de
las ruedas de guia, modifique su punto de accion de nodo corres-
pondiente.- En la forma de realizacidon segun la figura 5 se
dispone un peso adicional en forma de placa, colocado de canto.-

EL invento no queda limitado a juguetes con mecanismo
motor de cuerda.- También puede emplearse cuando el vehiculo
de juguete es accionado por un electromotor u otra fuente de
energia.-

Evidentemente, el iInvento puede tener aplicacion, en
lugar de un auto de juguete, también en otro vehiculo de jugue-
te o0 e& una figura mévil para jugar, por ejemplo, un ratéon.-

Se trata de que, a una marcha rapida en circulo o en curva, no
regulada o poco regulada, y gracias a la fuerza centrifuga acu-
mulada, el juguete movil, vuelque o se tumbe lateralmente y se
yverga luego de nuevo sobre sus ruedas para continuar la marcha,
transformandose en el movimiento de vuelco-y de rodadura lateral

el impulso de marcha que aumenta cada vez mas en cada momento

18 -
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después del comienzo de la marcha.-

Si deben obtenerse el otro efecto recreativo que se
menciond antes, es decir, que el vehiculo, al realizar virajes
a un lado vuelque, al realizar virajes al otro lado, por el con-
trario, realice marchas en circulo rapidas sin volcar, la rueda
delantera que queda al exterior“en las curvas, por tanto, la
rueda 10 en el ejemplo de realizacidn representado en la figu-
ra $, se provee de una superficie de rodadura de metal u otro
material que tenga poca adherencia respecto al suelo.- Por el
contrario, las otras ruedas, por tanto, las ruedas 6, 7y 9,
tienen una superficie de rodadura de goma o de otro material
apropiado que se adhiera al suelo.- Entonces, a consecuencia
del efecto de empuje y centrifugo, la rueda delantera 10 pati-
nard al realizar virajes rapidos con el efecto de que el radio
de curvatura de la curva sera cada vez mayor.- Se recibe, por
tanto, la impresidon de que el vehiculo es lanzado de la pista
hacia el lado exterior de la curva.- 3i el vehiculo, ademas,
hubiera de realizar los movimientos de rotacidn que también se
describieron antes en torno de su propio eje, entonces, ademas,
la rueda posterior que queda por dentro en las curvas, por tan-
to, la rueda posterior 6 en el ejemplo de realizacidn represen-
tado en la figura 5, no serd accionada durante la marcha.e
Esto puede lograrse haciendo que la rueda posterior 6 no toque
la pista durante la marcha en curva sin vuelco.- Este es, por
ejemplo, el caso, cuando la rueda delantera 10 esta hecha o dis-
puesta de modo que, al estar parado el vehiculo, no toque el

suelo.- Entonces el vehiculo, al comienzo de la marcha, corre
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s6lo sobre las ruedas 6, 7y 9~ Al aumentar la rapidez de la
marcha, sin embargo, se impone la accién de la fuerza centri-
fuga, oon la consecuencia de que la rueda delantera 1C oprime
contra la pista y la rueda trasera 6 es separada de la pista.-
Entonces el vehiculo corre sélo sobre las ruedas 7*9 y 10, al
paso que la rueda posterior 6 no toma parte en el accionamien-
to.- Este se realiza solo por la rueda posterior 7, por con-
siguiente, ur,ilateralmente.- ElI momento de giro que como con-
secuencia de el resulta activo origina que la parte posterior
del vehiculo sea impulsada hacia el lado exterior de la curva
desde la direccién de marcha propiamente dicha.- Con ello se
obtiene la impresion del patinazo.- La consecuencia de este
fendmeno es que el vehiculo, segun las condiciones del suelo,
realiza circulos cada vez menores o, incluso, si el impulso con
el cual la parte posterior del vehiculo es lanzada hacia el la-
do exterior de"la curva ha sido suficientemente grande, gira en
torno de sii propio eje.- Después de terminar tal rotacion,
vuelve a inclinarse el vehiculo, de modo que las rueda delan-
tera 10 ya no toca la pista, pero la rueda posterior 6 se apoya
de nuevo sobre ella y, lo mismo que la rueda trasera 7 actua

de nuevo como rueda motriz.- R1 vehiculo puede ahora comenzar
de nuevo su marcha normal hasta que el proceso descrito se re-

pite después de algun tiempo de marcha.-

- ooo O ooo -
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Los puntos de invencion propia y nueva que Se presen-
tan pana que sean objeto de esta solicitud de Patente de Inven-
cion por VEINTE afios en Espafia son los signantes:

1$.- Un juguete, especialmente un auto de juguete,
que vuelca durante la marcha caracterizado porque el centro de
gravedad esta colocado tal alto y el ancho de via es tan grande
que el vehiculo de juguete, al marchar en curva, después de con
seguir Una cierta velocidad y bajo la accion de la fuerza cen-
trifuga, cae lateralmente, realiza un vuelco uUnico o un vuelco
reiterado completos, y vuelve a colocarse de nuevo por si mis-
mo sobre las ruedas.-

20.- Un juguete moévil segun se reivindica en el pun-
to la, caracterizado porque la posiciéon elevada del centro de
gravedad es determinada por uno o mas pesos adicionales dispues
tos en la parte superior del juguete, preferentemente fijados
en el techo.-

32 .- Un juguete mévil segun se reivindica en el pun-
to 1°, caracterizado porque para conseguir una posiciéon elevada
del centro de gravedad, el centro de gravedad es desplazado ha-
cia arriba por la forma de*la caja, por la distribucion del pe-
so de l.a misma, o de ambos modos.-

43 .- Un juguete mévil segun se reivindica en los
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puntos 12 a 33, caracterizado porque el centro de gravedad esta
dispuesto entre las ruedas delanteras y las traseras.-

5°.- Un juguete movil segun se reivindica en los
puntos 12 a 42, caracterizado porque uno de los pesos adiciona-
les esta dispuesto encima de las ruedas traseras.-

6°.- Un juguete moévil segun se reivindica en los
puntos 12 y 22, caracterizado porque ei peso adicional para mo-
dificar la posicion del centro de gravedad es desplazable late-
ralmente correspondiendo a la regulacién de las ruedas de guia.-

73 .- Un juguete mévil segun se reivindica en los
puntos 12 y 22, caracterizado porque el peso adicional para mo-
dificar la posicién del centro de gravedad es desplazable late-
ralmente correspondiendo a la regulaciéon de las ruedas de guia
en funcion de esta regulacion.-

82 .- Un juguete movil segun se reivindica en los
puntos 12 a 73, caracterizado porque el centro de gravedad, por
ejemplo, por un peso adicional, queda sobre el lado del eje lon-
gitudinal del vehiculo apartado de la direccién del vuelco.-

92.- Un juguete mévil segun se reivindica en el
punto 12, caracterizado porque su caja tienen una seccidén trans-
versal aproximadamente redonda yel ancho de via esta acodado a
la forma de la caja.-

102 .- Un juguete movil segun se reivindica en los
puntos 1° a 9°, caracterizado porque la caja, en los puntos que
se apartan de la forma circular, esta provista de medios de ro-
damiento sobresalientes.- .

112 .- Un juguete movil segun se reivindica en el

punto 12, caracterizado porque los medios de rodamiento como
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empufaduras, listones decorativos o similares, estan hechos to
tal o parcialmente de un material adherente, por ejemplo, goma
cuero o similares, estando preferentemente provistos de inser-
ciones o aplicaciones de material adherente.-

12S.- Un juguete mévil segun se reivindica en los
puntos 1° y 92 a 112, caracterizado porque la distancia entre
los puntos de rodamiento ordinarios y los medios de rodamien-
to adicionales es menor que el ancho do via.-

132 .- Un juguete movil segun se reivindica en cual-
quiera de los puntos anteriores, con motor de resorte, carac-
terizado porque esta provisto de un dispositivo que detiene
el mecanismo motor durante el vuelco, por ejemplo, con una pa-
lanca de parada, pestillo o dispositivo de detencidn de otra
clase que, durante la marcha sobre la pista roza, y que al
descender bloguea el mecanismo motor.-

142 .- Un juguete movil segun se reivindica en el
punto 13, caracterizado porque la palanca de parada esta bajo
la accién de una fuerza adicional que la mantiene en la posi-
cion de bloqueo también al estar el vehiculo en posicioén par-
cial o totalmente invertida.-

152 .- Un juguete moévil segun se reivindica en los
puntos 132 y 142, caracterizado porque la fuerza adicional es
ejercida por una palanca oscilante de dos brazos, montada uni-
lateralmente y que con una nariz oprime contra el brazo de fre
nado de la palanca de parada estando el vehiculo con las rue-
das hacia arriba.-

162 .- Un juguete mévil segln se reivindica en cual-
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quiera de los puntos anteriores, con motor de resorte, carac-
terizado porque tiene un dispositivo regulador ajustable del
mecanismo motor, que sirve para la consecucion de diversas ve-
locidades de marcha, y que por tanto permite una disminucioén
tal da la fuerza centrifuga que puede conseguirse un vuelco
unico solamente o la ausencia de vuelco.-

172 .- Un juguete movil segin se reivindica en cual-
quiera de los puntos anteriores, caracterizado porque esta
provisto de un dispositivo de direccidén que regula las ruedas
de guia, y este dispositivo puede ser controlado desde el me-
canismo motor, por ejemplo, por medio de una leva.-

18°.- Un juguete mévil segln se reivindica en cual-
quiera de los puntos anteriores, caracterizado porque en el
cuerpo barnizado del vehiculo se disponen elementos protecto-
res, por ejemplo, en forma de nervios, tiras, placas, empufa-
duras o similares que no se desgasten, que evitan el roce del
color del cuerpo de la caja del vehiculo en el proceso del
vuelco y, al propio tiempo, sirven como medios de rodamiento
que completan la linea de seccién transversal circular y que
no menoscaban la forma del auto,-

19°.- Un jJuguete mévil segun se reivindica en el
punto 18°, caracterizado porque en los elementos protectores
contra los roces se encuentran narices O nervios cortos que
disminuyen la superficie de rozamiento.-

20°.- Un juguete mévil segun se reivindica en cual-
quiera de los puntos anteriores, caracterizado porque la rue-

da delantera que queda al exterior en las curvas esta provista
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de una superficie de rodadura no adherente al suelo, pero las
ruedas restantes tienen una superficie de rodadura que se ad-
hiere al sueloR-

21°.- Un juguete movil segln se reivindica en el
punto 20, caracterizado porque la rueda delantera esta provis-
ta de una superficie de rodadura que no se adhiere al suelo so-
bre el lado del vehiculo ma3 fuertemente cargado.-

22°.- Un juguete moévil seguin se reivindica en los
puntos 20 y 21, caracterizado porque la rueda trasera que que-
da al interior en las curvas, queda sin accionamiento durante
la marcha del vehiculo, siendo con preferencia, separada de la
pista.-

232 .- Un juguete movil segln se reivindica en el
punto 22, caracterizado porque la rueda delantera provista
de superficie de rodadura que no se adhiere al suelo no se apo-
ya sobre el suelo al estar parado el vehiculo, pero la rueda
posterior diagonalmente opuesta no toca el suelo cuando marcha
el vehiculo.-

242 .- Un jJuguete moévil.-

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede
ilustrado en el dibujo que se acompafia y para los fines que se
han especificado.-

Esta Memoria consta de venticinco hojas escritas a
maquina por una sola de sus caras.

Madrid,
P. A.
Atherhrf ‘zan
0
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