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El Modelo de Utilidad a que se refiere la presente
Memoria, se destina a garantizar la explotacién ¥y la propie—
dad exclusivas, en todo el territorio nacional, de un engan-
che perfeccionado para coches de trenes articulados.

Que, cumpliendo las caracterfisticas exigidas para
este tipo de vehiculos, ofrece la posibilidad de regulacién
para eliminar holguras y estd dotado de una cierta elastici-
dad a compresién,

En los enganches para trenes articulados es pre=
ceptivo que esté permitido: el giro. alrededor de un eje ver—
tical para la adaptacién a las curvas; el giro alrededor de un
eje longitudinal que proporciona la posibilidad de entrada
en peralte; y el desplazamiento vertical relativeo, para que
no transmita peso (misién que desempefia otro mecanismo inde-
pendiente), lo que exige dos ejes horizontales de articula-
cidn como minimo, Al mismo tiempo se han de impedir los des-
plazamientos relativos laterales y los longitudinales a trac-
cidén, Estos Yltimos se impiden generalmente haciendo que los
enganches sean totalmente rigidos.

Buena muestra de @os enganches de este tipo utili-
zadog hasta ahora, lo constituye el que se describe en la Pa-
tente espafiola nt 174.019.

TLas esbeciales ventajas del enganche perfeccionado
que se preconiza residen-en la elasticidad longitudinal a com-
presién proporcionada por un elemento eldstico precomprimido,
de gran interés en caso de acOplamlento brusco, y el hecho de
que el enganche se puede tensar cada vez que se acopla 0 cuan-
do se estima conveniente, quedando carente de holguras.-

Las ventajas que ofrece este tipo de enganche, que-

daridn demostradas en la descripcién que sigue, y son principal-
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mente: ' . :

- Beonomfa en la fabricacién, por la simplicidad de
disefio,

~ Bconomia en los costos de mantenimiento, por per-
mitir fdcilmente la regulaéidn de forma que pueden absorberse
los juegos producidos por desgaste, lo que se traduce en una
sustitucién mucho menos frecuente de las piezas sometidas a
desgaste. |

- Ausencisa de golpeteos en el enganche,

Para mejor comprensidn del objeto y solamente a t{-
tulo de ejemplo,,se acompafian las siguientes figuras en las
cuales: ' _

La figura 12 representa una seccién horizontal de
un enganche, comoc el que sé trata en esta jinvencidn, en poéi-
cidén de "desacoplado",

" la figura 28 es también una seceidn horizontal qﬁe
representa al mismo en posicidén de "acoplado®, |

En dichas ilustraciones y‘en la suﬁsiguiente des-
cripcién, los elementos componentes del conjunto y sus par-
tes principales han sido designados de acuerdo con la nomen-
clatura siguiente;

{1) Coche,

(2) Coche,

(3) Soporte hueco,.

(4) Vastago hueco.

(55 Contratuerca.

(6) Tuerca de rétula.

(7) Soportes de mordazae.

(8) Véstago tensor. -

(9) Pieza elédstica.

-
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(10) Placa de presidn.
(11) Topes.

(12) Pasador de posicionado.

(135 Cojinetes laterales.

(14) Tuerces. '

(15) Piezas tope.

(16) Asiento esférico.

(1%) Asiento esférico,

Cuando dos coches (1 y 2) estdn desacoplados (figu-
ra 18), la contratuerca (5) y la tuerca de rétula (6) estén

desmontadas, y los cojinetes laterales (13) estdn separados

"~ de su posicién de actuacidn.

La pieza eldstica (9), preferentemente de elevada
histéresis, estd parcialmenté comprimida entre las pestafias
del vdstago hueco (4) y la placa de presién (10), que sirve
tambidn como tope longitudinal y a su vez posiciona al vds-—
tago tensor (8) en un plano horizontal, con lo que se faci—
lita el acoPiaﬁiento. Este vastago tensor no puede ocultar-
ge desplazéndose longitudinalmente hacia el interior de la
carrocer{a del coche (2), ni puede girar respecto a su eje
longitudinal por imped{rselo el pasador de posicionado (12),
montado holgadamente para permitir a la rétulas del véstago

tensor tomar los giros necesarios para su funcionamiento en
via.

Cuando se efectda el acoplamiento, el v4stago ten-
gor (8) se introduce en el .soporte hueco (3) y pasa a través
del taladro del asiento esférico (lf) hasta que las piegzas
tope (15) entran en contacto con la blaca de presién (10).

A continuacidn se colocan la tuerca de rétula (6) y la con-

tratuerca (5) que mantendrén el conjunto sin holguras longi-
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tudinales. Bl siguiente y dltimo paso congistird en ajustar
sobre las superficies cilindricés exteriores del soporte hue-
co (3) los cojinetes laterales (13) que permanecerdn fijados
en su posicién mediante las tuercas (14). Entonces el engan- ‘
che ya estd dispuesto para servicio,'tofalmente acoplado tal i
Yy como se ha representédo en la figura 28, :
En gervicio, el comportamiento es el siguiente: :
-~ Debido a la articulacidn esférica del vistago ten-g;
gor (8) y a la de la tuerca (6), no se transmite peso alguno g
a través del enganche.
- La articulacién esférica del vdstago tensor (8)
¥y su asiento (16) es capaz de absorber las desalineaclones _
transversales y verticales Que puedan originarse entre las ?
estructuras de los vehiculos. | |
- Bl conjunto de rétulas formado por la tuerca (6)
y el soporte (3)p actuando sobre sus asientos (1# y 13), per- .
miten el giro'rélativo entre las estructuras de los coches ;
(1 y 2) alrededor de los ejes vertical, transversal y longi- :
tudinal que pasan por el centro virtual de giro del enganche
que, en condiciones normales, sin aumentar la compresidn de
la pieza eldstica (9), estd representado por "O",

- Cuando este enganche estd sometid6 a un esfuerzo

-de traccidén, se comporta como un todo rigido al no existir

holguras entre las rdtulas longitudinales y sus asientos.

- Cuando estd sometido a un esfuerzo de compredén,

pueden ocurrir dos casos:

a) Si la fuerza de compresién es menor que la pre—
compresién dada al elemento eldstico (9), el en- f
ganche de comportard como rigido, por'céntac%o
esgéricO'de las piezas tope (15) con la concavi-

dad que les ofrece la placa de presi6n (10),
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b) 8i la fuerza de compresién es mayor que la pre-
" compresién del elemento eiéstico (9) 1a piaza
de presién (10), sufrird un desplazamiento lon-
gltudinal pdr haberse deformado mds el citado
elemento eldstico, desblazéndoae con ella el so-
porte (3) y acercédndose los vehiculos acoplados.
Este elemento eldstico (9) puede ser de caracterfs-
tica tal, que absorba los 2/3 de la fuerza de compresidn.
Esta energf{a disipada servird de amortiguacién, suprimiendo
as{ posibles rebotes del mecanismo, y devolviendo dnicamente
1/3 de la fuerza iniciel de compresidn.

“ En el caso de que la fuerza de compresién creara
un desplazamiento longitudinal en el elemento eldstico (9),
mayor que la magnitud "a¥ existente entre el cuerpo de ig'
placa de presién (10) ¥y ;lkcuérpo del v4stago hueco (4), el
conjunto del enganche transmitirfa por via rigida solo el

exceso de fuerza, esto es, la fuerza no absorbida por la

 compresidn del elemento eldstico (9), y as{ se mantendrfa

hasta el momento en que la fuerza'dé compresidén disminuye-
se por debajo de la fuerza de tépe, en cuyo caso el engan-
che comenzaria a comportarse otra vez como eldstico devol-
viendo el tercio de la fuerza de compresidn del elemento
eldstico, exactamente igual qué en el caso anteriormente
mencionadp. Este hecho es solamente posible en caso de ac—
cidente pues, en la realidad, es fdcil dimensionar adecua-
damente el enganche para que, en servicio normal, nunca se
llegue & sqbrépésar la fuerza de precompresidn. Solo bajo
condiciones éicépcionéles coﬁo por ejemplo en un cﬁOqﬁé,
etc., pddria el enganché llegar a comportarse como sélido a

compresién, pero después de haber absorbido una determinada.
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cantidad de energia. ) ,

Los cojinetes laterales (13) tienen plana s su-
perficie de contacto con el soporté (3) de forma que permi--
ten el desplazamiento 10ng1tud1na1 de este soporte (3) con
relacidén a los soportes de mordaza (7).

Cuando existen esfuerzos laterales sobre una de
las dos estructuras (1-2) consideradas, estos esfuerzos se-
rdn f4cilmente trangmitidos por el enganche a través de los
soportes de mordaza (7) y de los cojinetes laterales (13),
montados como ya se indicé en contacto, esto es, sin holgu~
ras sohre el soporte hueco (3).

El posicionamiento longitudinal dé la placa de
presidn (10) se consigue por contacto del borde de su cara
exterior contra los topes (11) que sobresalen ehfrentados
de los soportes de mordaza»(7).

Son variables las circunstancias de tamafio, for-
ma y material particularmente referidas a cada.uno.de los
elgmentos que integran el conjunto del enganche perfeccio-
nado, en el gue podrd ser variado todo aéuelld que no su-
ponga una alteracién de la esencialidad del objeto expues~
to en la pasads descripcidn, la cual deberd ser tomada en
su mgs amplio sentido y no como uns limitacidn de posibili-
dades de realizacidn.

la firmg solicitante se reserva el derecho de ex-
tender esta demanda a los pafses extranjeroa, reivindican-
do la misma prioridad de la presente solicitud al amparo
del ConvenioIInternacional para la Proteccién de la Propiedad
Industrial.

N 0 T A

El Modelo de Utilidad que se golicita por veinte
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afios para Egpafia, de acuérdolcon la vigente Legislacidn, de-
ber4 recaer sobre: "ENGANCHE PERFECCIONADO PARA COCHES IE
TRENES ARTICULADOS"; segdn las caracter{sticas esenciales de
las siguientes:A )

REIVINDICACIONES

18,- Enganche perfeccionado para coches de trenes
articulados, caracterizado porque la parte del mismo que f;
adscrita a uno de los coches consiste en un soporte hueco
en el interior del cual y en la parte delantera, va acopla-
do un asiento esférico provisto de agujefo cenfral y adecua=—
do para permitir el juego de la prolongacién, también esfé-
rica, de una tuerca de rétule que se acopla sobre la rosca
de un védstago tensor perteneciente a la parte de conjunto
que se adscribe al otro coche y.cuya posicidn sobre el mis—
mo se fija por medio de una cdntratuerca también alojada en
el interior del soporte hueco, estando la base frohfal dé
dicho soporte hueco, perforada para permitir el paso holga-
do del antes citado védstago tensor y guarnecida con unas
piezas tope cuyo frente constituye una superfiéievcilindri-
ca de eje vertical, estando dicho sopérte.hueco dotado de
otras dos superficies cilf{ndricas laterales cuyo eje es co-
mén con el de la superficie cil{ndrica frontal y determina,
en su interseccién con el eje longitudinal del enganche, el
centro del asiento esférico ya citado.

28 ,~ Engenche perfeccionado para codhes de trenes
articulados, segin reivindicacidn le, caracterizado porque
la parte del mismo que va adscrita al otro coche, consiste
en unos soportes de mordaza que van fijados al chasis y que
de su parte oentfal'sobresalen enfrentados unos topes contra

los que se apoya el borde de la cara exterior de una placa
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de presién, en cuyo centro existe una concavidad cilindfica
que ofrece asiento a las piezas tope, que guarnecen el fren-
te del soporte hueco, y que define en una perforacidn axial
que es atravesada con holgura por el véstago tensor, la cual
placa de presidn lleva adosada por la cara contraria una pie-
za eldstica precomprimida que, por el otro lado, toma contac-
to con la superficie frontal de un v4stago hueco, en un esca-
1dn interior del cual va. fijado un asiento esférico en el
que juega la cabegza, también esférica, del ya citado vista~
g0 tensor, el cual estd fijado con holgura por medio de un
pasador de pogicionado que permite limitados juégos a rétu-
la y restringe los desplazamientos longitudinales asi como
los movimientos giratorios.

32.- Enganche perfeccionado para coches de trenes
articulados, segﬁq las anteriores reivindicaciones, caracte-
rizado porque en las caras internas de los soportes de mor-
daza y en el eje itransversal que pasa por gl centro del asien-
to. esférico del soporte hueco, lleva fijados de manera regu-
lable unos topes de contacto antagénicos que actian como co-
jinetes laterales'sobre las superficies cilindribas exterio-~
res del soporte huéco citado anteriormente, .

42 ,- Enganche perfeccionado para coches de trenes
articulados, segdn las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque, cuando estd sometido a esfuerzo de traccién
se comporta como un todo rigido al no existir holguras entre
las rétulas y sus asientos, mientras gque, cuando estd some-
tido a esfuerzos de compresidn, se comportard como rigido

cuando dicho esfuerzo sea inferior a la precompresién del

"elemento eldstico comprendido entre la placa de presién y

el frente del véstggo hueco, y como eldstico cuando dicho
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esfuerzo sea superior, hasta un limite preestablecido, el
cual vuelve a comportarse como enganche rigido, por apoyar-
se dicha placa de presién sobre dicho vastago hueco, estan-
do los cojinetes laterales capacitados de forma de permitir
los desplazamientos longitudinales relativos entre los dos
gsoportes adsceritos g los coches.

58,- Bnganche perfeccionado para coches de trenes
articulados, segin las reivindicacionesvanteriores, caracte-
rizado porque, cuando alguna de ias partes adscritas a algu~
no de los coches estd sometida s esfuerzo lateral, el engan—
che es capaz de transmitir dicho esfuerzo a través de los
cojinetes laterales manteniendo la Qlineacidn entre las es-
trugturas. | .

 68,~ ENGANCHE PERFECCIONADO PARA COCHES DE TRENES
ARTICULATOS. o - |
' Segdn queda sustancialmente descrito en la presen-—
te memoria, que consta de diez hojas, escritas a méquina
por una gola cara y dibujos. |
Madrid, 4 de marzo de 1971

PATENTES TALGO, S. A.
P, P,
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