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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Introduccidén, por 10 afios, solicitada a
favor de Don Domingo C L U A Cogul, de nacionalidad -
Espafiola, residente en Barcelona, Verneda mumeros 53 &l

59, por " UNA MOTOCICLETA ",

Ia Patente de Introduccién a que se refiere la pre -
sente memoria descriptiva estd destinada a garantizar el
derscho & la explotaciédn exclusiva de una nueva motoci -
cleta que, no oonocide ni fabricada en Espafiz, ve a es-
tablecer el recurrente su construceidén aqui,

Ia caracteristica esencial de la motocicleta de que -
se tratas consiste en el hecho de que el montaje de las -
ruedas de la misme se verifice de lado es decir, a modo-
de las ruedas de coche, a cuyo efecto en el bastidor de
la misme, va montado el ocubo de cada rueda y en cada uno
de ellos se monta la respectiva ruede que se fija median
te espédrragos. Facilmente se comprenderd la ventaja que-
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represenfa esta disposicién de les ruedas paras el monia



15

20

25

30

35

40

-2-194449,,

Je y sustitucién de las mismas, en relacién con el sistems de -
montaje a base de horquilla.

La caracteristica de referencia motiva el que el ojasis,bas -
tidor o armazén de le propia mdquina quede establecido natural -
nente a uno de los lados de las ruedas y cumpliendo esta condi -
cién se caracteriza a su vez por el hecho de estar constitufdo -
por dos partes: una delantera, formada por un simple tubo curve~
do que por un extremo forre. una cabeza a la que ve montado en -
forma que pueda girar a los efectos de la direccién de la méqui-
na el brazo porta-rueda delantera, con el correspondiente siste
ma de guspensidén, en tanto que por el extremo opuesto el referi-
do tube 1le§a solidedbio vun travesefioc al que queda articulado-
un segundo tubo oscilante, con un elemento eldstico que realiza-
funciones de suspensidén. En el referido tubo, por la parte que -
queda entre su punto de articulacién y la rueda delantera de la
motociclets ve establecido el motor con el correspondiente cambio
de merchas, en tanto gue més alld de su punto de articulacién,va
montado el cubo de la rueda trasers, congtituyendo el conjunto.-
un =i stems oscilante ex funciones de sguspensign eldstica, ocon -
la particularidad importantisims de que sea cual fuere la poei -
cibén que ocupe la rueds posterior en relacién con el bastidor de
la méquina, su distancia al motor es constante con todas las ven
tajas que ello representa para la buena marcha y conservacién -
del conjunto de la motocicletaJy en especial de la transmisién -
de movimiento a su rueda posterior.

Por lo que respecta a la rueda delantera, va nontads en el ex
tremo de un brazo que por su parte superior lo estd mediante -
un doble cuadrildtero articulado a una pieza que es la que lleva
el manillar y que.va.montada a su vez a la parte delantera supe-
rior del tubo que constituye su srmazén y en forma que puede gi

rar & los eféctos de la direccién de la propia motocicleta,
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Otra caracteristica consiste en el hecho de utilizar €l propio

-3

tubo en que va montado el motor y cambioc y la rueds trasera, como
tubo de escape del motor y silenciador del mismo.

De lo dicho se deduce que la motocicleta de que se tratg resul
ta sumemente ligeras, cémods en su uso, de comstruccidn econémica
y de facilided en su entretenimiento, preparacién y menda, espe -
cialmente por lo que se reflere al cambio de ruedas y al tensado
del elemento de transmisién de movimiento generalmente una ceadens, "’
a su ruede posterior que se consigue desplazando en sentido conve
niente el motor de la misme,

Teniendo en cuenta que el m‘otor,‘ wn el cambio de marcha asi -
como lag ruedas, pueden ser de construccién variable, se prescin-
de de uno y otras en la descripcién detallada de la propias moto-
cicleta que sigue a continuacidén, on el suxilio delos dibujos-
de la hoja adjunta.

En lsfigurs 1, se dibuje en perspectiva y suelto lo que consti
tuye armazén o bastidor de la motocicleta y en las figuras 2 y 3,
se representa esquematicaemente la parte trasera de la motocicleta
en la forms como se comporta cuando en si camino encuentra un sa-—
liente o una depresidn,

Comprende el bastidor de esta motocicleta, que sustituye al —-
llemado cuadre de Ila s mismas, un €lemento tubular -l- gue forms -
una poreidén recta, por la parte delantera de la méquine, un tan -
to inclinzda y que por la parte posterior se prolongs en una cur
va -1'- que va a parar sensiblemente al punto que corresponde -
con el eje de pedal de la propia méquinm. Ln el referido punto -
ve provisto de un elemento transverssl =-2-, que en sis extremos,-
es decir, a una y otra parte del tubo -l1- form unas cabezas —3—»

En la parte delantera del tubo -l- presmnta éste una porcidén -
cbilindrica en la que se monta una cabeza -4- que puede girar li-

bremente y que es la que lleva el menillar. La propia cabeza —4——
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gque constituye la base de un doble cuadrilédterc articulade,for-
mado por las bielas ~5- y la pieza anterior —6- que se prolongs~-
hacia abajo en un brezo -7-—, 8l que va fijado un eje ~8—, sobre-
el que se monta libremente €l cubo -9-, que recibe la rueda de-
80 1lantera, la cual se fija al mismo por los espdrre gos -10-, soli-
darios a dicho cubec. Forma perte del doble cuadrildtero articula
do ~4-5-6-~, un resorte -ll-, que obra de amortiguador del siste-
me y cuyea mayor o menar facilided a la deformacién se reguls des
de un pomo ~12-, establecido en una o en mabas caras del propio-
85 conjuntos
Bl travesalio -2- establecido en el extremo posterior del tubo
~1-1'- se prolonga por la parte opuesta & las ruedas y lleva mon
tado en forma que puede ogeilar alrededor de dicha prolongacién,
un tubo =13- al que va solidaria por la parte anterior de la mé-
90 quins una plaes -1l4—, adecuada para esteblecer y fijar sobre 1la
misma el motor con el correspondiente cambio de mmrchas, prolon-
géndose el propio tubo hacia la parte de atrds en la que lleva -
fijado el eje -15-, en el que va montado libremente el cubo -16-
que recibe la rueda posterioi' y que se fija a aguel por los espd
95 rragos -l;-, formando parte del propio cubo la corona de ddientes
~18~, que es la que recibe €l movimiento de giro transmitide des
de el motor. Este, puede desplazarse un tanto a lo largo del -
asiento sobre el que se establece y flija, lo que permite, en for
ma sumamente sencilla, el tensado de la cadena que acciona la -
100 rueda -18-. El tubo =13~ se utiliza &l propio tiempo para el es-
mpe del motor y a la vez para silencilador.
En el extremo delantero ~2'~ del travesaiio -2~ ve montads una
pieza, a modo de biela -19~, que por su extremo opuesto -20- va-
articulada & una pieza -21-~, contra la que obra un extremo del -

105 resorte biednico ~-22—- que se aplica por el opuestoc contra el tu~

bo -1- quedando parcielmente ocultc por una cdpsula —-23- que -
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constituye el soporte del sillin o asiento de la motocicletz .
Lg pieza —=2T= se utiliza 21 propio tiempo como elemento de -
sustentacién del guardabarros ~21'~ de la rueda posterior y va
gsolidaria en une formas conveniente cuslguisra.al tubo -13- de-
maners que cualgquier oscllacidén que experimente la rueda tra-
sera, figuras 2y 3, la acusa igualmente la pieza ~21l- que Obrs
contra el resorte ~22-~ que realiza una funcién de tope amorti-
guador eldstico del sistema oscllante alrecdedor del eje -2'— ,
La mayor o menor facilidad de desgplazamientc anguler del pro -
plo sistema, se regula desde un pomo o empuiladura: -24- montado
en la biela -19-.

Del simple ememen de las figuras 2 y 3, se deduce claranente
que la distancia entre el centro de la rueds posterior y el -
motor es consbtante, sea cual fuere la posicidén de aquella,debi
do al hecho de tascular el motof conjuntamente con dicha rue-
da.

Ia redl izacidén préctica de la motocicleta descrita serd va-
riable en cuanto se refieras & dimensiones, formas accesorias -
de sus partes componentes, materiales de que las mismas se fa-
briquen y en general, en todo cuanto no altere, camble o modi-
fique, la esencialidad de la mismm.

mmommmmsmem== N 0 T A ssesssomscss

Se reivindica como objeto de este Patentes-

12,~Una motocilclsta, esencialmente caracterizads por el hecho-
de que ks ruedas de la misme van montadas al chasis-bastidor
o armazén correspondiente, de lado, es decir, que en los pun -
tos convenientes del referido chasis figura un eje fijo, en el
que va montado libre un cubo en el que, & su vez, 8e monta la
correspondiente rueda que se fija medisnte espdrragos a modo -~

de las ruedas de los coches,
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22,~ La propia motocicleta en la gue el chasis o bastidar de-
la misme o mprende dos partes: une que abarca desde el eje de
pedales hasta el soporte del brazo de la rueda delantera y -
otra parte articulada a la primers, por un punto coincidente-
sensiblemente con el referido eje de pedales constituyendo es
ta segunds partd un doble brazo oscilente, en cuya parte an-
terior va establecido el motor y el cambio de velocidades y -
en la posterior la correspondiente rueda trasera.

32,-La propia motocicleta en la que la rueda delantera va mon
tada, en el extremo inferior de un brazo que por el superior-
lo estd, con intermediacidén de un doble cuedrildtero articula
do & una pieza que es la qﬁe lleva el manillar y esta pieza~
va a su vez montada al extremo delantero de la parte anterior
del chasis 0 bastidor dela mdquine, figurando en el doble cug
drildtero articulado un rem rte que constituye el elemento -~
anmortiguador o de suspensién de la propie rueda delantera y -
contando con medios pars variar la meyor o menor sensibilidad
del repetido cuadrildtero articuledo.

42,-Ta propia motocicleta en la que la pieza articulada al ex
tremo de la que constituye la parte trasera del chasis o bas-
tidor, que es sobre la que figura el motor, constituye el tu-
bo de escape del mismo y & la vez su silenciador.

5¢8,~La propia motocicleta en la que en el extremo delantero -
del pesador de articulacién de la parte delantera del chasie-
o bastidor, con la barra oscilante que constituye la parte -~
trasera del mismo, ve montada una biela solidaria & una pleza
contre la que se aplica uno de los extremos de un resorte bi-

cédnico que por el otro extremo reacciona contra el extremo de



165

170

173

-7 -

la parte delantera del bastidor, por debajo del soporte del si~-
11in o asiento de la propias mdquina, contando con medios para -
regular la mycr o menor sensibilidad en la oscilacién del refe
rido brazo.

6%.~-Ia propia motociclets en la que el motor y cambio de velo -
cidades de la misma y sus ruedas, asi como cuanto se refiera -
al me canismo de direccidédn, pueden ger variables en su tipo,cla
ge y sistema.

79.-Una motocicleta,

Consta la presente memoria descriptiva de siete hojas foliadas,

escritas por una sola cara.

Barcelona, 26 de AGOSTO de 1.950.

P- A.
JUAN LLORT



D. Domingo Cluo Cogu/.

Esco/y vorrokbl/e.

JUA bf .- A :
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