MODELO JE UTTLIDAD l 94446

MEMORIA ?ESGRIPTIVA
Sobre: ‘
DEPRESOR PARA DISTRIBULDORES DE ENCEVDIDO DE AUTOVEHIGULOS;
PERFECCIONADO" |

Solicitante: FABRICAESPAﬂOI-A MA.GNETOS, S.A. entidad espafio-
la, domiciliada en Madrid, Hermanos Garcfa Noble
jas, ne 19,
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La presente memoria descriptiva tiene como finali-
dad la declaracibn del objeto sobre el que ha de recaer el
privilegio de explotacién indusirial y comercial exclusiva
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| dentro del territorio nacianal de acuerdo con la legislacibn
5. vigente, do un Modelo de Utilidad qus, oomo ya se indica & |
el enunciado se refiere a un depresor de distribuidores de ;

encendido para autovehtculos, perfeccionado. -

~ La 1nvenc16n Be refiere concretamente a wn depre--

fﬁ ) sor de doble cémara de depresidn ¥ de una sola membrana para
- -10; ambas cémaras, y que tiene por objeto poder 3:ad“§F”91.§V3nf,.

ce o ret;éso al encendido en 1ds'qotores de explosifn de auto-
""" venfewlos, - o
' Los depresores comunmente conocidos ¥y que normalmen-

. te se emplean en la actualidad, estén provistoa de una sola

15 cémara de depresién actuada por wn muelle helicoidal, que -

‘ regula exclusivamente el avance al encendido en funcifn de la
depresibn; con este tipo de depresores y con el motor del ve-
hfoulo a "ralenti" se produce wna deficiente combustifn y en
S consecuencia una expﬁlgi&n de gases con un amplio porcentaje
20, de monoxido de carbmos , |

También son conocidos depresores de doble cémara - :
que graduan el avance o retraso del encendido, compuestos - :
principa;mente por dos o; tres membranass, complicadqs ¥y costo=
808. : wom el S

25: _ El depresor de doble cémara que se trata de patentar
va acoplado al cuerpo de un distribuidor de encendido, y des~

plaza wn tirante enlazado con la placa porta-ruptor. ?

- En el aentido de _avance xel depresor de doble cémara :
respande al funcionamiento clésico. es decir, al crear una de

30. _ presiém en dicha cémara se establece un equilibrio entre la -
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fuerza de la depresiﬁn y la fuerza de un muelle helicoidal o
que actfia sobre la membrana ¥y que regula los desplazamientos
de un tirante en ol sentido del avance. Esta cdmara estd --
formade por wn cuerpo fundido en aluminio sinc u otre mate-
rial similar, que presents w sbombanientos semicireular oom
un cuello longitudinal en el quo se dbja w mislle helicol—
dal que descansa en ‘!.‘.‘9..':"%5°;9t‘f‘,,‘1.?‘.°,?1?f° de limitacién en
el recorrido del tirante en el sentido de avance. La membra-
na que clerra la cémara de depresifn esté sujeta rfgldsmente
a 1a cazoleta indicada anteriormente y sl tirante que actfa.
sobre la placa porta-ruptor, y en su periferia Va rebordeada
por otro cuerpo de chapa que forma la segunda ckmara o cfmara
de retroceso. La depresibn en la cémara de avance se efectfa
a través de una toms o tuberfa situada en el cusllo del alo-
jamiento del mielle; este muelle actfa totalmente independien
te del muelle de la cémara de retroceso del encendido, y su
fusrza de compresién estd caloulads pars cumplir la cusrva =
particular de avance para cada tipo de motor. Gon objeto de
compensar las tolerancias que pueden existir se ha previsto
la posibilidad de suplementar el muelle de la cémara de avan-
ce con unés arandelas de cquepsaciQn éue_sg introducen por -
el cuello; este cuello es cerrado paor un tornillo de cierre
hermético. ‘ )

TLa segunda cémara 0 cémara de retroceso del encendido
esté formsda por un cuerpo de chapa estampada, rebordeado al =
cuerpo fundido de la primera cfmara y situada entre ambos rfgi-
damente la finica membrena, Esta membrana presenta un taladro
central que permite el paso del tirante en sus desplazantentos,
tanto en los de avance como en los de retraso. Esta segunds =

clmara est4 cerrada por un fuelle de goma o pléstico que ==
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envuelve al tirante y siendo remachado dicho ‘ﬁlel.%.?. & la mem-
brana ¥ a wes cazoletas de apoyo, dejando wna cfmara ‘anular
herm§ticamente cerrada entre la carcasa, el fuelle y la mem-
brana, Por el extremo queapoya e el ouello de alojamiento -
del muelle se ha previsto una unién hermftica a través de --
un a1sco y wa anillo que sirven de anclaje del fuslle. Eatre
6l cuerpo de chapa que rodes la segunda cimare y la brida ==
de acoplamiento a la placa porta-ruptor del distribuidor se
ha creado un espaclio de alojamiento del muelle de retroceso
que por uno de sus extremo apoya en la brida de acoplamien-
%o ¥ por el otro extremo en una casoleta que descasa sobre -
w escalfn del tirante y sobre la base del cuerpo de chapa -
desplazado hacia la membrana. Esta cémara presenta un tubo -
£ijJo por el éue se efectfa la depresién desde un punto deter-
minado del colector de sdmisién.
~ En la hoJa de dibujos se ha representado ‘wma rea--h}
lizacidn del objeto de la invencién en uma seccién, indicando
el cuerpo fundido (1) can wa guslle longitulinal (2) en el -
que se aloja el melle longitudinal (3) que descansa en las
cazoletas (4) y (5), la primera de las cuales (4) sirve de -
lfmite del recorrido del tirante (6) en el sentido de avance
al chooar oon el borde (7) del ouerpo (1). La cduara de de--
presifn (8) asf fornada, estd limitada por la fnica membra--
na (9) sujeta rfgidamente a las casoletas (4) ¥y (5) ¥ al -
rante (6) éne actla sobre la placa porta-ruptor no represen-
tadé en 1a figura. En,sq,pgr;ferig,_esta’p:iﬁera cémara (8)
Va rebordeada (11) por otro cuerpo de chapa (12) que forma la
segunda cémara (13)‘9‘9§m§rg de retroceso. La primera cémara
(8) 1leva situada una %oma o tuberfa (14) situada en el cuello

(2). Las tolerancias que pueden existir se corrigen con wnas =
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arandelaa de compensaci&n (15) que se 1ntroducen por el cue~-

1lo (2), cerréndolo por un tornillo (16). La segunda cémara .
(13) o cduara de retroceso est4 formada por un.cuerpo de chapa
estanpada (12) rebordeado al cusspo (1) y situsndo emire am--

bos 1a_membrana7(9);.ggta“mqmbrgng;pregenﬁa;ug_talgdrq”central

(17) que permite el paso del tirante (6) a través de un fuelle

25%

de goma o pléstico (18) remachado a la membrana (9) y a las --
cazoletas de apoyo (20) y (21); ¥ por_su otro extremo dugda -
fijo a través de un disco (22) y wn anillo (23) Entre el cuer-
po de chapa (12) de esta segunda ofmara (13) ¥ la brida de aco-
plamiento (24) se ha creado un espacio (25) para el alojamiento
del muelle (g§)‘dé;retroce§o?ugl cual por wmo de sus extremo.-
apoya en la cazoleta (27) y por el otro extremo en wma cazole-
ta (28) qﬁe descansa sobre un.esca16n (29) dél iibante (6) vy
sobre la base (30) del cuerpo. Esta cémara presenta el tubo =~
(31) por el que se efectfia la depresién. .

El funcicnamiento es el siguiente. o

Al efectuar una aspiraciGn creciente por la toma (14)
de la cémara de”avagcew(S),ueatandq la segunda qémarg.(;3) con:
presibn atmosférica, se crea una fyerza que lleva a vencer la
fuerza de compresién del muelle (3) en su posicién de montaje,
produciendo un'dgsplazamiento del canjunto.remachggoﬂa la mem=
brana (9), permaneciendo estitico el muelle (26) de la segunda

cémara (13) y consiguiendo una curva de avance independiente

de las fuerzas de didho muelle (26), limitando el recorrido -~

por la cazoleta (4) que hace tope con el saliente del cuello (7)

Al efectuarse una aspiraciGn creciente en la toma --

(31) de la cémara de retroceso (23) -encontréndose en. este ca-

‘80 la cémara de avance (8) con presibn armostégicaf, se crea ==

30.

una depresidn sobre la superficie de la membrana (9) que, sumada
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a la fuerza del muelle (3) de la cémara de avance (8), consi-
gue vencer la fuerza del miuelle (26) de-la cémara de retroce-

80 (13) en su posicibén de montaje, consiguiendo un desplaza-f

miento de todo el conjunto remachado a la membrana (9)que em-
puja al muelle (26) a través del escalén (29) del tirante (6)
y obteniéndose por tanto wna curva de retroceso en funcifn .
conjunta de la fuerza que ejercen los dos muelles para cada =~
posicién de equilibrio.

) | Trasladando el funcionamiento al motor del: vehiculo
se obtiene que, cuando la mariposa del colector de admisidn -
se encuentra en la posicién de "ralentf", se produce v#a.deff
presifn en la cfmara de retroceso, sfectufndose wn desplaza--
miento del ti;anteléuq #ransmité a la placa porta-ruptor w -
giro en el mismo sentido de giro del eje del distribuidor y
provocando un retraso del encendido.ub _ .

Cuando la mariposa del colector de admisidn 8e en==
cuentra en la posicién de aceleracién del motq:.delmyehiculo,
se produce una depresifn en la cémara de avance, efectuéndose
un desplazamliento del tirante éue.@ransmite a la placa porta-
ruptor un giro en sentido contrario al giro del eje del distri~-
buidor, produciendo un avance del encendido._ '. o

Descrita suficlentemente la naturaleza de la inven--
cidn as{ como una forma de realizacibn, se hace constar que
esta disposicién es susceptible de modificaciones de detalle
que no alteran“ellprincipig»fundamenqal.de la invencibn, por.
lo que se solicita_Mpdeldwde Utili@adren Espafia, reivindican=-
dose conforme a las aiguientes notas:

REIVINDICACTIONSES

le,~ ‘Depresor para distribuidores de encendido de --

autovehiculos, perfeccionado, caracterizados esencialmente -




25.

porque el depresor est§ formado por dos cfmares de depresién
tndependientes dividides por Wne fica membrana, gie regulen,
la primera el avance adl encendido y la segunda el retraso al .
28~ Depresor para distridbuldores de encendido de

autqvehiculos, perfeccionado, caractgqizados”esencia;ménte -
porque la depresifn efectuada en el sentido de avance esti en
funcién de las tensiones del muelle de la cémara de avance --
y de las fuerzas de deformaciém de la fnica membrana y del --
fuelle de la cémara de retroweso, siendo independientes de la -
fuerza ejercida por el muelle dew;g.gémarawdeiret:oceso, »

|  3%.- Depresor para distribuldores de enoendido de -
autovehfculos, pe:reccipnadq, caracterizados esencialmente -
porque la depresién efectuada en el sentido de retroceso del
encendido estf en funcién de las tqnqionés de ambos muelles
as{ como de las fuerzas de deformacién de la fGnica membrana.
y del fuelle de la cémara de depresifn.,

7 45.- Depresor para distribuidores de encendido de'
autovehfculos, perfeccionado, caracterizados esencialmente - ..
porque la 9émara anular de retroceso esti formada por su pro-
pio cuerpo, la membrana @nica y un fuelle remachado a la mis-
ma y wnido al cuerpo mediante un cierre hermético que envuel~-.
ve al tirapte'de mando de la placa porta=-ruptor.

58,- YDEPRESOR PARA DISTRIBUIDORES DE ENCENDIDO DE
AUTOVEHICULOS, PERFECCIONADO". o _ | ’
- Tal y como se deacribe en la presente memoria, rei-.
vindica en las anteriores notas y se representa en la hoja de

dibujos.
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La presente Memoria consta de ocho hojas foliadas
¥ mecanografiadas por una sola cara y de una hoja de dibujos.
¥adrid, 4G FEB. 1971

FABRICA ESPANOLA MAGNETOS, S.A.
P.P. -
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