
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
correspondiente a la solicitud de un

MODELO DE UTILIDAD

por: 20 AÑOS

en ESPAÑA.

Nacionalidad: Española

Domicilio: Zabalotegui, 5-3S; VERGARA (Guipúzcoa) 

Enunciado: "JUNTA ESFERICA DE VELOCIDAD CONSTANTE"
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B1 Modelo se refiere conforme indica su enun­
ciado a una junta ó rótula esférica conocida igualmente 
como junta cardánica o junta homocinótica, dado que la - 
trasmisión del giro se hace manteniendo igual la veloci­
dad angular en el árbol ó eje motriz como en el eje que 
recibe el movimiento.

Una característica del Modelo propuesto se - 
debe a que uno de los ejes -3- es solidario de un cuer 
po -1- en forma de horquilla. (Conforme se aprecia en - 
la sección de la figura 7&, mostrando la ranura -2-)otra 
característica del modelo preve que cada una de las ca­
ras internas de dicha ranura (como se aprecia en la figu 
ra 2a) cuente con un asiente esférico -4-, donde se en—  
cuentra acoplado el cuerpo esférico -6- de la pieza que a 
modo de cruceta (figura 1§) se aloja en la citada ranura 
- 2- .

Otra característica más del modelo, una ranura.% -
tóriáa -5-, en la que se alojarán las ruedas -7- que son *
esféricas; en el caso de la figura 18 se alojarán las dos 
ruedas y en el caso de la disposición de la figura 88 una 
sola rueda, ya que sólo llevará una.

La pieza que queda encajada en dicha ranura - 
-2-, es la representada en la figura 18, cuando dispo­
ne de dos elementos rodantes -7-.

Pero cuando los esfuerzos a transmitir son - 
máspsuaves, basta con que la cruceta en cuestión adop­
te 'ga forma que se aprecia en la figura 88, que solamen 
te dispone de un elemento de rodadura -7-.

Resulta igualmente característico en el modelo
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la forma como se lleva a cabo la insercción de las dos 
piezas que constituyen esta unidad, según se describe 
a continuación:

La pieza de la figura 19 se enfrenta a la pie­
za de la figura 29, del mismo modo en que se hallan am­
bas representadas. Se encaja una en otra, del modo que - 
representa la figura 48.

De la posición que ooupa en la figura 43, me—  
diante giro, se encarrilan las ruedas -7- (esféricas) - 
en las ranuras tóricas enfrentadas -5- ocupando enton­
ces la unidad la disposición que se aprecia en la figu 
ra 53.

A partir de esta posición de la figura 58, pue­
de hacerse un giro de la unidad sobre su propio eje, en­
tonces es cuando la superficie esférica -6- se aloja en 
la cavidad también esférica -4- y seguidamente se puede 
fijar el eje -9- enéLlugar -8-, quedando tal y como se - 
aprecia en la figura 69, que es la unidad cardánica.

' Una idea más completa de la junta esférica, ob­
jeto del presente Modelo de Utilidad, la proporciona la - 
descripción siguiente, al ser considerada junto con la - 
lámina de dibujos que se acompaña, en los que, de manera 
un tanto esquemática y tan solo por vía de ejemplo, se - 
representan los detalles y conjuntos preferidos por el - 
invento al hacer referencia a un caso práctico de realiza 
ción.

En los dibujos:
La figura 19 es un detalle en planta de la pieza 

que lleva dos ruedas esferoidales, una parte central ranu 
rada para alojar el eje que sea solidario, y un cuerpo -6-
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La figura 26 representa una pieza en forma de 
horquilla, seccionada convenientemente para mostrar —  
tanto el asiento esférico central -4- como la ranura - 
tórica -5- para asiento de las ruedas-7-.

Esta figura se ha representado enfrentada a la 
figura is para mostrar el modo como se ha de hacer el - 
enfrentamÉnto para el montaje.

La figura 38 corresponde a una vista en planta 
de la pieza en forma de horquilla a fin de mostrar la - 
especial disposición de la ranura.

La figura 48 muestra las dos piezas cuando se 
ha introducido una en la otra, sin haber todavía efectúa 
do ningún asiento esférico entre ambas.

La figura 58 representa las dos piezas después 
de ensambladas, cuando por giro ya se han encarrilado —  
las dos ruedas esféricas -7- enéLalojamiento térico.

La figura 6s es una vista de las dos piezas - 
ensambladas, cuando ya se ha llevado a cabo el asiento - 
total.

Por una parte se ha llevado a efecto el enca­
je esférico de la pieza -6- en el alojamiento -4- y tam­
bién las dos ruedas -7- se hallan encajadas en el carril 
térico.

La figura 78 es una sección de la pieza -1--
para mostrar su forma de horquilla.

La figura 86 es un detalle de la pieza en for 
ma de cruceta, cuando va dotada de una sola rueda, por - 
ser suficiente para el esfuerzo a transmitir.

Comentando ahora estos dibujos, se hace la -
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aclaración de que, mediante el nB 1 se indica el ouerpo que 
organiza el acoplamiento que cuenta solidariamente con 
el eje -3- que recibe o manda el movimiento. Dicho cuer 
po de forma de horquilla con sus brazos planos, entre - 
los cuales se encaja la otra pieza en forma de cruz. En 
tre los planos interiores, reciprocamente paralelos, se 
forma la abertura -2-, donde se lleva a cabo el encaja - 
Asimismo, dichos planos cuentan con sendas asientos esfé 
ricos enfrentados -4-, cuyo detalle se aprecia en la sec­
ción de la figura 79.

En la cara interior de dichos planes interiores, 
de las alas del cuerpo -1- existen sendas ranuras enfren 
tadas que conjuntamente forman un alojamiento tórico, en 
el cual reciben alojamiento la rueda -7- según la dispo­
sición de la figura 09 o las dos ruedas -7-, caso de que 
la disposición sea la de la figura ^9.

El nB 6 indica el cuerpo esférico, de la pieza 
en forma de cruceta, el cual se aloja entre los encajes 
esfexidales enfrentados -4-.

Conforme queda indicado en el nS 7 se señalan 
las ruedas esféricas que se acoplan en el alojamiento - 
tórico que constituyen en el enfrentamiento de las dos 
ranuras -5- en las caras interiores de la abertura gene 
ral -2-. Estas ruadas estarán dotadas de los rodamientos 
más convenientes para cada caso.

El nB ó señala un alojamiento producido en el 
cuerpo esferoidal -6-, para recibir el eje -9- que re­
cibe o manda el movimiento.

La finalidad de esta junta o rótula universal, 
es sencillamente mandar el movimiento de giro desde el -
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ejes en planos distintos.

Convenientemente descrita la naturaleza del - 
presente modelo de utilidad asi como sus caracterís­
ticas y detalles más destacados, hace constar a los 
efectos oportunos que la invención no queda limitada 
rigurosamente a los datos expuestos en esta memoria 
por tanto, la invención descrita, será susceptible 
de introducir todas aquellas modificaciones de deta­
lle que resulten aconsejables, siempre y cuando que 
con las variantes que se establezcan, no se cambie, al 
tere o modifique la esencialidad del objeto descrito.

N O T A

Se declara como de propiedad y novedad para 
todo el territorio españoí, el contenido de las si—  
guientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
1§.- "Junta esférica de velocidad constante", 

que está organizada sobre un cuerpo principal, a modo 
de horquilla, cuyo tramo central por su plano exterior 
cuenta solidariamente con un eje proyectado vertical- 
mente que manda o recibe movimiento, contando además 
dicho cuerpo en las caras internas de sus alas parale 
las con sendos alojamientos enfrentados, siendo ambos 
pertenecientes a una sola figura tórica y que por ello 
forman uha pista de rodadura, por lo menos, para una - 
rueda o roldana alojada en úna pieza a modo de cruceta 
que se aloja entre las alas del citado cuerpo central.

2s.- "Junta tórica de velocidad constante", que 
se caracteriza porque las caras interiores, reciprocamen-30.-
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te enfrentadas, de las alas paralelas del cuerpo prin­
cipal tiene producidos sendos alojamientos esferoidales 
enfrentados entre sí y concéntricos a las ya referidas 
guías toroidales, entre cuyos alojamientos es recibido 
el nácleo central esferoidal de la pieza que constituye 
la cruceta.

39.-"Junta esférica de velocidad constante", que 
se caracteriza porque las dos alas paralelas del cuer­
po principal, por sus bordes opuestos a la base, cuen­
tan con sendos rebajes que se prolongan por los planos 
interiores hasta más allá de las depresiones en forma - 
toroidal para permitir gracias a su forma cilindrica la 
mecanizacién y después el montaje de la cruceta entre - 
las alas de la horquilla.

48.- "Junta esférica de velocidad constante", - 
que se caracteriza porque entre las dos alas paralelas 
del cuerpo principal, se alo&a una cruceta cuyo cuerpo 
principal es esférico, que posée un paso central estría 
do en el que es recibido el extremo también estriado de 
un eje del citado paso central, dos planos a distnacia 
menor que la separacién entre las dos ramas de la hor­
quilla a fin de permitir el montaje de la citada cru­
ceta en el interior del alojamiento esférico de la ci­
tada horquilla.

59.- "Junta esférica de velocidad constante", 
que se caracteriza porque del cuerpo esférico que cons­
tituye el centro de la cruceta emergen uno o dos ejes - 
sobre los cuales se alojan ruedas esféricas que son las
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que han de quedar alojadas en la ranura tórica que se 
conforma entre las alas paralelas del cuerpo principal.

63.- "JUNTA ESFERICA DE VELOCIDAD CONSTANTE".
Todo ello, conforme se describe y reivindica 

en la presente memoria, que consta de OCHO hojas, escri­
tas a máquina por una sola de sus caras y dibujos que - 
la ilustran.

Madrid, 31 de Agosto de 1.973
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