OFICINA TECNICA ¥ DE PROPIEDAD INDUSTRIAL :-: PEDRO SUGRANES FERRER

PATENTE DE INTRODUCCION

por ‘"Mejorss introducidas en los bancos para tommo".

a favor de CONSTRUCCIONES MECANICAS OLIVERAS HERMANOS, 8.L.,
domi ci liada en Barcelona, Miguel Bleach, n? 18.
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5 MEMORI A DESCRIPTIVA

Los tornos que tienen el banco reeto o sin escote
al pié del csbezal, no muy corriemtes en nuestro pais, no
permiten més que el mecanizado de piezas cilindricas de.di_é_
metro no superior al doble de lz zltura de puntas sobre el

10 sarpo. Bl torno de splicacién general y particularmmte en

nuest res industrias ha de tener forzosamente el escote, del
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cual pheda desmontarse el puente y asf; facilitar el tor—
neado de piezas cortas con didmedros superiares en un 50 %
al que permite la altura de -pantes sobre el banco, ¥a que
en muchos talleres no se dispone de un torno de capacidad
suficiente para aquellos trabajos eventuales, &AL voiver

a montar el puente sobre el escote del banco, por Tregla
gener ak no queds en su posiéién exacta, ya sea por el pol
vo o.virutas que a veces quedan entre ambas superficies,
© porgque las clavijas no dan posicidn exacta, etcétersa,
con 1o cual, por buena que sea la éjecucién de 1la méquina,
se falsea la exactitud de su trabajo cuando el carro se
desplaza por encima del puente.

Las mejoras objeto de la presente patente de in-
troduccidn, tienden a evitar los inconvenientes que trae
conslgo el pucnte separable, en el escote de los toranos
parale los, en los que ham de tomearse piezes cortag de
didmetros superiores al que pexmite la alturas de puntas
sobre el banco, como son ruedas, poleas, platos, etmétera,
determinando tales me joras un banco de estructurs egpeciagl o
con escote y sin puente, _

in la adjunta hoja de dibujos aparece representadc
un banco me jorado segin el objeto de la patente Gue nos ocy
pa, siendo en ella: Fig, 1, una vista en alzado; Fig. 2,
una seccidn por A B de la figura 1, interesando la regién
des escote; y Fig. 3, una seccidén por € D tambien dé la
figurs 1, que corresponde a la seccidn totsl del banco con
la gula de la contrapunta,

Consisgten las mejoras de referencis en situar
las guiag =1~ del carrdé. en las paredes verticales anterior

¥y posterior del banco =2~ y a una altura suficientemente
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més baja que las guies ~3- de la contrapunta =6=, apropdei=

------------

tamente para que al deslizarse el carro por lz regién del

egcote, continie apoyado hasta el pié del cabezal y permi
ta el peso de la pleze de dldmetro méximo a tormear quedah
do la contrapunta =6- apoyada sobre la gnfa que conatituye
la altura nominel de lss puntas sobre el banco.

Con esta disposicidén, el carro =5= que tiene for
ma de puente, queda solidamente mpoyade sobre sus gufag =l-
en toda la longl tud de desplazamiento, dejando paso para
los prismag -3~ de la contrapunte =6-, los cuales, zungue
mds cortos por no llegar al pié del cabezal, no impiden el
apoyo de aquella hasta el pié del carro cum dp éste estd en
su posicién inmediata al cabezal,

Puede decirse que se han divididd en dos, =1l= y
=3=, completamente distintas y a diferente al tura, las guias:
del carro y de la contrapunts, que en los fornos corrientes
forman una gufa miltiple en un miamo plano horizontal.

En los dibujos: =—4- es el asiento del cabezal;
-7—-el didmetro admitido en el escote; y =8~ el ddmetro admi
tido sobre el banco,

En la ejecucidn prdctica de lza me joras segin que
da descrito, podrédn veriar lzs dimenmiones y formas congtrug
tivas de sus diversas piezag, asf comoc tambien tods cualquier 
otra circunstancia que no afecte 2 lo fundamental de les si-

guienteg reivindicaeciones.
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Se reivindice como objeto de la presente patente de
introducei éns

lg;— Me joas introducidas en los bancos para torno, sien
do éste paralelo, caracterizadas por el hecho de situar las
guies del carro en las paredes verticales anterior y posterior
del banco y precisamente a uns altura suficientemente mds baja
que lag guiag de la contrapunta, apropdsitamente para que al
degplazarse el carro por la regién del escote, continide apoyado
hasta el pié dél cahezal permitiendo el paso de le pleza de digd
metro médxzimo a tornear, gquedando la contrapunia apoyada sobre la
guia que constituye la altura nominal de las puntas sobre el
banco. |

22,~ Mejoras introducides en los bancos para tomos, sg

gin 1) caracterizedss por el hecho de gque el carre, tenihendo

forma de puente, queda solidamente apoyado sobre sus gufas en

toda la longitud de desplazamiénto, de jando paso para los prig
mas de la contrapunta, los cusles, siendo més cortos por no lle
gar al pié del cabezal, no impiden el apoyo de aquella hasta el
pié del carro cuande éste se encuentra en situacidn inmediats
gl cabesmsl.

38 .=~ MEJORAS INTRODUCIDAS IN LOS BANCOS PARA TORNO.

Y todo cuanto sfecte a la esencislided de lo mostrado en
los adjuntos dibujos y descrito en la nresente memewia que cong

te de cuatro hojas foliadass y mecanografiadas por una sola cara,

Barcelona, 25 agosto 1950.

CORSTRUCCIONES MBCANICAS
OLIVERAS HERMANOS, S.L.

p/a
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