- .
¥ oL

IR W AR

MODELO DE UTILIDAD

Reg.Nr,2725

TR

g

@/%emmzfa @wmyzﬁ%/a
g v » | dmﬂ&° _ ﬁ' !

g Aparato de transporte para mezclas de hormigon bombééblesfy

i ' proyectables.,

holtcitante- DR. GERHARD 'RATZEL; de nacionalidad alemana,‘residentaf

S A IS T L N e N

e en Sckenheiner Strasse 362, 68 Mannheiz 1, Republica Fggt

deral Alemana,

3 El presente Modelo de Utilidad se refiere g un apara#

? to de transporte para mezclas de horzigon bombeables h's proyecté?
3 bles, especialmente para mezclas de hormigén pobres en agua y -

2 ‘ por lo tanto de mala fluidez, tales como por ejemplo, mezclas

E 5. de hormigdn con fibras, de monograno y demds mezelas de hormi- -
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10.

15, ...

. dos,'tanpoco en reducidas tolcrancias, Resulta, por‘lb ténto,

20.°

25.

30,

'%on proyectable.

'_nes de hdrmigén normales, mediante variacidn del mismo, de man-

‘interesa la capacidad de adhesidn de la nezcla. En el hormigdn

“*. lque la consistencia mas favorable para el hormigdén proyectado
_len la més desfavorable desde el punto de vista de la técnica'd%

. e
la proyeccion, Este problema sélo se pudo solucionar hasta an% ;

lel transporte discecntinuo, nabia que aceptarse como inconveniqg

‘te'inevitable.

bdo de la coherencia interior de la mezcla, para mejorar la ca-

Como la capaoidad de proyeccion y tanblen la apbirud
para'el-transyorte de una mezcla de hormigon depende en priner

lugar del factor agua-cemento, se tenia en ia mano -en las cla-

fener la aptitud para el transporteva traves de grandes'trayecA

tos, ya que en el hormigdén a emplear en el lugar ¢ similares no

proyectable, por el contrario, es critico el contexido en agua

debido a la capacidad de adheslon necesaria en las paredes pen-

Hay que atiadir ademds, que las pérdidas de calidad, implicadas

por'los,aditivos de agua o de licgeficacién Yy los mayores tiemp

. Ipara su fraguado en el hormigén>proyeqtado no pueden sériaéeptg'

. ira en forme satisfactoria con los sistemas de dos camaras ne

tices o hidraulicos. La desventaja més Gecisiva de éste netodo

de hormigdém con fibras o de monograno. El aumento en si desea-

pacidad de adhesidn, aumenta el desgaste de 1o® medios de tfapé

porte en una forma tan elevada que pronto se alcanza el limite

de la economia que ofrece el hormigdn proyectado. Los enSayos‘

dientes o sobrecabeza, ya que cocn un contenido de agua demasia-

do elevado la masa de hormigdn proyectada se escurre de la pared.

Otra dificultad consist{a en el empléo'de las clases |
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con bombas de émbolo de trabajo cont{nuo e intermitente han ded i
mostrado que, 1la necesidad de un empleo continuo de presiones
kéxinaé, acortan la vida del.apar;to mucho més rdpidamente que 3
en el caso normal, |

-5 También es conocxdo que & base de éstos conocimientod

ae ha desarrollado un aparato de transporte que .combina entre. si
el transporte chanlco e hidrdulico (Publicacion de solicitud
de patente alemana 1 684 204), Este aparato se compone de un
tubo de transporte con un tornillo sin-fin cuyo embudo aliméntﬁ
10. dor esta asimismo dotado de un transportador de tornillo sin-
f;n. Este tubo de transporte se complementa por una tébera any
lar de aire a_presién dispuesto en su extremo de sélida.'_Con_

éste aﬁarato fué por primcra vez posible transportar las mezcl%b
de hormigén de dificil transporte antes mencionadaa al_lugar dan
15"--'-f_de se ha de proycctar y también»proyectar en servicio continuo,
" . |pero debido a los distintos lugares de hermetizacidn en el apa-
'-ﬂ{rato, por ejemplo, en el embudo de alimentacidn ¥ en el tubo

‘|de transporte, no se podia evitur totalmente un atasco o una ig'

'.terrupcion de la corrlente de materlal El resultado era una

200 :
-'aplicacion aesigual sobre la pared o la necesidad de una limpie

‘,iza de larga duracion de la maquina., ) S L
La presente invencidn tiene, por lo tanto, por cometi
. do no solo evitar una interrupciodn de la corriente de nat@rlal
25, ?y con ello un transporte intermitente, sino mas bien 1gualar el
transporte y finalmente, con las‘mismas medidas construotrvas,

evitar también el peligro de atascés y con ello periodos de 1n;

terrupcion innecesarios en el servicio,

Este cometido 4e soluciona, segﬁn la presente inven-~ ;

30.  lcidén, debido a que se preven comxo minimo dos calderas de impul-




ion, dispuestas preferénteménte una al lado de la otra, bor.an
ciga de cada vez un tubo de transporte, dispuesto tanguncial com.
.relacion a ellas, dotadou de tornilloa sin-fin de transporte,
habiéndose dotado los tubos de transporte de toberaS'anulares
‘75, . de aire comprimido en si con001das, deaeubOLando astas dltimas,|
- través de mangas de transporte, en una pizza de cambio comun.
La ventaja especial de esta dlsposicion consiste en que

peraite diferentes metodos de serv1qio, e8 pobre en desgastes y

-

_ hesta al tener que hacer reparaciones en uno de los tubos de
10- transporte, se puede trabajar sin intérrupciones esencialés. El
caso normal para el transporte es una»alinéntacién altérna de

las calderas de impulsion con los coﬁponentes de la mezcla o de
lé mazola.ya preparada, nientras wna u otra de las calderas se
encuentra justamente en la fase ‘de transporte. .Aqui ha.dénos-,
15'3:‘:*trado 3er ventajoso que la calaera esté desarrollada como calde

«.lra de una sola camara con mecanismo agitador, ya que entonces !

‘}';gos componentes de la mezcla, en dosificacidn correszponcxient‘es,é
-~-lse pueden alimentar difectamente a la caldera en la cual se'mqé'
90, ar clan entonces durante la alimentacién del aire & bresiéhf Ta- |
;.{fles calderas son en principio conocidas (véase la SOLicifud de
... |patente alemana L 20099 V/37, publicada al 13.9.1956) pero has-
.‘;.ta ahora empleadas exclusivamente para el trénsporte ﬁeuﬁético.
.* linteraitente de hormigdén normal. | |

25. , ‘ Taﬁbién es posible que las calderas de impulsiéﬁ sean

calderas de dos céamaras en principio conocidas, Esto implica

la alimentacion de un material de horamigon previamente terminaﬁ

do de meszclar, péro permite, sin ewmbargo, el mantenimiento de

un servic1o de transporte continuo también en caso de una repaj

30, racidn en la otra parte del transporte. Para ambas calderas se .




10.

15.

20, . . ,
" [drido y poseen, en su parte superior, un embudo de alimentacion

25,

30.

~ len el ejemplo representado, de dos calieras de una sola camara

*“|la ‘o bien 2a con cierre de cono herméetico a la presion, asi co-
mo, a reducida distancia scbre el fondo, un mecanismo agitador

- 3 o bien 4, E1 drbol del mecanismo agitador atraviesa centric

???«
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reivindica proteccidn sélo dentro del alcance de la combinacidn

£
i

A 4

& &,

Berr
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total de la disposiciin de los aparatos segun la presente. inve

feion.

Lo mismo vale para la tobera anular de aire a presid
s8i blen, contrario a las formas de ejécucién_hasta ahbra conocg
das, segun una ulterior caracteristica de la iﬁvenoién; tienen
lel mismo didmetro de seccidn para la corriente de material como
el tubo de transporte anteoonectado Y la manga de transporte
dispuesta a continuacion. Tambi'n es objeto de la presente ind
venc#én.el espccial desarrollo de la pieza de cémbib. Esta se
compone de un trozo de tubo girable, en forana aﬁtouética 0 & mg
no dispuesto en forma de disco giraforio, efectusndose el aco-
plamiento hermftico a la presion en las mangas de.transporpe me
diante tubuladuras de manga graduables.’ |
Detalles de la invenciodn se desprenden de la descri?—
cién de un ejemplo de ejecucidn a base del dibujo adjuﬁto.

El aparato para el transporte de. hormigdn estéd dotado

lyae. Las calderas tienen un desarrollo esencialmente cilin~

<Imente el fondo de la caldera y lleva oomo nlnlmo dos aletas de

agitacion con un cierto angulo de posﬂcion. Los extremos de lds

dose dispuesto el plano de las aletas ae agitacion no en plano

paralelo al fondo de la caldera sino inclinado con rel@cion a

el.

aletas de agltzclon estan unidos por un anillo m(zclxdor habien o
P



5.

10.

15,
. berfa principal se prolonga dn una tub:ria de alimentacidn 14

“'’. |para los tubos colectores de aire 15 y 16 en las toberas anula-

25.

30.

: [T'e8,

:-lestan en cada caso bajo la fuerza de un accionamiento comun de

4“regulaciéﬁ sin escaldn alguno pudiéndose haber dispuesto a tra-

[voluciones determinada entre el sin-fin y el mecanismo agita-

-« 00O
-

Tangenciélnente, pero por razones de accionémiénfo nd
en desarrollo simetrico, se han dispuesto por debajo de las cé;
deras 1 y 2, en cada caso, en €l mismo lado, unoé tubos de. tran
porte 5 y 6, que a través{de las entradas del material 5a y 6a
estdn en conexidn con el correspondienfe recinto de caldera.,'
Los tubos de transporte contienen tornillos sin-fin de transpor
te 7 y 8 en la disposicidn ususl y eatan dotados de unza tobera

anular de aire a presion 9 o bien 10, llevando los tubos de =~

no existiendo ningun lugar de estrechamiento o de ensanchamient
de magnitud esencial, _

. Ie tuberia de alimentacidén para el aire a presién es-
té conectada a un compr:sor, no representado. Se compone de

un tramo de tuberia principal 11, de 1la cual las tuberias rama-

- |+es 12, 13 conducen a la parte superior de cada caldera, ‘Le, Ty

Los tornillos sin-fin ¥ los mecanismos de agitabién

|vés una contramarcha o similar, una proporcidén de nimero de re-

dor.

El cono de expulsidén o bien de conexion 17, 18 entre

da caso, ligeramente cénico también en el interior para desarr

llar la transioion entre la seccidn ael tubo de transporte o

bien la seccidn de la tobera anular y la seceidn interior de |

transporte y las toberas anulares las misgas secciones de paso;

(2]

el tubo de transporte y la manga de transporte 19,20 es, en caw:




5

10.

15.50 7 lintertor y se conduce hacia el agujero aiargado del anillo ex—

" laquf. Segim la clase del disco giratorio se pusle girar al

20.

25.

'300

.. [terior. la manga de proyeccién; no representada, se conecta
- |trozo de tubo 26 herméticamente a la presion, en cada ca8o, a
“ljando asi libre el canal de transporte., Simultdneamente se_bié
|terior. Para evitar le. penetracion de suciedad en la via'dé

‘len su lado superior e inferior por placas de coberturas no re-

a manga de transporte lo mas suave posible, Cada una dé-las~
ngas flexibles desembocan en la piéza de cambio 21 y'esté.su-
jetada a ésta con tubuladuras de manga 22, 23 graduables confoy
Fe al desgaste de "Vulcolan" o de un iafer;al similar resisten
te al deégéSte.‘ | _
| La pieza de cambio 21 se compone, en detélle'de dos
lanillos concéntricos, girables emtre s{ 24 y 25. En el anillo
extefior 24 8e haﬁ dispuesto rédialnénte hacia fuera, y €sto ex
el lado dirigido hacia las calderas, las tubuladuras de la man-
ga 22, 23 mient:aé que didmetralmente opuestos, conforme a la
posicién angular de las dos tubuladuras, se ha fresado un‘agu—
Jero'alérgado en el anilio ekterior.' En el didmetro dei ani-
1lo interior 25 se ha soldado un trozo de tubo 26 qué, en el lg

do opuesto a la tubuladura de mahga.'pasa a través del anillo

la i{nea de continuzcidén de una u otra tubuladura de nénga de-
rre la otra tubuladura ue mange herméticamente por el anillo in
deslizamiento dé los anillos se puede cerrar la piega_de cgmbiq
presentadas., El cambio de la via de transporte se'ppede‘efeo-
tuar o bien a mano o, en dependencié de la fase de transporte

de une de las calderas, enumatica o hidraulicamente. Esto se

puede reali-ar en forma en si conocida por émbolos etc: de do-

ble efecto.
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10,

15,_ 

20, ¢ S Raaics
_ . -Ivez un tubo de transporte, dispuesto tangencial con relacidn a

25.

30,

corresponde a una solicitud de patente presentada en Alemania

|con el nimero P 20 00 278.2 de 5 de enero de 1.970, acogiéndo-

_|tubos de transporte de tobera anulares de aire comprimido en sf

. . |conocidas, desembocando estas Ultimas a través de mangas de

N O T A

Descrita suficientemente la natur@leza‘dei_inventd.

aai'cono la manera de réaliZarlo en la préctipa,'debe hacerse’
constarique las disposiciones énteriormente'indicadaé sdh Sus=-
erﬁibles de modificaciones de defalle»en.éuanto_no alteren su'

principio fuﬁdamental. También se hace constar'que el invento

se por lo tanto a los bengficios que conceden ios Convenios In-
ternacibnales en vigor, sieundo lo que constituye la esencia de%
referido invento y por lo que se solicita Modelo de Utilidad en
Espafia sobre: APARATO DE TRANSPORTE PARA MEZCLAS DE HORMIGON
BOMBEABLES Y PROYECTABLES;‘caracterizéndose por lo siguiente:

18,- Aparato de transporte pars mezclas de hormigon.

bombeables y proyectables, del tipo eh el gque el transporte se -
efectia neunético-necénicameﬁte mediante un tornillo sin-fin a
través de una tobera anular aire a presidn, caracteriiado por-
que 8e pfeven como ninimo,.dos calderas de impulsion, dispués-,

tas preferentemente una al lado de la otra por encima de cada

ellas, dotados de tornillo sin-fin de transporte, dotandose los

transporte en una picza de cambio comun.

28,- Aparato, segun la reivindicacion 1, caracterizé-
do porque las calderas de impulsion se desarrollan como calde—
ras de una sola cdmara con mecanismo agitador.

38,- Aparato, segin la reivindicacidn 1, caracteriza-

do porque las calceras de impulsion se desarrollan como calderas

de dos camaras con o sin mecanismo de agitaciodn,




'50

10,

20.

48,~ Avarato, segin una o varias de las reivindicacig
nes 1 a 5, caracterizado porqu371a tobera anular de aire & pre-
sidn tiene, en cada caso, la seceidn de paso como el tubo de

ps
.

transporte dispuesto delante,

52,~ Aparato, segin una o varias de las reivindicacig
nes 1 a 4, caracterizado porque la pieza de cambio se compone

de un trozo de tubo girable en forzma automidtica o a me2no, guia-

mstico & la presidn en las mangas de transporite a través de tu-
buladuras de manga graduables,

. 68, Aparato, segin la reivindicacidn 5,‘caracterizé—
do porque la pieza de tubo se sujeta y guia en dos anillos dis-
puestos concéntricamente, girables uno dentro del otro, y hermé
ticamente a la presion se giran en cada caso & la linea de ali-
mentacion de uno de las dos tubuladuras de manga.

7¢.- Aparato, de transvorte para mezclas de hormigon

crito en la presente Memoria y en el adjunto dibujo.
Esta Memoria, consta de nueve hojas, escritas a mé-

quina por una sola cara,

Madria, | JUK. 1973
Dr. GERHARD RATZEL,

% GUWEZ ACZBY Y WOBEY
g Flimedo: L. Gasta Fernlns

do en forma de disco giratorio, efectuandose el acoplariento her

boubeables y proyectables; tal y como queda sustancialmente deg
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