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Jaula de válvula refrigerada por liquido.
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¿i presenta Modelo de Utilidad se refiere a una 
jaula de válvula, refrigerada por líquido, desmontable h, 
ola fuara, para válvulas da escapa da los motoras da 

s idn interna, con una cámara para al refrigerante qU6 
rodea a las guias da las válvulas y con un canal anular
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para el refrigerante, que 39 hulla próximo a loa asi utos de 
laa válvulas, con dea taladros que comunican la cámara de re­
frigerante y el canal de refrigerante entre ai, asi como que, 
hallándose diametralmente enfrente y éxtendiendose esenoialmen 
te paralelos al eje de las válvulas, están dispuestos en planos 
que transcurren transversales a la direooidn de los gases de 
escape, que abandonan la Jaula de válvulas a través de un cana- 
de salida que conduce desde el asiento de válvula hasta un la- 
¡teral de la jaula de válvulas.

Fundamentan la invención los siguientes cometidos!
1 . los espacios para el refrigerante debe estar forma 

dos, si es posible, por profundos espacios fundidos, los tala­
dros de comunicación debe ..r io mas cortos posibles.

2. El camino de los gases de escape debe ser lo mas 
largo posible, habiéndose de real i car también, además del come 
tido anterior, el requerimiento de que la guía de válvula esté 
rodeada en toda su longitud, casi completamente, de espacios 
de refrigerante, los caminos del gas de escape han de ser espe 
oialmante lo suficientemente amplios oomo par, conducir sin el 
trangulamiento tanto los gases de esoape que vienen del asien­
to de válvula de la jaula de válvulas, como los gases de esca­
pe que Vienen de una segunda válvula que se halla Junto a la 
Jaula de válvulas, hasta un orificio de salida de la culata.

Estos o ometidos se soluoionan cagón la invención, en 
una Jaula de válvulas del tipo de oonstruooión descrito al prin 
Cipio, por las siguientes características:

a) El espacio del refrigerante está subdividido, de 
forma en si conocida, mediante dos paredes separadoras, en un 
espacio de aflujo y un espacio de desagüe.

b) Además del oanal de salida, atraviesan todavía
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otros dos caminos de gases de escape la jaula de válvulas en 
lugaes opuestos de su contorno en la zona de guia de las válvu 
las, aproximadamente en la dirección de los gases de esoape qus 
salen del canal de salida.

c) El espacio de aflujo y el espacio de desagüe están 
rodeados, por lo menos parcialmente, por los oaminos de gas de 
escape y el oanal de salida.

Las jaulas de válvula oonooidas, del tipo de oonstruc 
oión descrito al principio, como por ejemplo la desorita en la 
patente francesa 1 377 989, no solucionan el oometido l porque 
el espacio de refrigeración que rodea a la guia de válvula no 
está subdividido. Por este motivo el canal de refrigerante, quj 
rodea al asiento de válvula, solo puede ser abastecido de refrL 
gerante oon la ayuda de un taladro muy largo que tiende a tapo 
narse a consecuencia de las incrustaciones de sedimentación, y 
además reduce a causa de su alta resistencia, la cantidad de 
refrigerante que fluye a través de la jaula de válvulas. La 
jaula de válvulas según la patente francesa 1  377 989 contiene 
solo un canal de salida, asi que tampoco soluciona el cometido 
2 a causa de la falta de caminos de gas de escape.

En la patente alemana 865 405 se describe una jaula 
de válvulas, no desmontable de la culata, que muestra precisa­
mente un espacio de refrigerante subdividido en un espado de 
aflujo y un espacio de desagüe, pero que no muestra oaminos de
gas de escape adicionales al canal de salida. Según esto, los
espaoios de aflujo y desagüe no están rodeados por el oanal de 
salida y los caminos delgas de escape, de forma que los taladro 
de comunicación tienen que ejecutarse, no paralelos al eje de
la válvula, sino de foima mas costosa como taladros inclinados, 
También aquí faltan los espaciosos caminos de gas de escapé re30.
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queridos para la solución del oometido 2.
La ubicación de los caminos de gas de escape y délos

espacios de refrigerante se simplifica convenientemente en la
Jaula de válvulas mencionada porque los caminos de gas de esoa
pe están ubicados en parte én la Jaula, de válvulas y en parte 
sn la culata.

El empalme de las conduciones do toma y evacuacién pa 
ra el refrigerante en la parte de la culata qué sobresale de 1„ 
culata se soluciona de modo y manera convenientes, o sea, des­
de las partes extemas adyacentes de la culata, porque las pa­
redes separadoras se hallan en la proximidad de los taladros 
de comunicación.

■ ** 91 dibu3° **y representado un ejemplo de ejecución
de la invención.

La figura 1 muestra una seccidn del par de válvulas di 
escape, por la linea I-I de la figura 2.

La figura 2 muestra una seccidn por el par de válvulai 
de escape, a lo largo de la linea Il-ii de la figura 1 . í

La figura 3 muestra una seccidn por la primera válVu- 
le, a lo largo de la linea I1I-I1I de la figura 2.

La figura 4 muestra una seccidn por la parte de las
Jaulas de válvulas que sobresale de la culata, a lo largo de li 
linea IV-IV de la figura 1. ^

La figura 5 muestra una seooldn por el oanal anular 
de refrigeracidn, a lo largo de la línea V-V de la figura 1.

En la culata 1  están insertadas la jaula de Válvula 2 
para la primera válvula de escapa 3 y 1 . Jaula de válvula 4 pa 
ra 1 . segunda válvula de escape 5. Las válvulas de admisidn, " 
cuyos asientos de válvula están designados con 6 y 7 , no tie­
nen Jaula de válvula, las cuatro válvulas mencionadas están
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dispuestas alrededor de la tobera de inyeooión 8.
En la figura 2 se pude ver que la línea de unión 9 en 

tre los ejes 10 y 1 1  de las válvulas 3 y 5, y la línea de unida 
12 entre los ejes 13 y 14 de las válvulas de admisión, transcu 
rren perpendiculares al eje longitudinal del motor 1 5 . En las 
Jaulas de válvulas hay insertados caequillos guia 16 y 17 que 
están circundados por un espacio de refrigerante formado por 
el espacio de aflujo 18 y el espacio de desagite 19 para el re­
frigerante. El refrigerante puede ser agua u otro liquido apro 
piado. Los espacios 18 y 19 están separados él uno del otro m¡ 
diante las paredes separadoras 20 y 21. Desde la válvula 3 con 
duce el canal de salida 22, y desdé la válvula 5 el canal de " 
salida 23, hasta un lado de la jaula de válvula concerniente 2 
y 4 respectivamente. Desde el espacio de aflujo 18 se extiende 
el taladro de comunicación 24, y desde el espacio de desagüe 
19 el taladro de comunicación 25, en ámbas jaulas de válvula 2 
y 4, hacia el canal anular de refrigeración 26 que circunda a 
los asientos de válvula 27. Los taladros 24 y 25 transcurren 
paralelos a los ejes de las válvulas 10 y 1 1  y se hallan dia­
metralmente enfrente, en planos que se extienden transversales 
a la dirección de los gases de esoape que salen de las jaulas 
2 y 4 de válvulas. En la jaula de válvula 2 coinciden estos pl 
nos con el plano de sección III-III, y el sentido de salida de 
los gases de escape corresponde esencialmente al plano de sec­
ción I-I. El refrigerante se conduce a través del orificio 28 
y se evacúa a través del orificio 29. A estos orificios hay em 
palmados conductos no representado. El canal de gases de esca­
pe 23 se bifuroa, en la zona de guia de válvula 16, en dos ca­
minos de gases de escápelo y 31 que atraviesan la jaula de 
válvuia 2 en lugares opuestos de su contorno, aproximadamente
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en la dirección del plano de sección I-I. Los caminos de gases 
de escape 30 y 31 están ubicados en parte en.la Jaula de válvu 
la 2 y en parte en la culata 1 . Los espacios 18 y l9 se hallan 
entre los caminos de gases de escape. Comparando las figuras 4 
y 2 se desprende que disponiendo las paredes intermedias 20 y 
21 en la proximidad de los taladros de comunicación 24 y 25, 
es posible la ubicación de los orificios 28 y 29 en los lados 
adyacentes de la culata, con los que se facilita generalmente 
el empalme de los conductos de refrigerante. El recorrido del 
refrigerante se puede apreciar por las flechas dibujadas en lajs 
figuras 3, 4 y 5. Los espacios 18 y 19 pueden llegar solo has­
ta el lado superior del canal de Salida 22 ó 23, como represen 
ta la figura 3, pero pueden abarcar también el canal 22 Ó 23 
como se representa a la derecha de la figura 4, loque depenlé
de las posibilidades de fabricación de los correspondientes nú 
cíeos. ^

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento 
asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones, de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental, siendo lo que constituye la esencia del 
referido invento y por lo que se solicita Modelo de Utilidad 
Por 20 años en España sobre, JAULA DE VALVULA REFRIGERADA POR 
LIQUIDO; caracterizándose por lo siguiente,

1.- Jaula de válvula refrigerada por liquido, desmonn 
tablea hacia fuera, para vílvulaa de escape de motores de oom 
bustión interna, con un espacio para el refrigerante que oír-
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°<mda « ia gula de la válvula, y oon un oanal anular para el r¿ 
frigerante, que ee halla prdximo al asiento de la válvula, con 
dos taladros que comunican el espado del refrigerante y el ca 
nal del refrigerante entre si, asi como que hallándose diame- 
traimante enfrente y extendiéndose esencialmente paralelos al 
eje de la válvula, están dispuestos en planos que transcurren 
transversales a la dirección de los gases de escape, que aban­
donan la jaula de válvula a travée de un oanal de salida que 
conduce desde el asiento de válvula hasta un lateral de la jau 
la de válvula, caracterizada porque el espacio de refrigerad! 
esta subdivldido mediante dos paredes de separacién, en un es­
pacio de flujo y un espacio de desagUe, porque además de por a] 
oanal de. ealida, la jaula de válvula atraviesa todavía otros 
dos caminos de gases de escape en lugares opuestos de su contor 
no, en la zona de guia de la válvula, aproximadamente en la di­
rección de los gases de escape que salen del canal de salida, 
y porque el espacio de aflujo y el espacio de desagüe están o ir 
cundados, por lo menos parcialmente, por los caminos de gases " 
de escape y el canal de salida.

2. - Jaula según la reivindicación l, caracterizada poi­
que los caminos d© gases de escape están ubicados en parte en " 
la jaula de válvula y en parte en la culata.

3. - Jaula según la reivindicación 1* caracterizada por 
que las paredes de separación se hallan en la proximidad de lov 
taladros de Comunicación.

4. - Jaula de válvula refrigerada por liquido, tal y 
como queda sustanolalmente descrito en la presente Memoria y
en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a máquina 
por una sola cara*

Madrid, “
MOTOREN-WERKE MANNHEIM A.G . 
VORtó.BENZ ABT.STATIONARER 
MOTORENBAÜ.
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