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Jaula de védlvula

‘refrigeféda por lfquido.

 Solbcitanto MOTOREN-WERKE MANNHETM A.G.
| RENBAU, entidad alemana,
6800 Magnnheim, Alemania,

VORM, BENZ AIE SATIONARER MOT O~
residente en Garl-Benz-Strasse 5,
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El presente Modelo de Utilidad se ref

iere & ung
jaula de vélvula,

refrigerada por 11quid¢,
cia fuera, para vélvulas de escape de los m

stién 1nterna, con una cédmarg para el ref
rodea a las guias de las vélvulas y con un

desmantable ha

otoreévde com-
rigerante'que
~canal anulgr
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: halléndose diametralmente enfrente 'y éxtendiendose esencialmen
{te paralelos al eje de las vélvulas, ‘estén dispuestos en plano#

" |de salida que conduce desde el asiento de vﬁlvula hasta un la-

Para el refrigerante, que se halla prbximb a8 los asi ntos de
las vélvulas, con dos taladros que comunican la cémara de re-
frigerante y el canal de refrigerante entre si, ‘asi como que,

que transcurren transversales ‘@ la direcciébn de los ~gases de |
escape, que abandonan la jaula de vélvulas g través de un ‘canal

teral de la Jaula de vélvulas, :
' Fundamentan la invencién los siguientes cometidosz_
. 1 Los eSpacioa para el refrigerante debe estar forma
dos, 8i es posible, por profundos espacios fundidos. Los tala-
dros de comunicacién debe ser lo mas cortos posibles.’” _
2. E1 camino de los gases de escape debe ser lo mas
largo posible, habiéndose de realizar también -ademés del- come;

Jaula de vélvulas, hasta un orificio de salida de la cwlata,

, forma en si conocida, mediante dos paredea sepgradoras, en. un

tido anterior, el requerimianto de que la guie de v61Vu1a eaté
rodeada en toda su longitud, casi completamente,,de espaoios ":
de refxdgerante. Los caminos del 8as de esoape han- de ser espeﬁ
cialmente lo suficientemente amplios como’ para conducir 8in es|
trangulamiento tanto los gases de escape qua vienen del asien-.
to de vélvula de la jaula de vélvulas, como los gases de esca-
pe que vienen de una segunda vélvula que se halla junto & la

Estos cometidos ge solucionan segﬁn la invencién, en
una Jaula de vélvulas del tipo de conatruccién descrito al pnh
cipio, por las siguientes caracteristicas: :

a) E1 espacio del refrugerante estd subdividido, de

ZH'

espacio de afluJo Yy un espacio de desague.

b) Ademés del canal de salidg, gtrﬁvigsan;toddvia




9 f33
=

otros dos caminos de gases de escape. la Jaula de vﬁlvulas en
lugaas Opuestos de su contorno en 1a zana de guia de las vilvu ‘
las, aprOximadamente en la direccién de los gases de esoapa qub'f
salen del oanal de salida, L ' '~ C :
- 5.  ‘ o e) El espacio de aflujo y el espacio de desague estén
o 'rodeadoa, por 1o menos paroialmente, por los oaminos de gas dé-
'..escape Yy el canal de salida, ‘

‘ ~ Las jaulas de vélvula oonooidas, ‘del tipc de eonstruc
cién descrito al principio, como por ejemplo la desorita en lal
10 | patente francesa 1377 989, no solucionan el oometido 1 porque
- el espacio de refrigeracién que rodea a la guia de vélvula no
estéd subdividido. Por este motivo el canal de refrigerante, quL
B rodea al asiento de vélvula, 8010 puede ser abaateoido de. refrg

| gerante con la ayuda de un taladro muy largo que tiende a. tapo
15, narse a consecuencia de las incrustaciones de aedimentaoidn, v
o ademéu reduce & causa de su alta resistencia, la cantidad de
refrigerante que fluye a través de la. jaula de vdlvulas. La

Jaula de vélvulas segﬂn la patente francesa 1 377 989 contieneﬂ
‘ "solo un cannl de . salida, asi que tampoco aoluciona el cometido:
20, 2 @ causa de la falta de caminos de gas de escapo.f L v

o En la patente alemana 865 405 se doscribe wma Jaula :
'de vélvulas, no desmontable de la culata, que. muestra precisa- N
(mente un espacio de refrigerunte subdividido en un eapacio de |
aflujo y un espacio de desagiie, Pero que no muestra oaminos de{
25, 8as de escape adicionales al canal de salida..Segdn esto, los | _
' espaoios de aflujo y desague no. estan rodeados por el oanal de|. g
salida ¥y los caminos de gas de escape, de forma que 1os tnladrbs
de oomunicaoién tienen que ejeoutarse, no paralelos al eje de
la vdlvula, sino de forma mas oostosa como taladros inclinadosi

30. ‘También aquf faltan los espaciosos caminos de gas de esoape rel
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queridos para la soiuéidn'dei oometidO'é.
o - La ubicacién de los caminos de gas. de escape y de - los
espacios de refrigerante se simplifica convenientemente en la
Jaula de vélvulas mencionada porque los oaminOS de gas de esca
I pe estén ubicados en parte en la jaula, de vélvulas y en parte
en la culata. ‘

 El empalme de las conduciones de toma y eVRcuncibn pg

ra el refrigerunte en la parte de ‘la oculgta que sobresale de 1l
culata se soluciona de modo y maners convenientes, o sea, des-
de las partes externas adyacentes de 1lg culata, porque las pa-

redes separadoras se hallan en la proximided de los taladros '
de comunicacién. '

de la invencién,

escape, por la linea I-I de la figura 2. : :
La figura 2 muestra una seccidn por el par de. vﬁlvulas

En el dibujo hay representado w ejempio'dé ejecucian~'

La figura 1 muestra una seccidn del par de v61Vulas d#

de escape, a lo lagrgo de la linea II-11 de la figura 1,

La figura 3 muestra una seocidn por 1a primera v&lvu=|
la, Q@ lo 1lgrgo de la linea III-III de la. figurn 26

La figura 4 muestra una seccibn por la parte de las

linea IV-IV de la figura 1, . P o
La figura 5 muestra una seccian por el oanal anular
de reergeracién, a Jo lango de 1la 1inea V-V de 1la figura 1.
I la culata 1 estén insertadas la Jaula de vé&lvula 2|
para la primera vélvula de escape 3y 1la Jaula de vélvula 4 1
ra la sagunda vélvula de escape 5, Las vélvulas de admisidn

cuyos asientos de vélvula estén designados eon 6y 7, no tie- |-

‘Jaulas de valvulas que sobresale de la eulata, a lo 1argo de ls&

nen jaula de vélvula. Las cuatro vélvulas mencionadas estén
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| dispusstas alrededor de 1g tobera de 1nyecoibn 8.

-tre los ejes 10 y 11. de las vélvulas Iy 5, y la linea de unidk

Jaulas de vélvulae hay insertados oaequillos guia 16 y 17 que

| diante las paredee separadoras 20: y 21. Desde la vélvula 3¢

| el taladro de comunicacidn 24, y desde el espacio de deeague

‘paralelos a los ejes de las vélvulas 10 y 1l y se hallan dia~- |

'8 la direccibn de los gaees de escape que salen- de las Jaulas.-
|2 y 4 de vélvulas. En la Jaula de vélvula 2 ooinciden estos p a

los gases de esoape oorresponde esencialmente al: plano de sec-,
‘cién I-I, E1 refrigerante se condiice a través del orifioio 28 |
¥ se evacua a través del orificio 29. A eetos orifioios hay e

vélvula 2 en 1ugares opuestos de su contorno, aproximndamente

En la figura 2 se pude ver’ que la linhea de unién 9 en|

12 entre los ejes 13y 14 de las vélvulas de admisién, transcy
rren perpendicularee al oje longitudinal del motor: 15, En las’

eetﬁn circundadoe por un espacio de refrigerante formado por'
el espacio de. aflujo 18 y e1 espacio de deeague 19 para el re-
ergerante. El refrigerante puede ser. agua u otro liquido apro
riado. Los espacios 18 y 19 estén separados el uno del otro. zj ,

duce el canal de salida 22, y desdé 1a v61vula 5 el canal de
salida 23, haeta un lado de la Jaula de v£IVu1a oancerniente 2
Y 4 respectivamente, Desde el espacio de aflujo 18 ee extiende

19 el taladro de comunicacién 25, en dmbas Jaulas de vélvulag 2
y 4, hacia el canel anular de refrigeracidn 26 que circunda a
los asientos de vélvula 27. Los taladroe 24 y 25 transcurren :

metralmente enfrente, en planos que ‘se extienden transversale :

nos con el plano de seccién III-III, y el sentido de ealida d

palmados conductos no representado. El canal de gases de esca-
pe 23 se bifurca, en la zona de guia de vélvula 16, en dos ca-
minos de gases de escape 30y 31 que atraviesan 1a Jaula de

—
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en la direcoién del plano de seccién I-I Los caminos de gases
de eacape 0y 31 eatén ubicados en parte en . 1a jaula de vélvu
la 2 y en parte en 1a culata 1, Los espacios 18 Y 19 se hallan

¥ 2 se desprende que disponiendo las paredes intermedias 20 y
21 en 1la proximidad de los taladros de comunicaoién 24 y 25,
es posible la ubicgeién de los orifleios 28 y 29 en 1os lados
adyacentes de la culata, con los que se faclilita generulmente
el empalme de los conductos de refrigerante. El recorrido del
refrigerante se puede apreciar por las. flechas dibujadas en la
figuras 3, 4 y 5. Los espacios 18 y 19 pueden 1legar solo has-
ta: el lado superior del canal de ealida 22 6 23, como represen
ta la figura 3, pero pueden abarcar también el canal 22 § 23,

oleos.,
NOT A

Descrita suficientemente la naturnleza del invanto
as{ como la manera de realizarlo en la prdctioq, debe hecerse

LIQUIDO; caracterizéndose por 1o siguianto:

-bustién interna, con un espacio parg el refrigerante que oirg

entre los caminos de gases de escape. Comparando las figuras 4|

Como se representa a la derecha de la figura 4, lo que depend el
de las posibilidgdes de fabricacién de los correspondientes nd}

oonatar que.las dibposiciones anteriormente indioadas son sus—f
ceptibles de modificaoiones de detalle en cuanto no- alteren su'
prinoipio fundamental, siendo lo que canstituye la esenoia del|
-referido 1nvento ¥y por lo que se solicita Modelo de Utilidad |
por 20 affos en Espaﬁa sobres JAULA DE VALVULA REFRIGERADA POR

l.- Jaula de vélvula refrigerada. por 1iquido, deamon-,
tables hacia fuera, parg vﬁlvulas de escape de motores de oom-{
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cunda a la gufa de la vélvula, ¥y con un oanal anular para el r%v
frigerante, que se halla préximo al asiento de 1la vadlvula, con
dos taladros que comunioan el espacio del refrigerante Yy el ca
nal. del refrigerante entre sf, asi como que halléndose diame-
tralmente enfrente ¥y extendiéndose esencialmente paralelos al
eJe de 1a vélvula, estén dispuestos en pPlanos que transcurren
transversales @ la direccién de los gases de escape, que aban-
donan la jaula de v&lvula a través de un canal de salida que.
conduce desde el asiento de valvula hasta un lateral de la Jau
la de vélvula, caracterlzada porque el espacio de refrigerunte
lesta subdividido mediante dos paredes de separacidn, en uwn es-|
pacio de flujo y un espacio de ~desaglie, porque adenés de por el
canal de. salida, la jaula de. vélvula atraviesa todavia otros |
dos caminos de gases de escape en lugares opuestos de su cantoq
no, en la zona de guia de 1la vélvula, aproximadamen te en la di«
reccién de los gases de escape que salen del canal de salida;
¥ porque el espacio de aflujo y el eapacio de desaglie estdn ci

&

cundados, por 1o menos parcialmente, por los caminos de gases
de escape y el canal de salida, : i

2.- Jaula segfn lg reivindicacién 1, caracterizada pon
que los caminos de gases de escape estén ubicados en parte en
la. Jaula de v4lvula Y en parte en la culata.

3.- Jaula segln lag reivindicacién 1, caracterizada Po
que las paredes de separacién se hallan en la proximidad de lo
taladros de oomunicacion.

4.~ Jaula de vdlvula refrigerada por liquido, tal \'a
como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria
en 1los dibujos adjuntos, ' '

C
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Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mfquina
POor una sola carg. v : o '
~ Madrid, R
MOTOREN-WERKE MANNHEIM A.G .
* VORM, BENZ ABT. STATIONARER:
MOTORENBAU, .

1 GQMEZ ACEBD Y RMUDEY
P~ \ Flimede: L, Gaote Fornkadsa -




Jo S AL VURM BENZ ABT
. STATIONARER MOTORENBAU. EN 2 HOuAS Neoy
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EscaLa VARIABLE.
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5 MOTOREN-WERKE MANNHEIM A.G VORM.BENZ ABT. |
/STATIONARER MOTOREN BAU EN 2 HOJAS N°2
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