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El invento s% refiere de manera general alﬁejoras
introdhcidas en un conju;to de accionamiento para wvehiculo pro
pulsado fisicamente y méds particularmente a un conjunto de ac-
cionamiento de bicicleta mejorado.

Un conjunto de accionamiento de bicicleta conven-
cidnal incluye normalmente un &rbol de manivelas provisto de
pedales y que est& conectado a una rueda dentada. Los pedales
y el &rbol de manivela giran directamente bajo el impulso im-
partido por la persona que monta la bicicleta. Esﬁa accibn gi-
ratoria requiere determinados movimientos de las piernas y la
transferencia resultante de la energia fisica no es eficaz.

Se han di¥sefiado varios tipos de accionamientos pa=-
ra impulsar una bicicleta mediante una accidn de los pedales
sustancialmente alterna, pero estos dispositivos de la técni-
ca anterior no han conseguido ninglin éxito porque son igualmen-
te ineficaces para transferir la energia de accionamiento a
través de los mecanismos de bielas y ruedas de trinquete bien
conocidos.

| El invento utiliza la accibén de los pedeles combi-
nada‘con una nueva estructura de &rbol de manivelas que permi-
te aplicar la presidn de los pedales sobre 3602 de la rotacién

del &rbol de manivelas, con un rendimiento més importante que

el rendimiento obtenido en las bicicletas convencionales que

emplean una accién giratoria.de los pedales, o con relacidn a
los mecanismos de accionamiento disefiados hasta la fecha que
utilizan una accibén de vaivén u oscilante de los pedales.

Este nuevo coﬁjunto de accionamiento elimina la po~
sicién de punto muerto alto que se produce en la parte superior
de la carrera del pedal, permitiendo la aplicacidn de la fuerza

giratoria cuando el brazo de manivela estd en su posicidn cen-
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tral,alta. El mecanismo, de accionamiento esté disefiado de tal
manera que, en el momento en que el brazo de manivela se si-
tha en posicibén de punto muerto central alto, mediante la apli
cacién de una presidén suplementaria al pedal en posiéién alta,
la posicibén efectiva del brazo de manivela avance automética-
mente desde 02 hasta un nfimero determinado de grados; permi-
tiendo asi{ la aplicacidn de una fuerza de rotacidn positiva
cuando el brazo de manivela est& en el punto muerto central
alto o incluso algunos grados antes de este punto. De este mo-
do, la manivela de pedal est& siempre en una posicibén adecuada
para recibir una fuerza de empuje dirigida en l{nea recta ha-
cia adelante, producida por la pierna de la persona que monta
la bicicleta. La persona que monta la bicicleta puede aplicar
una presibén de pedal e:icaz desde aproximadamente unos pocos
grados hasta 1802 de cada carrera motriz del pedal. Esta ac-—-
cidén de palanca es;;acilitada, ademfs, por la utilizacién efi-
caz de un asiento con respaldo alto que ayuda las piernas de
la persona que monta la bicicleta a producir su fuerza de em-
pgde-

Como puede verse, el dispositivo eléstico de este
conjunto de accionamiento puede ser ajustado gradualmente des~
de una resistencia a la traccién débil hasta una resistencia a
la traccibn fuerte. Con una resistencia a la traccibn muy 4é-
bil, la presibn del pedal, en el punto muerto alto, seré trans
ferida inmediatamente al dispositivo pivotante de avance del
brazo de manivela y permaneceré asfi hasta que la presidn del
pedal desaparezca normalmente ¢ en un punto situado cerca de
la paﬁte inferior del recorrido. Con dicho reglaje de reduci=
da resistencia a la tensibn, el &ngulo entre el dispositivo de

avance del brazo de manivela y el conector est& limitado por
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un t?pe (o] amortiguador_gituaﬁo en el conector y que ?fté en
contacto con la cabeza de pivote del brazo de manivela.

Cuando se aumente suficientemente la resistencia
a la traccibén, este conjunto de accionamiento proporqiona una .
accién de empuje aceleradora que ayuda a obtener una mayor ve-
locidad de la bicicleta. Esta accidn de empuje aceleradora se
obtiene automiticamente entre velocidades moderadas y répidas,
y ocurre durante la cairera hacia abajo del pedal, variando
propqrcionalmente a la presidén aplicada al pedal y a la fre-
cuencia de accionamiento del mismo. En el momento del despla=-
zamiento del &rbol de manivelas cuando se ha transferido una
presidn méxima suficiente del pedalxa una posicién del brazo
de manivela de avance, un dispositivo eléstico que proporcio-
na una resistencia a la traccién empieza a extenderse. Cuando
el dispositivo eléstico deja de extenderse, toda la presién
del pedal se invierte autométicameﬁte desde la posicibén del
dispositivo de avance del brazo de manivela hasta la posicidn
del brazo de manivela convencional. Durante los primeros gra-
dqg'del recorrido del &rbol de manivelas, la accién acelerado
ra de empuje haré que el desplazamiento del pedal acelere con
relacién al desplazamiento conveﬁciOnal del pedal, y durante
la parte central o los Gltimos grados del desplazamiento ha-
cia abajo del arbol de manivelas, hard que el pedal aminore
su velocidad con relacidén al desplazamiento convencional del
pedal.

Como se entender§,!cuando se acciona una bicicle-
ta a velocidades b;jas, bajo el empuje de la persona que mon-
ta la bicicleta, el desplazamiento del pedal hacia abajo es
més lento y de mayor amplitud, que’a velocidades répidas. Cuan

do la velocidad de la bicicleta aumenta, cuanto més fuerte y
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nés ;épido es el empuj%;ejercido por la pierna, menos exten-—
80 es el empuje ejercido realmente durante la carrera hacia
abajo, de modo que a velocidades miximas, el empuje ejercido
por la pierna consiste en una accibn pulsatoria fuerte sobre
el pedal durante el comienzo de la carrera hacia abajo, y en
un empuje pequeiio durante la Gltima parte de dicha carrera.

A velocidades ripidas se observarf que la resistencia a 1la
traccibdn producida por el dispositivo eléstico durante el co
mienzo de la carrera hacia abajo del pedal produciri automé-
ticamente una accibén de empuje durante la Gltima parte de la
carrera del pedal hacia abajo. Por eéte motivo se cree que el
conjunto de accionamiento mejorado permitiré obtener velocida
des mis répidas de la bicicleta.

Ademés, la presibn del pedal puede, con el conjun
to de accionamiento seglin el invento, durante los (ltimos gra
dos de la carrera hacia abajo, ejercerse mAs eficazmente que
en un dispositivo de accionamiento de Arbol de manivelas gira-
torio convencional, porque el radio dado a la accién de la pa
lqpca permitiréd al conector permanecer en una posicidn angu-
laf de transmisidn de par favorable con relacibdn al brazo de
manivela, durante las Gltimas fases de la carrera del pedal.,

El conjunto de accionamiento incluye un brazo de
manivelas conectado activamente con un elemento de acciona-
miento montado de manera giratoria en un eje de acéionamiento,
para hacer girar el elemento de accionamiento, y en un embra-
gue unidireccional que une el dispositivo de avance de brazo
de manivela al pasador del brazo de manivela para obtener un
movimiento pivotante del dispositivo de avance del brazo de
manivela con relacibén al brazo de manivela, solamente en una

direccifén. Un dispositivo pivotante sujeta un conector al dis
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positivo de avance del.grazo de manivela. El1 disposigivo de
pedales est& conectado activamente al conector, de modo que
accione sustancialmente una parte del conector, impartiendo
un movimiento alterno iﬁferior a 3602 a lo largo de un reco-
rrido predeterminado. Un dispositivo eléstico une el conector
y el dispositivo de avance del brazo de manivela. El conector
transmite la fuerza de los pedales al dispositivo pivotante
cuando se aplica con los pedaies una fuerza suficienfe para su
perar la resistencia del dispositivo eléstico, siendo la fuer-
za de rotacidn transferida desde el pasador del brazo de mani-
vela y siendo avanzada automiticamente al dispositivo pivotan-
te para proporciondr un brazo de manivela avanzado eficaz.

La resistencia del dispositivo eléstico tiende a
mantener un &ngulo predeterminado entre el conector y el dis-
positivo de avence del brazo de manivela., Cuando la resisten-
cia predeterminada del dispositivo eléstico ha sido superada
por la aplicacibén de una fuerza del pedal suficiente, el é&n-
gulo entre el conector y el dispositivo de avance del brgzo
de%manivela puede cambiar y permite la transferencia autométi
ca de la fuerza de rotacidén desde el pasador del brazo de ma-
nivela al dispositivo pivotante. |

El dispositivo de pedales incluye una palanca mon-
tada de manera pivotante en un eje fijo y montada de manera
pivontante en la porcién de conector, y el dispositivo de pe-
dales incluye una manivela de pedal montada de manera pivo-
tante en el mismo eje fijo que la palanca, para realizar un
movimiento sustancialmente alterno inferior a 3602 y est& su-
jeto en la palanca de modo que desplace la palanca cuando el
brazo de pedal se desplaza, y un pedal soportado por el bra-

z0 de pedal para accionar el brazo de pedal.
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El trayect% predeterminado que realiza 1& por-
cibén de conexién estd decalado en la direccién de la rota-
c¢ibén del elemento de accionamiento a paitir de una lfinea tra
zada entre el eje de accionamiento y el pasador del braz§ de
manivela, cuando el pasador del brazo de manivela est& situa-
do en su posicidn central alta. Esta disposicién permite una
transferencia de energfia més eficaz por el conector al brazo
de manivela durante la Gltima parte de la carrera hacia aba—
jo, mientras que la transferencia posible automética de 1Ia
fuerza de rotacibén, desde el pasador del brazo de manivela
hasta el dispositivo de pivotamiento avanzado, proporciona la
utilizacién eficaz de la energia durante el comienzo de la ca
rrera hﬁcia abajo.

El dispositivo de pivote estad dispuesto por delan
te en la direccidén de rotacibén del elemento de accionamiento
con respecto'al pasador del brazo de hanivela y al embrague

unidireccional asociado, cuando el pasador del brazo de ma-

"nivela esti situado sustancislmente en su posicién central

alta, con lo cual la posicibén efectiva del brazo de manivela

- avanza autométicamente desde el pasador del brazo de manive-~

la hasta el dispositivo pivotante cuando la resistencia del
dispositivo elésticd ha sido superada por la aplicacién de
una fuerza suficiente ejercida por los pedales.

El dispositivo eléstico proporciona una resisten
cia predeterminada‘que tiende a mantener constante el &ngulo
entre el conector y el dispositivo de avance del brazo de ma-
nivela hasta que se aplique una fuerza suficiente por medio
de los pedales, a través del conector para rebasar dicha re-
sistencia predeterminada y para permitir as{ un cambio del

éngulo y una transferencia automética del brazo de manivela

!
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efect%vo a partir del pggador del brazo de manivela hfgta el
dispositivo pivotante. Preferentemente, el dispositivo elés-
tico proporciona una resistencia a la traccidn predetermina-
da que tiende a mantener el &ngulo inscrito entre el conecw-
tor y el dispositivo de avance del brazo de manivela, facili-
tando el dispositivo eléstico una reduccibdn del &ngulo inscri-
to cuando dicha resistencia a la traccién es rebasﬁda por una
fuerza sqficiente ejercida por‘los pedales. _

La Figura 1 es una vista en alzado lateral de una
bicicleta que incorpora el conjunto de accionamiento mejorado;

La Figura 2 es una vista en planta, parcialmente
en seccibn transversal, tomada a lo largo de la l{nea 2-2 de
la Figura 1;

La Figura 3 es una vista en alzado lateral del
conjunto de accionamiento; '

La Figura 4 es una visfa en planta por encima del
conjunto de accionamiento representado en la Figura 3;

La Figura 5 es una vista en seccién transversal
ampliada, tomada a lo largo .de la lfnea 5-5 de la Figura 3;

La Figura 6 es una vista parcial en secci6n trans-
versal, tomada a 1o largo de la linea 6-6 de la Figura 5;

La Figura 7 es un disgrama esquemltico del conjun-
to de accionamiento bajo una presibn de pedal ligera;

La Figura 8 es un diagrama esquemético del conjun-
to de accionamiento ﬁajo una presién de pedal moderada;

La Figura 9 es un diagrama esquemético del conjun-
to de accionamiento bajo una presibén de pedal elevada; y '

La Figura 10 es una vista en seccidn transversal
parcialvde la conexién de muelle. ‘

Haciendo ahora referencia a las referencias numé-

’
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rlcas de los dibujos Y., en primer lugar a la Figura 1, se ve

que la bicicleta 1nc1uye un cuadro sustancialmente convenclo-
nal que esti provisto de una horquilla delantera 10 que sopor
ta la rueda delantera 11, una horquilla posterior 12 que so-
porta la rueda posterior 13, estando la horquilla posterior
12 sujeta én la barra vertical posteriog 14 que est& conecta-
da por su parte superior a la horquilla delantera 10 por una
barra transversal 15 y por su parte inferior a la horquilla
delantera 10 por una barra diagonal 16. Un manillar 17 esté
montado en la horqullla delantera 10 para hacer girar la rue-
da delantera 1ll. Un sillin 18 esté montado en la parte supe-
rior de la barra vertical posterior l4. Para aumentar la efi-
cacia, el asiento 18 incluye un respaldo 19.

Como puede verse mAs claramente en la Figura &,
la barra diagonal 16 esté ramificada en su extremidad infe-
rior para proporcionar unas porciones de barra opuestas 20 y

21 y una porcibén de barra intermedia 22 interconectadas en

. sus extremidades inferiores por un cojinete giratorio 23. La

extremidad inferior de la barra vertical posterior 14 estd
igualmente sujeta en el cojinete giratorio 23, ségﬁn'se ve
en la Figura 3. En la Figura 4, se Ve claramente que un par
de mufiones 24 y 25 esthin montados de manera giratoria en las
éxtremidades opuestas del cojinete giratorio 23%. Los muiiones
24 y 25 definen un eje fijo FA

| Las porciones de barras opuestas 20 y 21 y la por
cibén de barra intermedia 22 estén provistas cada una de un ro
damiento de bolas 26, 28 y 27 respectivamente, los cuales es-
tén alineados trans&ersalmente en un eje de accionamiento
coaxial DA. Montada de manera giratoria por medio del muién

30 en el cojinete de bolas 26, se halla una rueda dentada 31
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que constltuye un elemento de aéclonamlento, estando la rueda
dentada 31 situada en :1 interior de la porcidén de barra 20 y
estando conectada activamente con una rueda dentada més peque-
na 32 solidaria de la rueda posterior 13, por medio de una ca-
dena sin fin 3% de la manera convencional. Se entenderi que la
rotacién de la rueda dentada 31 produce, por medio de la cade-
na 33, la rotacién de la rueda dentada 52 y de la rueda poste-
rior 13 solidaria de la misma.

Se entender& que el mecanismo del conjunto de ac~-
cionamiento animad& por el pie derecho de la persona que mone=
ta la bicicleta, es el mismo que el.dtilizado por el pie iz-
quierdo, salvo que los elementos estéan diépuestos adecuadamen-
te, de modo que cuando el pie derecho de la persona que.monta
la bicicleta se halla en posicién alta, el pie izquiérdo se ha
lla en la posicibn baja. Por consiguiente, una descripcién de-
tallada del mecanismo correspdndiente al pie derecho de la per
sona que monta la bicicleta bastar& para el otro mecanismo, y
las piezas componentes correspondientes recibirén nlmeros de
rgferencia idénticos, salvo que el mecanismo que corresponde
ai ﬁie derecho de la persona que monta la bicicleta llevaré el
sufijo R y el mecanismo que corresponde al pie izquierdo lle-
varé el sufijo L

El mecanismo derecho del conjunto de accionamien-
to incluye un brazo de manivela 34 R montado de manera pivo-
tante en el mismo eje de accionamiento DA que la rueda denta-
da 31. El brazo de manivela 34 R incluye un par de porciones
de Brazo separadas transversalmente 35 R y 36 g,'estando la
porcidén de brazo de manivela 35 R soportada de manera girato-
ria,por € miin 37 R en el rodamiento de bolas 28, mientras

que la porcibén de brazo de manivela 36 R esté soportada, de
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mapera giratoria, poggel nuiidén 40 en el rodamientoﬁgg bolas
27.1las extremidades externas de las porciones de brazo de ma-
nivela 35 Ry 36 R estén conectadas activamente por un pasa-
dor de brazo de manivela 39 R y un embrague unidireécional
asociado 41 R con un dispositivo de avance de brazo de mani-
vela 42 R dispuesto entre las porciones de brazo de manivela
35 Ry 36 R. E1 embrague unidireccional 41 R permite la rota-
cifn del dispositivo de avance del brazo de manivela 42 R,
con relacidén al brazo de manivela 34 B,rsolamente en una di-
reccién, siendo dicha direccién la misma que la direccidn de
rotacién del brazo de manivela 34 g; alrededor del eje de ac~
cionamiento DA. ,

Un conector 43 R esté unido a la extremidad opues

ta del dispositiéo de avance de brazo de manivela 42 R por un

dispositivo pivotante 44 R. La porcibn extrema opuesta del co-

nector est& unida por un dispositivo pivotante 45 R con la ex~

tremidad superior de una palanca 46 R, estando la extremidad

inferior de la palanca 46 sujeta de manera que accione el &r-
pol 25 montado en el cojinete 23, Montada en la extremidad ex
terna del eje 25 de manera que 10 accione, se halla una mani-
vela de pedal 47 R relacionada angularmente con el brazo 46 R
Y que se extiende hacia adelante de manera que realice un mo-
vimiento sustancialmente oscilante alrededor del eje fijo FA.

Montado en la extremidad externa de la manivela

de pedal 47 R, se halla un pedal 50 R adaptado para recibir el

pie derecho de la persona que monta la bicicleta, con el obje~-

to de accionar la menivela de pedal 47 R. El pedal 50 R esté
soportado por un bastidor 51 R que pivota en la extremidad ex
terna de la manivela de pedal 47 R, pudiendo desplazarse de

manera pivotante el bastidor 51 R hasta una posicibén extensa

’
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que se representa en lineas de trazos continuos o hasta una
poéiélén de retroceso representada en lineas 1nterr£;p1das en
la Figura 3 para cambiar selectivamente la posicién'del pedal
asi como la longitud del brazo de palanca a partir del eje fi-
jo FA en el cual la manivela de pedal 47 R estld montada de ma-
nera giratoria, y para realizar as{ un cambio en ia relacién
de transmisibn. | ‘

| La palanca 46 R estd accionada con un movimiento
de vaivén por la manivela de pedal 47 R ; transmite la fuer-
za del pedal a través del conector 43 R al dispositivo.pivp-
tante 45 R. La paYanca 46 R constituje un dispositivo de guia
que mantiene la porcidn extrema del conector conectada a la
palanca 46 R por el dispositivo pivotante 45 R, en un trayec-
to predeterminado.

El conector 43 R incluye una porcién extensa'52 R
situada en el lado opuesto del dispositivo pivotante 44 R res
pecto a la porcidén extrema del conector 43 R que puede despla
zarse a 10 largo del trayecto predeterminado. El dispositivo
Qe avance de brazo de manivela 42 R incluye una porcibn exten
sa 53 R situada en el lado opuesto del embrague unidireccio-
nal 41 R respecto al dispositivo pivotante 44 R. Un muelle
54 R que constituye un dispositivo eléstico, se extiende ac-
tivamente entre las porciones extensas 52 Ry 55 R y las co-
necta mutuamente, Este muelle 54 R es preferentemente del ti-
po cerrado con fuerza..Cuando él muelle 54 R estéd situado y
sujeto en las porciones extensas 52 R y 53 R, constituye al
mismo tiempo la pieza de unibén rigida que impide que el én-
gulo @ inclufido entre el conector 43 R y el brazo de manive-
la de avance 42 R aumente mé&s allé de un nlmero predetermina-

do de grados. Este muelle 54 R proporciona una resistencia
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predgterminada entre e%&cqnector 43 Ry el dispositiyg“de avan

ce de brazo de manivela 42 R que tiende a mantener el &ngulo
predeterminado @ entre el conector 43 R y el brazo de manive-
la de avance 42 R.

Cualquier tendencia del conector 43 R y del dispo-
sitivo de avance de brazo de manivela 42 R a girar el uno res-
pecto al otro, alrededor del dispositivo pivotanfe 44 R, para
disminuir el Angulo inscrito @, serh combetida por la resis-—
tencia a la tensién predeterminada del muelle 54 R.

El dispositivo pivotante 44 R del conector 43 B-y
el dispositivo de svance de brazo de ﬁénivela 42 R estén dis-
puestos por delante én la direccidn de la rotacién de la rue-
da dentada, con relacién al pasador de brazo de manivela 39 R
cuando el pasador de brazo de manivela 39 R esté situado sus-
tancialmente en su posicién”central superior. Cuando se aplica
con el pedal a tra#és del conector 43 R, una fuerza suficiente
para superar la rgsistencia a la traccibén del muelle 54 R per-
mitiendo asi la extensién del muelle 54 R y una reduccibén del
éngulo inscrito @ entre el conector 43 R y el brazo de manive-
la de avance 42 R, toda la presibn del pedal es transferida
desde el pasador de brazm demaniwela 39 R,al dispositivo de avance de bra
zo demanivela 42 R,al dspositivo piwotante 44 R tramsfidiendo asi autométi
camente y avangzando el emplazamiento del brazo de manivela efec
tivo desde el pasador del brazo de manivela 39 R hasta el dis-
positivo pivotante 44 R. El muelle 54 R continfia alargéndose
y el &ngulo inscrito ¢ entre el conector 43 R y el brazo de ma
nivela de avance 44 R continfia disminuyendo, hasta que la re-
sistencia a la traccibén del muelle 54'5 sea equilibrada por la
fuerza del pedal, y, en este momento, toda la fuerza del pedal

es transferida nuevamente de manera automética al pasador de.
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brazo de manivela 39 R a partlr del dispositivo plvotante 44 R,

n'g‘

El conectoéa45 R transmite normalmente toda la fuer
za del pedal al pasador de brazo de manivela 59 R, pero cuan- -
do se produce una fuerza del pedal suficiente para rebasar la
resistencia a la traccibén predeterminada del muelle 54 R, el
conector 43 R transfiere toda la fuerza del pedal al disposi=-
tivo pivotante 44 R del dispositivo de avance de brazo de ma-
nivela 42 R, y al producirse una rotac%én supiementaria y en
el momento en que el muelle 54 R deja de alargarse, la fuerza
del pedal es transmitida autométicamente de nuevo al pasador
de brazo de manivela 39 R. |

La palanca 46 R desplaza la porcibén extrema del
conector sujeta en el dispositifo pivotante 45 R a lo largo
de un trayecto predeterminado situado en la direccién de la ro
tacibén de la rueda dentada, en un lado de una linea trazada
entre el eje de accionamiento DA y el eje del pasador de bra--
zo de manivela 39 R, cuando el pasador de brazo de manivela
39 R esté situado en su posicidn central superior. Este movi-
m%ento del conector 43 R permite obtener una transmisién de |
fﬁerza més eficaz desde el conector 43 R hasta el brazo de ma
nivela 34 R durante la (ltima parte de la carrera hacia abajo.
La transmisidén eficaz de la fuerza de rotaciédn por el conec-

tor 43 R se consigue en el comienzo. de la carrera hacia abajo

" mediante la transferencia de la fuerza del pedal hasta la po-

sicibén avanzada proporcionada por el dispositivo pivotante
44 R a partir del pasador de brazo de manivela 39 R, consi=-
guiéndose asf{ el avance efectivo del brazo de manivela.

El muelle 54 R puede ser ajustado progresivamente,
desde una resistencia a la traccibén reducida, hasta una re-

sistencia a la traccién fuerte. Un tornillo ajustable 48 R es
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ta enroscado axialmente en el interior de cada extremidad de
nue¥le, extendiéndose ¥os tornillos48R a través de tés porcio
nes extensas 52 R y 53 R y estando sujetas por tuercas de fi-
Jjacibén 49 R que se enroscan de menera regulable en los torni-
1los8 48 R y pueden acoplarse con las porciones'ektenSas 52 R
Yy 53 R. Enroséando los tornillos 48 R en el muelle 54 R se
disminuye la longitud eficaz del muelle 54 R y, por tanto, se
reduce la resistencia a la traccién del nuelle 54 R. La resis
tencia a la traccién pﬁede ser predeterminada de manera selec
tiva mediante este ajuste de los tornillos 48 R.

El fquionamiento del conjunto de accionamiento
se ve probablemente de manera més clara en las ilustraciones
esqueméticas de las Figuras 7—9‘en diversas condiciones de
funcionamiento. La Figura 7 representa el funcionamiento con
una presién de pedal ligera. La Figura 8 representa el fun-
cionamiento con una presibn de pedal moderada. La Figura 9
representa el funcionamiento con una presién de pedal fuerte.

La Figura 7 representa la disposiéién de las pie-
zas componentes del conjunto de accionamiento en la posicidn
céntral superior que se ve en el diagrama A. Se 6bservaré que
el eje de accionamiento DA, el pasador de brazo de manivela
39 Ry el dispositivo pivotante 45 R estén sugtanciélmente
alineados cuando el pasador de brazo de. manivela 39 R esté en
la posicibn central alta en 02. En esta posicidn, la manivela
de pedal 47 R esti situada en su limite superior. El muelle
de traccién 54 R, con su resistencia a la traccidn predeter-
minada, mantiene el &ngulo inscrito ¢ entré el conector 43 R
y el dispositivo de avance de brazo de manivela 42 R. Cuando
se aplica una ligera presién en la manivela de pedal 47 R,

por ejemplo cuando la bicicleta esté desplazéndose a 1o largo
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de una pendiente, generalmente dicha presibn ligera no seré

suficlente para super;; la resistencia a la tracc16n del nue
lle 54 R. En estas circunstancias, la presidn del pedal apli
cada por el conector 43 R al pasador de brazo de manivela

39 R hace girar el brazo de manivela 34 R y la rueda denta-

da 31.

El diagrama B de la Figura 7 representa la posi=-
cibn de las piezas componentes del copjunto de accionamiento
a 1202 més alld del punto central alto,en estas circunstan-
cias. Se observaréd que el muelle 54 R ha conservado la mispa
longitud y que el 4éngulo inscrito ¢ éntre el conector 43 R ¥
el dispositivo de avance de brazo de manivela 42 R se ha man
tenido constante. El embrague unidireccional 41 R ha permiti
do la rotacibn en sentido antihorario del dispositivo de avan
ce de brazo de manivela 42 R con relacidn al brazo de manive-
la 34 B; mientras que la fuerza de rotacibn aplicada por'el
conector 43 R al pasador de brazo de manivela 39 R ha hecho
girar el brazo de manivela 34 R. En tal caso, la manivela de
gedal 47 R se ha desplazado hacia abajo a partir de su limi-
te superior, en el diagrama A, hasta un punto situado sustan
cialmente cerca de su limite inferior.

El diagrama C de la Figura 7 representa el 1imi-
te inferior de la manivela de pedal 47 R, estando el brazo
de menivela 34 R situado 2402 més allé del centro superior.
En este caso también, la fuerza de giro es aplicada por el
conector 43 R al pasador de brazo de manivela 39 R, conti-
nuando el dispositivo de avance de brazo de manivela 42 R a
girar en el sentido antihorario con relacibn al brazo de ma
nivela 34 R. La resistencia a la traccidén predeterminada del

muelle 54 R mantiene constante el &ngulo inscrito ¢ entre el ,
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conector 43 R y el brazo de manivela de avance 42 R.

Mientras la presién del pedal no rebasa la resis-
ten#ia a la traccién d¥1 muelle 54 R, el &ngulo ins§%§%0,¢ se
mantiene constante y los elementos componentes se desplazarén
de la manera descrita, aplicéndose'la fuerza de rotacibn por
medio del conector 43 R al pasador de brazo de manivela 39 R,
Yy dando lugar & la rotacién del brazo de manivela 34 R.

La Figura 8 ilustra el funcionamiento del conjun-
to de accionamiento cuando se aplica una presién moderada con
el pedal, por ejemplo para p:opulsar la bicicleta sobre un,
suelo horizontal o ligeramente ascendente. El diagrama D de -
la Figura 8 ilustré el emplazamiento del brazo de manivela
34 R 202 més a;lé del punto central alto cuando se aplica a
la manivela de ppdal 47 R una fuerza suficiente para rebasar
la resistencia a la traccién del muelle 54 B. La manivela de
pedal 47 R se ha desplazado hacia abajo a uha corta distan-
cia de su limite superior, hasta la posicién representada en
el disgrama D. Se entenderéd que la ruefza dei pedal, transmi
gida por el conector 43 R, ha superado la resistencia a la
t&acci6n del muelle'54 R, produciendo as{ el alargamiento del
muelle 54 R, con lo cual se disminu&e el &ngulo inscrito y se
produce una transferencia inmediata y automltica de toda 1la
fuerza del pedal, desde el pasador del brazo de manivela 39 R
hasta el dispositivo pivotante 44 R, entpe el conector 43 R y
el brazo de manivela de avance 42 R. En estas condiciones, el
embragueAunidirecciqnal 41 R sé bloquea e impide la rotacidn
del dispositivo de avance de brazo dé mani#ela'42 R con rela-
c¢ibén al brazo de manivela 34 R, alrededor del pasador del bra

zo de manivela 39 R. El dispositivo pivotante 44 R se sitfa

delante del pasador de brazo de manivela 39 R, en la direécién _
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de rotacibén de la rueda dentada. Por consiguiente, el brazo de

] \ e o Py e IR
manivela efectivo ha $ido avanzado automiticamente ¥arios gra-

dos desde el pasador 39 R hasta el dispositivo pivotante 44 R,

da dentada 31 por medio del accionamiento del pedal. Cuando el
brazo dé manivela 34 R se sitfia 202 m&s allh del centro supe-
rior, y en estas condiciones; el brazo de manivela eficaz, de-
terminado por la bpsici6n del dispositivo pivotante 44 R, se
sitQa aproximadamente 602 més allé del punto central superior.
El muelle 54 R seguir& alargéndose hasta_que.equi-
libre la fuerza del pedal apliéada, a través del conector 43 R,
al dispositivo pivétante 44 R. En el momento en que-el muelle

54 R deje de alargarse, la fuerza del pedal gplicada al dispo-

" sitivo pivotante 44 R serd de nuevo transferida automética e

inmediatamente al pasador de brazo de manivela 39 R, y, por
tanto, el brazo de manivela eficaz se-desplazaré hacia atrés,
desde el dispositivo pivotante 44 R hasta el pasador 39 R.

El diagrama E de la Figura 8 ilustra la posicién
q§ los elementos componentes del conjunto de accionamiento,
después de la trangferencia del brazo de manivela eficaz al
pasador de brazo de manivela 39 R, estando sin embargo, el mue
lle 54 R en posicidn ligeramente extensa. La manivela de pedal
47 R se ha desplazado hacia abajo un poco més, y el brazo de
manivela 34 R ha sido girado por la fuerza del pedal aplicada,
a través del conector 43 R, al pasador 39 R del brazo de mani-
vela. El muelle 54 R sigue comprimiéndose y el &ngulo inécrito
¢ entre el conector 43 R y el brazo de manivela de avance 42 R
continfia aumentando. Cuando la fuerza del pedal es tal que no
pueda superar la resistencia a la tracci6ﬁ predeterminada del

muelle 54 R, el muelle 54 R toma su posicidén inicial ilustra=- .

o e o e 8T T S g v e




1 da en el diagrama F de la Figura 8 y, en este momento, el &n- i

gulo inscrito ¢ se mantiene nuevamente en su nfimero de grados

predeterminado inicial$ Al ser aplicadas nuevamente %%n el pe-
dal unas fuerzas orientadas hacia abajo,'sobre la manivela de

»:5 pedal 47 R, la fuerza del pedal se aplica a través del conec-

e ormy s e o e

tor 43 R al brazo de manivela efectivo determinado por el pa-
sador 39 R del brazo de manivela.

En los diagramas D, E y F de la Figura 8, puede
verse que, durante los primeros grados del desplazamiento de
10 la manivela, la manivela de pedal 47 R acelera su- movimiento

v hacia abajo debido a la expansién del muelle 54 R y ia trans-
ferencia automética de la. fuerza del pedal desde el pasédor
39 R del brazo de manivela hasta el dispositivo pivotante 44 R.
Durante la parte central o final del desplazamiento del &rbol
15 de manivela, la manivela de pedal 47 R reduciré su velocidad
debido a la contraccién del muelle 54 R y al hecho de que la
fuerza del pedal es transferida nuevamente al pasador de bra-
zo de manivela 39 R a pertir del dispositivo pivotante 44 R. |
o La Figura 9 representalla posi¢i6n de los elemen-
20 tos componentes del conjunto de accionamiento, cuando se apli
ca una presidn de pedal fuerte, por ejemplo como cuando la bi-
i cicleta esté desplazindose a 10 largo de una pendiente fuerte.
Al ser aplicada inicialmente con el pedal una fuerza elevada |
a la manivela de pedal 47 R, se Ve igualmente que la fuerza
425 del pedal supera la resistencia a la traccibén predeterminada
del muelle 54 R, y hace que el muelle 54 R se alargue, lo que
permite una reduccién del &ngulo inscrito @, entre el conector
43 Ry el dispositivo de avance de brazo de manivela 42 R. Com

parando el diagrama E de la Figura 8 con el diagrama G de la

30 Figura 9, puede verse que cuando se aumenta la fuerza aplica=-
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1
da al pedal, el muelle 54 R se alarga mls y el éngulo inscri-

to ¢ disminuye m&s. Igualmente, en estas condiciones, el em-
bragie unidireccional 4@ E se bloquea e impide la ro€%6i6n'
del dispositivo de avance de brazo de manivela 42 R, con re-
lacién al brazo de manivela 34 R, alrededor del pasador 39 R
del brazo de manivelsa.

Igualmente, al ser aplicada con el pedal una fuer
za suficiente para rebasar la resistencia a la traccién pre-—
determinada del muelle 54 R, la fuerza del pedal, transmitida

por el conector 43 3; es transferida aﬁtomética e inmediata-

mente, desde el pasador de brazo de manivela 39 R al disposi-

tivo pivotante 44 R, avanzando asi varios grados el brazo de’
manivela efectivo. Por ejemplo, .en el diasgrama G de la Figura
9, en estas 6ondicionés de funcionamiento, cuando el brazo de
manivela 34 R estd situedo 452 mis allé del punto central al-
to, el dispositivo pivotante 44 R, y; por tanto, el brazo de

manivela efectivo, se sitfia justo 902 mis alld del punto cen-
tral alto.

. Cuando la resistencia a la traccibn del muelle
54'g.equilibra la fuerza del pedal, la fuerza del pedal trans
mitida por el conector 43 R serd transferida automética e in-
mediatamente de nuevo al pasador 39 R del brazo de manivela a
partir del dispositivo pivotante 44 R, y, por tanto, el brazo
de manivela efectivo es desplazado de nuevo desde el disposi-
tivo pivotante 44 R al paéador.39 R. A continuacibn, el mue-
lle 54 R se contraerd y el &ngulo inscrito ¢ podri aumentar.
En el diagrama H de la Figura 9, puede verse que el muelle
54 R se ha contrafdo ligeramente respecto a su longitud exten
sa que se representa en el diagrama G, que el éﬁgulo inscrifo

# ha aumentado, ¥ que el brazo de menivela de avance 43 R ha

i S YA S T i i e o 2
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girado ,en el sentido antihorario, alrededor del pasador de bra

zo de manivela 39 R, con. relaclén al brazo de manivela 34 R, |

o 3 ‘pm s

?hablendo sido permitido dlcho movimiento por el embrague unl-

direccional 41 R.

 El diagrema I de la Figura 9 ilustra la posicién -

de los elementos componentes cuando se desplaza todavia més

“hacia abajo la manivela de pedal 47 E}y'se hace girar el bra-

zo de manivela 34 B. En esta posicién, cuando el brazo de ma-
nivela 34 R est& 1602 m&s allé del punto central alto, el mue
lle 54 R vuelve a su posicibn inicial y el &ngulo inscrito ¢

recobra nueVamente su valor bredeterminado inicial. La fuerza
del pedal transmitida por el conector 43 R se ablica ;l brazo
de manivela efectivo determinado por el pasador de brazo de

manivela 39 R. '

Con una resistencia a la traccién muy débil, se-
gln viene determinada por el reglaje selectivo demﬁgg_tornie
llos 48 R en el muelle 54 R y la fijacidén de los fornillqs
48 R en su posicidén por las tuercas 49 R, la presién gei pe~
dﬁl en el punto central alto seréd inmediatamente transferida
ai dispositivo pivotante de brazo de .manivela de avancé 44 R
Yy permanecer& en esta posicibn hasta que la presibdn del pedal
sea normalmente supfimida o cerca de la parte inferior de la
carrera del pedal. Con dicho reglaje de resistencia a la trac
cibén débil, el &ngulo inscrito ¢ entre el brazo de manivela
de avance 42 R y el conector 43 R estd limitado por un tope
57 R dispuesto en el cbnector 43 R y que esté en contacto con

la cabeza pivotante del brazo de manivela.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se solici

" ta deberi recaer en las.siguientes reivindicaciones.

ey e -
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% REIVINDICACIONES k.

l.- Conjunto de accionamiento para vehiculo pro-
pulsado fisicamente, que incluye un elemento de accionamiento
montado de manera giratoria en un eje de accionamiento, un
brazo de manivela montado de manera que pueda girar slrededor
del eje de accionamiento y que est& conectado activamente con
el elemento de accionamiento para hacer giraf este Qltimo, un
dispositivo de avance de brazo de manivelsa, un conector unido
de manera pivotante con el dispositivo de avance de brazo de
manivela, un dispositivo de pedales conectado activamente con
el conecfor para desplazar el conector con un movimiento al_
terno de menos de 3602 a lo largo de un trayecto predetermina-
do, y unos medios para, durante la aplicacién de la fuerza de

los pedales, desplazar automiticamente la fuerza de los peda-

. les, desde el brazo de manivela hasta el dispositivo de avan-

ce de brazo de manivela, y para invertir ulteriormente esta
accidn durante la rotacibdn del brazo de manivela y del dispo-
sitivo de avance del brazo de manivela, alrededor del eje de
accionamiento,

2.~ Conjunto de accionamiento segflin la reivindica
¢ibén 1, caracterizado porque un pasador de brazo de manivela
estd soportado p;r el brazo de‘manivela, un dispositivo pivo-
tante conecta de manera pivotante el conector con el disposi-
tivo de avance de brazo de manivela, el dispositivo para des-
plazar autométicamente la fuerza de los pedales incluye un
dispositivo de embrague asociado con el pasador de brazo de
manivela que une el dispositivo de avance de brazo de manive~
la con el brazo de manivela para realizar un movimiento pivo-
tante relativo entre estos dos elementos, solamente en una di-

reccibén, un dispositivo de pedales conectado activamente con
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el conector para desplazar una parte del conector con un mo-
vimiento alterno de menos de %602 a 1o largo de un trayecto
predeterminado, estando el conector y el dispositivo de avan-
ce del brazo de manivela interconectados por el dispésitivo
elfstico y siendo la fuerza de rotacién transferida por el co-
nector desde el pasador de brazo de manivela hasta el disposi-
tivo pivotante, cuando se aplica con los pedales una fuerza su-
ficiente para superar la resistencia del dispositivo eléstico.
3+- Conjunto de accionamiento segln la reivindi-
cacibn 2, caracterizado porque el pasador del brazo de mani-
vela esti situado a una cierta distancia del eje de acciona-
miento, el dispositivo pivotante esté sgparado del pasador del
brazo de manivela y toda la fuerza de rotacidn es transferida
desde el pasador del brazo de manivela y transmitida por el co-
nector al dispositivo pivotante cuando se aplica con los peda-
les una fuerza suficiente para superar la resistencia del dis-
positivo eléstico y permitir un cambio en el &ngulo entre el
conector y el dispositivo de avance de brazo de manivela.

. 4.~ Conjunto de accionamiento seglin la reivindi-
ca§i6n 2, caracterizado porque el dispositivo de pedales in-
cluye una manivela de pedal montada de manera pivotante, unos
medios que conectan dicho conector con la ﬁanivela de pedal
con el fin de accionar el conector cuando la manivela de pe~-
dal se desplaza y un pedal soportado por la manivela de pedal
para accionar esta Gltima. —

5.- Conjunto de accionamiento segfln la reivindi-
cacibn 4, caracterizado porque un bastidor de pedal soporta
el pedal y esté montado en la manivela de pedal para que pue-/
da ser desplazado selectivamente a unos emplazamientos situa-

dos a distancias diferentes respecto al eje fijo, con el fin
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de cambiar el brazo de palanca. '

6.~ Conjunto de accionamiento seglin la reivindi-
cacibn 3, caracterizadé@porque el disposifivo de embﬁlgue in-
pide la rotacién del dispositivo de avance de brazo de manive-
la con relacién al brazo de manivela, en la misma direccién
que la rotacién del brazo de manivela alrededor del eje de ac~-
cionamiento.

7.=- Conjunto de accionamiento segfin la reivindicg
cibn 3, caracterizado porque el dispositivo de pedal est& mon-
tado de manera que pueda realizar un movimiento sustancialmen-
te alterno de menos de 3609,

8.~ Conjunto de accionamiento segln la reivindi~
cacién 6, caracterizado porque el dispositivo de pedal despla-
za dicha porcibn de conexibén en un trayécto predeterminado que
est4 decalado hacia adelante en la direccién de la rotacién
del elemento de accionamiento, a partir de una linea que une
el eje de accionamiento y el centro superior del pasador del
brazo de manivela.

_ 9.~ Conjunto de accionamiento segln la reivindica-
cién 3, caracterizado porque el dispositivo pivotante esta dis-
puesto por delante en la direccibén de la rotacibén del elemento
de accionamiento, respecto al pasador de brazo de manivela,
cuando el brazo de manivela eété situado sustancialmente en su
posicibn central superior, con lo cual la posicibén efectiva
del brazo de manivela avanza autométiqamente, desde el pasédor
del brazo de manivela hasta dicho disppsitivo pivotante, cuan-
do la resistencia del dispositivo eléstico ha sido rebasada
por la aplicacidn de una fuerza suficiente con los pedales.

10.- Conjunto de accionamiento segfin la reivindi-

cacibén 3, caracterizado porque el dispositivo de embrague im-
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pide la rotacién relativa del brazo de manivela y del disposi-

tivo, de avance de braz@ de manivela en la misma dirégcién que
la rotacién del brazo de manivela alrededor del eje de accio-
namiento, el pedal esti& montado de modo que pueda realizar un
movimiento alterno inferior a %3602, y el dispositivo pivotan-
te esta situado por delante en la direccidn de la rotacién

del élemento de accionamiento con respecto al pasador de bra-
zo de manivela cuando el pasador de brazo de manivela esta si-
tuado sustancialmente en su posicidn central superior, con lo
cual la posicibn efectiva del brazo de manivela avanza automi-
ticamente, desde el pasador de brazo de manivela hasta dicho
dispositivo pivotante, cuando la resistencia del dispositivo
eldstico ha sido superada por la aplicaciédn de una fuerza su-
ficiente con los pedales.

11.~ Conjunto de accionamiento segin la reivindi-
cacién 10, caracterizado porque el dispositivo de pedal in-
cluye una manivela de pedal montada de manera pivotante en un
eje fijo, de modo que pueda realizar un movimiento alterno
sugtancialmente inferior a 3602, un pedal sobortado por la ma-
nivela de pedal para accionar la manivela de pedal, Yy unos me-
dios que conectan el conector con la manivela de pedal para
accionar el conector.

12.- Conjunto de accionamiento segin la reivindi-
cacibén 3, caracterizado porque el dispositivo eléstico propor-
ciona una resistencia predeterminada que mantiene constante el
&ngulo entre el conector y el dispositivo de avance de brazo
de manivela hasta que se aplique una fuerza suficiente con los
pedales a través del conector para rebasar la resistencia pre-
determinada del dispositivo eléstico y para permitir asf el

cambio del &ngulo y una transferencia automédtica de la posi-

\




':1 cibén efectiva del brazo de manivela, desde elipasador de bra-
20 dé manivela hasta el®dispositivo pivotante. E
13.~ Conjunto de accionamiento seglin la reivindi-
cacibén 12, caracterizado porque el dispositivo elastico estd
f;S sometido a una resistencia a la traccidn predeterminada, que
. tien@e a mantener constante el &ngulo incluido entre el co-
nector y el dispositivo de avance del brazo de manivela.
1l4.~ Conjunto de accionamiento seglin la reivindi-
jii cacidédn 12, caracterizado porque el conector incluye una por-
;10 ' cibén alargada situada en el lado opuesto del dispositivo pi=-
o ~votante respecto a aquella parte del conector que puede des-
. plazarse a 1o largo del trayecto predeterminado, el disposi~
| tivo de avance de brazo de manivela incluye una porcibn alar-
gada situada en el lado opuesto del pasador del brazo de mani-
t15 vela respecto a dicho dispositivo pivotahte, y el dispositivo
eléstico se extiende activamente entre dicha porcidn alargada
de conector y el dispositivo de avance del brazo de manivela
y une estos elementos.
: 15.~ Conjunto de accionamiento segfin la reivindi-
20 cacibn 14, caracterizado porque el dispositivo eléstico es un
muelle de traccibdn, y unos tornillos se enroscan en las extre-~
midades del muelle y conectan el muelle con las porciones alar
gadas, pudiendo ser ajustados los tornillos para predetermi-
nar la resistencia a la traccibn eficaz del muelle.
25 16.,- Conjunto de accionamiento segln la reivindi-
. cacibn 14, caracterizado porque el dispositivo ﬁivotante esté
dispuesto por delante en la direccidn de la rotacibn del ele-
mento de accionamiento, con respecto al pasador del brazo de
manivela, cuando ei pasador del brazo de manivela esti situa-

30 do sustancialmente en su posicidn central alta, con lo cual

P
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1 el brazo de manivela efectivo avanza autométicamente, desde

el pasador del brazo deimanivela hasta dicho dispositivo pi-

votante, cuando la resistencia del ‘dispositivo eléstico ha

sido superada por la aplicaéi6n de .una fuerza suficiente con

5 los pedales. | v
17.~- Conjunto de accionamiento segln la reivindi-

cacidn 1, caracterizado porque un pasador de braio de manive-

la eété sovortado por el brazo de manivela, un dispositivo pi-
votante est& dispuesto entre el conector y el dispositivo de
fio avance del brazo de manivela separado del pasador de brazo de
| | manivela, el dispositivo para desplazar automlticamente la
fuerza del pedal incluye un embrague unidireccional asociado
con el pasador de brazo de manivela y que conecta el disﬁosi-
tivo de avance de brazo de manivela con el brazo de manivela

15 a una cierta distancia del eje de accionamiento para permi-
tir el movimiento pivotante del dispositivo de avance del bra
zo de manivela alrededor del pasador de brazo de manivela y
con relacidn al brazo de manivela, solamente en una direccién,
¥ una palanca montada de manera pivotante en un eje fijo y co-

20 nectada de manera pivotante con el conector para desplazar

una parte del conector en un trayecto predeterminado decala-

do en la direccibn de la rotacibn del elemento de accionamien
to, a partir de una linea que interconecta el eje de acciona~
miento y el pasador de brazo de manivela, cuando el pasador

25 de brazo de manivela esté situado en su posicibén central su-

\ perior, una manivela de pedal est& montada de manera pivotan-
te para realizar un movimiento alterno sustancialmente infe-
rior a 3602 en el mismo eje fijo que la palanca, estando 1la
manivela de pedal'sujeta en la palanca para desplazar la pa-

30 lanca cuando se desplaza la manivela de pedal, un pedal esté
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esté soportado por la manlvela del pedal con el fin de accio-
nar la manivela de pedal, el conector incluye una porcibn alar
gada situada en el lado ovnuesto del dispositivo pivotante a
partir de aquella parte del conector que puede desplazarse en
el trayecto predeterminado, el dispositivo de avance del bra-
20 de manivela incluye ﬁna porcidén alargada situada en el bra-
zo0 opuesto del pasador del brazo de manivela respecto a dicho
dispositivo pivotgnte, un dispositivo eléstico bajo una trac-
cién predeterminada se extiende entre dichas porciones alar-
gadas del conector y del dispositivo de avance de manivela y
las une, tendiendo el dispositivo el&stico a mantener el an-
gulo inscrito entre el conector y el diqusitivo de avance de
brazo de manivela, y el conector transmite toda la fuerza de
rotacibn al dispositivo pivotante cuando se aplica una fuerza
suficiente sobre el pedal para rebasar la resistencia a la
tracciédn predeterminada y para aumentar la resistencia a la
tracciédn del dispositivo ellstico y permitir un cambio en el
&ngulo inscrito entre el conector y el dispositivo de avance
delabrazo de manivela, transfiriéndose autométicamente toda la
fuerza de rotacibn desde el pasador de brazo de manivela al
dispositivo pivotante y transfiriéndose de nuevo automltica=
mente al pasador del brazo de manivela durante la rotacibén ul-
terior del brazo de manivela y del dispositivo de avance de
brazo de manivela alrededor del eje de accionamiento, cuando
la resistencia del dispositivo eléstico esta sustancialmente

equilibrada por la fuerza aplicada al pedal.

18. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que ha

"de recaere el Modelo de Utilidad que se solicita: CONJUNTO DE

ACCIONAMIENTO PARA ‘VEHICULO PROPULSADO FISICAMENTE.
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Todo conforme queda descrito y‘reivindicadolen la pre-
sente Memoria descriptiva que consta de veintinueve péginas
mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 29 de Agosto de 1.973
BERNARDO UNGRIA
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