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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se gcompafia a la solicitud de

UNA_PATENTE DE INVENCION

e favor de D. Alejendro de GOICOECHEA Omar, Ingeniero, de na-
clionalidad espaficla, residente en MADRID,

por:

WON NUEVO DISPOSITIVO DE TRANSPORTE, DE ANILLOS O PISTONES
MOLTIPLES". |
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Le presente Memoria se refiere, como su enunciado
indice, & un nuevo dispositivo de transporte, de snillos o
pistones mfiltiples, por cuyo objeto se eélicita la corres—~
pondiente PATENTE DE INVENCION conforme y al amparo del vie
gente Estatuto sobre Propiedéd Industrial, a fin de garanti-
zar e favor del recurrente su derecho a la explotacibn exclu-

sive en toda Espafia, Colonimes y Protectorado,
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A continuecibn vamos a ocuparnos de hacer una dete-
nida deseripeién de la invencibn, syudéndonos para ello de los
planos reglamentarios que s.e acompafian, en los cusles se re-—
presenta esquembtica y sencillasmente une forme de realizacibn
susceptible de modificacibdn en todas aguellas parteb o elemen~
tos que no supongan une elteracibn fundamental de las caracte-
risticas esenciales que reivindicaremos.

Cuando en el itinerario de una via de comunicacién
terrestre se presenta una dificultad de paso en forma de rios
o depresiones del terreno de no gran considerascibn, se acos-
tumbra a salvarlas con terraplenes, puentes y viaductos, se-
gn los casos.

Ahora bien, cuando las dificultades o depresiones
a salvar son grandes, bien en forma de valles profundos, rios
de gran amplitud, brezos de mar y estrechos maritimos, las
goluciones corrientes plantean problemas técnicos prhctica-
mente insolubles, obligando a grandes rodeos del camino y,
con frecuvencia, a transbordos con embarcaciones y ferri-boats
donde elojados trenes, vehiculos, personas y mercancias son
transportados entre ambas orillas del rio, brazo o estiecho.

Ofrecemos nosotros efectuar los transbordos indica-
dos con el siguiente dispositivo que llemamos de émbolo, ani-
llos o pist8nes miltiples que consiste en un espacio cilin-
drico C, 0'; (fig. 12), con accesos por uno o los dos de sus
extremos y cuyo espacio cilindrico esth provisto de anillos
exteriores "a'" que, ajustados a la superficie interior de un
tubo T, T', se deslizan dentro de este filtimo, de materiales
adecuados metélicos compactos o sintéticos, rozando glgunos
al modo de los émbolos de los motores dentro de sus cilin-
dros y otros con dispositivos especiales de rodadura y des-

lizamiento,
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cender & tales profundidades, las dos ramas de descenso y as—
censo a la orilla opuesta tendrisn una limitacién de pendien-
tes por razbn de las adherencias precisas, salvo utilizeacibn
de cremalleras y cables, en cuyo caso la limitacién vendria
impuesta para las cargas & transbordar. Dicha limitacibn de
pendientes para el ferrocarril es del orden de las 9 a las 15
milésimas admitidas como mhximaes en los modernos trazados.Sue
pongamos que admitiéramos para el tfinel unas pendientes de has-
ta 20 milésimas, con la reduccibdn consiguiente de la capacidad
de transbordo, y, aun asi, veriamos que para llegar & una co=-
ta negativa de 500 metros bajo el nivel del mar, el trazado
exigiria un desarrollo de 25 kilémetros en cada rama y de 50
kilémetros en cada rams (descenso y ascenso) para los 1.000
metros de profundided, es decir, pare el primer caso 50 ki-
18metros de tfnel, ademfs del tfinel bajo la propis depresibn

¥, para el segundo, 100 kilbmetros de perforacibn y ello fue-
re el que fuese la distancie a selvar entre las dos orillas.
Vemos clare aquif una imposibilidad préctica.

Con nuestro sistema de transbordador de enillos o
pistones mfiltiples esa imposibilidad prhctica desapareceria,
pudiendo arrancar la perforacibén o tfinel submarino desde las
mismes orillas del estrecho, con lo que la longitud de la per-—
foracibn seria muy poco (eproximadamente 2%) superior a la -
distancia a salvar entre ambas orillas.

En efecto, nuestro transbordagor de pistones mllti-
ples, frenado en el descenso con el aire comprimido acumulado
dentro del tubo y delante del dispositivo por el mismo trens-
bordedor en marcha, e una presidn autombticamente proporcio=-
nel a su peso, nos permite adoptar pendientes pré&cticamente .
sin 1imites y sin relacidn alguna con lg adherencia de los ve-

hiculos que irian sujetos y fijos dentro del transbordador. -~
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Igual consideracibn podriamos desarrollar para la rama Ascen-
dente del transbordador, gque, en este caso, seria impulsado
por el aire comprimido actuando en el pistédn pesterior del dis-
positivo. '

Ahora bien: se comprende que salvo casos muy espe-
cigles no hay interés ni economf{a constructiva en adopter pen-
dientes exageradas, —llamamos asi{ a las que exceden de las 300
milésimas<, y nuestro dispositivo, con pendientes entre 200 y
250 milésimas, nos permitiria descender a cotas negativas de
500 a 1.000 metros bajo el nivel del mar, con solo sumentos
de trazado en ambas ramas del orden de los 100 a 150 metros,
apengs imperceptibles.

Se comprueba por esta explicacién que el nuevo sis—
tema tiene su mayor aplicacibén en aquellas depresiones, rios,
estrechos, etc., en gque la relacibn entre las profundidades y
las distancias entre orillas es superior a 1/100, siendo este
oago de relacibén 1/100 el limite en el que, sin aumento de -
trazado, podria emplearse una pendiente de 20 milésimas que
todavia resulta excesivo.

En general todos los cascs geogrbficamente de inte-
rés mundial la relacibn apuntada es notablemente superior y
esi ocurre en el caso del Estrecho de Gibraltar, de mbximo
interés mundiel, en el que las relaciones entre profundida-
des y distancias horigontales, a sslvar entre orillas, os-
cile entre 1/15 y 1/40 y, por lo tanto, de perfeota aplicea-
cidn de nuestro nuevo sistema.

Adoptado el sistema de transbordaddr de pistones
mfiltiples, podria construirse, en este caso, un doble tfinel
en paralelo, combinsddo una rotacibn de transbordaedores que
circularian en un solo sentido dentro de cada tubo, utilizan-

do la energie acumulade por los transbordadores descendentes
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en impulsar igual nfimero de dispositivos ascendentes, con lo
que la energfia supletoria necesaria pare el recorrido total,
siendo la cota idéntica en ambas orillas minima.

Se ve claramente que este dispositivo admite frena-
dos mechnicos potentisimos actuando contra las paredes del tu-
bo e independientes del aire comprimido, lo que d& a este nue-
vo sistema una seguridad de circulacibdn desconocida hasta el
presente y sin posibilidad de chogques por las masas de aire
interpuestas entre los dispositivos en marcha.

Los accionamientos eléctricos de que los transbor-
dadores irian provistos serfan utilizados a voluntad y en ce-
sos de emergencia como energia supletorias y reguladora de la
del aire comprimido.

Por el mismo tubo podrien circular transbordadores
pare toda clase de tramsportes, sin preocupaciones de las -
presiones dentro del espacio cilindrico en el que la presibn
seria la atmosférica, registrbndose compresiones y depresio-
nes tan so0lo a uno y otro lado de los transbordadores.

Los é&mbolos o pistones terminales P, P' van provis-
tos de dispositivos-guias tales que les permitan tomar sin
atorarse ni acuflarse duentas inflexiones se presenten en el
tubo deslizente T, T' bien en los cambios de alineaciones,
bien en lag curvas de enlace entre log trayectos en pendien-
te, horizontales y rampas.

Los propios émbolos o pistones terminales, asf co-
mo los anillos A, A' intermedios, van construidos por una su-
cesibn de segmentos o anillos combinados de distintas mate-
-rias elésticas, unas y otras rigidas, en tal farma, que mu-
~tuamente pueden acercarse o alejarse permitiendo ceflirse sin
inconveniente alguno para su deslizamiento por los codos o©

inflexiones del tubo T, T'.
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Los émbolos o pistones terminales van provistos de
v&lvulas de paso de aire, manejadas por el conductor, con lo
gue le veloclidad de deslizamiento del transbordador puede ser
regulada por aguel.

En el ecaso de inutilizacibn de las centrales regu-
ledoras y productoras de aire comprimido, asi como si por -
cualquier raezbn no conviniere la impulsién en dicha forma,
pueden quedar las dos superficies exteriores de los émbolos
o pistones terminales en comunicacibn directa con la atmbs-—
fera, y en este caso la propulsibn del transbordador se efec-
tuarfia con le energla eléctrica necesaria, que llegaria & los
motores eléctricos situados en dichos émbolos P, P', termina-

les por bandas de cobre colocadas a lo largo del tubo o tu-

‘nel T, T,

El deslizamiento del conjunto o transbordador den-—
tro del tubo o thnel T, T' se realiza a rozamiento suave y
por lo tanto sin produceién de calor, gyudado si fuese pre=-
ciso por rodillos cuya presibn sobre el tubo o tunel seria
uniforme y compensada.

El espacio cilindrico C, C' destinado pera aloja~
miento de trenes, vehiculos,sueltos, viajeros y mercancias
es construido totalmente articulado y flexible &l mod de las
mangueras o rbtulas corrientes. ILos puntos o secciones de ar-
ticulacidn coinciden con los anillos intermedios A, A'.

Los trenes, vehiculos, asientos para viajeros 'y
mercancias, una vez dentro del transbordador queden enclava-
dos y sujetos al espacio cilindrico C, C' sin posibilided de
movimiento alguno, salvo los asientos pare viajeros que con-
servarfn siempre lg misma posicibn relativa con relacibn &
ls vertical, sea cual fuere lg inclinacibén del ttmel del -

alumbrado y acondicionemiento del aire, serfn resueltos por
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la misme distribucibn eléctrica montada a lo largo del tubo
o thnel T, T',

La entradg y salide de trenes, vehiculos, viajeros
y mercancies en el transbordasdor, se efectha por sus propios
medios, situfindose al efecto en les estaciones terminales de
entrada y sslida la superficie F de los transbordadores sin
solucibdn de continuided con las vias, pistas y andenes de ac—
ceso,

Con un conjunto de solo dos tubos T, T' o tfneles
en paralelo la rotacibn o circulacibn de transbordadores en-
tre ambas orillas puede realizarse en forma continua y'sin
interrupcibn, consiguiéndose hasta una salida y una llegada
en cada sentido, por espacios de cinco minutos, suficientes
para las msniobras termingles, con lo que la capacidad de -
transbordo resulta asombrosa.

En cuanto a la velocidad de deslizamiento y roda-
dura de los transbordadores dentro del tfmel o tubo T, T',
puede ser tan grande y segura, cuanto consienta el calor de
friceibn de superficies desarrollado en la marcha, y este ce-
lor es funcibn de los dispositivos de deslizamiento suave y
rodillos compensadores alojados en los enillos A. Calculando
podrf llegarse a la velocidad de 80 a 100 kilbémetros hora,con
lc que une travesia como lé del Estrecho de Gibreltar, podria
realizarse con una duracibén de 10 a 15 minutos.

€on la patente que nos ocupa se protege por lo tan=
to un sistega o dispositivo que permite el pasoc rhpido y se-
guro de trenes, vehiculos, personés y mercanciss entre las
orillas de rios, estrechos y grandes depresiones.

Con el nuevo dispositivo se hacen fhcilmente reali-
zables obras gque hoy no lo son o lo son con enormes dificule-

tades, por razbn de las reducidas secciones del tubo o tfinel



225 T, T' que con una luz o difmetro de 3 a 4 metros permite el
alojamiento de los modernos trenes ligeros, toda clase de -
vehiculos, personas y mercancias, ya que las entiguas loco-
motras y trenes pesados esthn llamados a desaparecer, y de
hecho van desapareciendo, por lentas y antieconbdmicas.

230 La nueva patente ofrece para toda clase de pasos
subterrfneos la doble ventaja econbémica de una gran reduc—
cibn de seccibn (1/4 de la corriente actualmente), y de un
gran ecortamiento en la longitud totel de la obra (en el ca-

8o del Estrecho de Gibraltar pasaria este acortamiento de los

235 50 kilémetros de ténel shorrados).

La forme, dimensiones y materiales podrén ser va-
riables y en general cuanto sea accesorio y secundario,siem-
pre que no altere, cambie o modifique la esencialidad del obe
jeto que se describe,

240 Los términos en que gqueda redactada esta Memoria
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose
tomar con carfeter amplio y nunce en forme limitativa.

Bl inventor se reserva el derecho de obtener los
certificados de adicibn complementarios por las mejoras o

245 perfeccionamientos que en lo sucesivo pueda aconsejar la prhc~

ticae.
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Deascritas suficientemente la naturaleza y alcance
de la invencidén y la manera como la misma puede ser llevada
a la prhctica, se reivindican a titulo privativo las siguien-
tes particularidades sobre las cuales ha de recaer la conce-
sién del privileglo de PATENTE DE INVENCION que se solicita.

12 ,- Un nuevo dispositivo de trénsporte de anillos
o plstones mfiltiples aplicable a trenes, vehiculos, viajeros
y mercancias, caracterigzado porque dichos elementos van alo=-
jados en un espacio cilindrico, flexible, mbvil, que se des-
ligzen y rueda dentro de otro espacio cilindrico, fijo, accio-
nado o propulsado el espacio mévil por dispositivoe mixtos
neumbticos y eléetricos. ‘

28 ,— Un nuevo dispositivo de transporte, de acuerdo

con la precedente reivindicacibn, caracterizado porque el es—

‘pacio cilindrico flexible en el que van alojadogftrenes, vehie-

culos, personas y mercencias, va provisto y guiado por dos dis-
cos, &émbolos o pistones terminsles de obturaeibn, y por otros
anillos guies intermedios, & través de cuyos elementos se efec-
t8a el deslizamiento y rodadura del espacio cilfindrico alojan=-
te de los citados trenes, vehiculos, personas y mercancias el
cual no tiene de esa forma rozamiento alguno con el tubo o tu-

nel por el que circula.
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3t ,~ Un nuevo dispositivo de transporte, segln las

gnteriores reivindicaeciones, caracterizado porque el acciona-
miento, movimiento o propulsibn a través del thnel, o tubo fi-
jo del espacio cilindrico mbvil, en el que van alojados tre-
nes, vehiculos, viajeros y mercancias se realizan bien por
medios neumbticos, actuando el aire comprimido sobre cuslquie~
ra de los discos, émbolos o pistones terminales, o bien por
medios eléctricos, conwmotores emplazados dentro del mismo
espacio cilindrico mbvil, o con medios magnéticos con la crea~
~cibn del correspondiente campo magnético, actuando de nficleo
el propilio cilindro deslizante, Vs en genersl, con propulsibn
mixta neumbtica~eléctrica. ,

42 .~ Un nuevo dispositivo de transporte gque ademés
de las perticularidedes mencionadas en las anteriores reivin-
dicaciones se caracteriza por el hecho de que obturendo el ci-
lindro flexible mbévil por completo, el espacio del thnel o tu~
bo fijo, la regulacibn de la velocidad y frenado en las remas
descendentes, puede reglizarse con absolute segurided, actuan-
do sobre las vAlvules de paeso de aire de que van provistos los
émbolos o discos terminales.

58 = Un nuevo dispositivo de transporte, conforme
a8 las reivindicaciones 18 a 4¢, con la caracteristica de que
las masas de aire interpuestas, dentro del tfinel o tubo f£ijo
entre los distintos cilindros mbviles circulando por el mis-

mo tubo, hacen imposible todo chogue o accidente entre los

mismos.

68 .~ Un nuevo dispositivo de transporte, segln las
anteriores reivindicaciones, caracterizado porque el frensado,
en casos especiales, puede reaslizarse en formas enérgice y de-
cisiva, mediante la eccibdn de los diferentes discos y enillos

del cilindro mdvil deslizante, contra la superficie c¢ilindri-
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ca del thnel o tubo fijo.

7% ,~ Un nuevo dispositivo de traensporte, de acuer-—
do con las antedichss reivindicaciones, caracterizado porque
la energia neumfitica ¢ eléctrica producida por el cilindro -
mbévil én las ramas descendentes, es utilizada para la impul-
8ién del mismo cilindro mbvil, o de los anteriores, que cir-
culan por el mismo tubo o tfnel en las ramas ascendentes.

8¢ ,~ "UN NUEVO DISPOSITIVC DE TRANSPORTE, DE ANI-
LIOS © PISTONES MULTIPLES',

SREEESIEEES

Todo seghn queda expuesto en la precedente Memoria
que consta de doce hojas foliedes y mecanogrefiadas por una

s0la cara y hoja de dibujos que a lg misme se acompafia.

Mgdrid, 24 de Agosto de 1.950.
ALEJANDRO DE GOICOECHEA OMAR.

P.A.
7 lodestagPho

P. P. /,[



\\m\.&&&d e %Q.ndnﬁ“mﬁ Qiﬁ\. |

L

N7

ESCULA VARIASBLE,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



