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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de qon_cesién de un....

MODELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: _ SOQCTEDAD ANONIMA. MONTAJES ELECTRO NAVALES,
: de nacionalidad espafiola.

RESIDENCIA: Marqués del Puerto, _6-39 —B]IJBA_O~

“ERUNCIADO: _"PORTILLO PERFECCIONADO PARA
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1 La presente memoria descriptiva .
| tiene como fin la declaracidén del objeto sobre el que ha de
. recaer el privilegio de explotacidn industrial y comercial
exclusivo en el territorio nacional de un Modelo de Utilidad,
5 de acuerdo con la vigente Legislacidn, que, como el enuncia-
do indica, se trata de "PORTILLO PERFECCIONADO PARA BUQUES".
lLas industrias dedicadas a la cons-
truccibn naval o a la fabricacidn de accesorios para la misma,
se hallan continuamente mejorando e innovando sus métodos de
10 construccidén o fabricacidn, bien partiendo de nuevos producfos
o aplicando nueva técnica.

Nuestro invento est& relacionado
con las ventanas ~ojos de buey- empleadas en los buques y el
cual introduce tales innovaciones en su obtencidn que los di-
15 ferencian claramente de los ya tradicionales, obtenidos siem-
pre por moldeo y fundicidn. V

En nuestro invento, se.parte de un
perfil de material anticorrosivo al agua y nieblas salinas, Obj
tenido por laminado, estrusidén o cualquier procedimiento simi- ;f
20 lar, el cual es mecanizado en una miquina de rodillos, hacien-
do una espiral cuya forma es idéntica al porfillo al cual se

va a acoplar.

Dicha espiral o hé&lice experimenta
a continuacidn un corte longitudinal,,ohteniéndose unos ani-
25 llos, cuyos extremos se juntan y unen a tope entre si, por
soldadura, u otro procedimiento similar, formando el marco del
portillo.

El perfil base, posee una forma si-
milar a una "T" en cuyos brazos y en la parte superior, pre-
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senta sendas pestafias; una de ellas ligeramente redondeada
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1 para asiento de una junta de estanqueidad ée la tapa, en tan-
to que la otra pestafia o resalte, posee una forma ligeramente
trapezoidal en la cual se apoya y engarza unas ufias de aprie-
te. |
5 Bajo el brazo de la "T" que cons-

tituye el borde exterior del marco del portillo, se halla una

ranura cuya forma se adapta a la junta de estanqueidad entre
el citado marco y el borde de la brazola.
Una vez obtenido el marco del por-

10 tillo, se le somete a un mecanizado su cara interior, dispo-

niéndose un asiento para la placa de material transparente

y se ejecuta el tallado de una rosca, con el fin de que en
el se aloje también a rosca un aro, el cual presiona y fija
la mencionada l&mina transparente.

15 Para comprender mejor la naturale-

za del invento, en el plano adjunto hacemos una representa-
cidn esquemética de su utilizacidn, no siendo en absoluto li-
mitativa y susceptible, por ello de las modificaciones acce-
sorias que no alteren las caracteristicas esenciales.
20 La figura 1 es una vista en élzado
y de conjunto, del portillo y ojo de buey, seccionada trans-
versalmente aprecidndose en la misma los diversos elementos
que la componen asi como su forma.

La figura 2 es una vista en alza-
25 do y en perspectiva del marco del portillo accionado a noven-
ta grados.

La figura 3 es un dibujo esquema-
tico en el gque se representa la conformacién continua de los
marcos partiendo de un perfil base.
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En ellas se pueden apreciar las si-
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~gulentes particularidades:

1.- Marco del portillo en perfil
estruido o laminado.

2.~ Oreja.'

5 3.- C&ncamo.

4.- Tuerca de céncamo.

5.- Eje.

6.- Tapa ciega.

7.~ Junta de estanqueidad.

10 8.- Material transparente. ‘
9.~ Pasador.
10.- Ufia.
11.-~ Brazola.
12.- Anillo roscado.
15 13.- Cuerpo del portillo.
14.- Pestafia para apoyo de la tapa.
15.- Pestaﬁa.para apoyo de la ufia
de apriete.
16.- Perfil en operacidn de doblado.
20 17.- Rodillos.
18;— Asiento para la junta de es-
tanqueidad del material transparente.
19.- Rosca.
20.- Muesca.
25 21.- Marco de mamparo para atorni-
llar al casco del buque.

Para nuestro invento-partimos de
un perfil (16) obtenido por estrusién, laminacidn, etc, el
cual posee la forma de una "T", siendo sometido a una opera-

30 cidn de doblado mediante una méquina‘de rodillos (17), 1la
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1 cual, le da la forma deseada, formando una hélice continua‘
con el citado perfil base (16).

Posteriormente, se da un corte
longitudinal a toda hélice, de donde se obtienen los marcos
5 del portillo (1).

Los extremos de estos marcos de
ventanas (1) se unén a tope entre si bien sea por soldadura
u otro procedimiento similar.

Seguidamente, dicho marco (1) es
10 mecanizado por su pared interior, dotindole de un asiento
(18) y de una rosca (19). El citado asiento (18) tiene como,
objeto recibir la lémina transparente (8), que queda fijada
mediante un anillo (12) roscado en la rosca (19).

El brazo de la "T" del perfil ba-
15 se (16) que constituye el borde interno del marco (1) una vez
conformado, presenta un resalte o pestafia (14) ligeramente
redondeada a todo lo largo del mismo, en el que se apoya la
junta estanca (7) de la tapa (6).

En el otro brazo del mencionado
20 perfil (16), e igualmente en su parte superior hay otra pes-
tafia (15) de forma trapecial, en la que se apoya y engarza
la ufia (10) de apriete de la ventana contra la brazola (11).
Debajo de éste mismo brazo, presenta el perfil (16) una mues-
ca (20) en forma de cola de milano o similar en la cual se
25 aloja una junta (7) de estanqueidad.

El marco de mamparo (21) que se unﬁ
directamente a la estructura del buque, posee unas orejas (2)
de bisagra en la que se dispone un cdncamo roscado (3) median-
te un eje (5) y dotado de su correspondiente tuerca de cénca-
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mo (4) para el cierre de la tapa ciega (6).
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Para cerrar el portillo mediante

el marco (1), se dispone igualmente, unas orejas (2)_en la
brazola (11) provistas de cdncamo (3) introducido a través

de una ufla (10) la cual, se apoya y engarza en la pestafia (15)
y que mediante la presidn ejercida por la correspondiente
tuerca de céncamo (4) cierra dicha ventana, logrdndose su es-
tanqueidad por medio de una junta (7) interpuesta entre el
mencionado marco (1) y la brazola (11).

Con el fin de que las tuercas de

{lcdncamo (4) puedan salirse de su alojamiento se ha dotado a

los céncamos (3) de un pasador (9). .

Descrita suficientemente la natura-
leza del presente invento, asi como su realizacidn industrial,
sélo cabe afiadir que en su conjunto y partes constitutivas,
es posible, introducir cambios de forma, materia y disposi-
cién en cuanto tales alteraciones no supongan variacidén sus-
tancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los
Convenios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se re-
serva el derecho de extender esta demanda a los paises extran-
jeros, si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de
la presente solicitud.

N OT A

El Modelo de Utilidad que sé soli-
cita como nuevo en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con
la vigente Legislacién, deberd recaer sobre "PORTILLO PERFEC-
CIONADO PARA BUQUES", en todo de acuerdo con las siguientes:

REIVINDICACTIONES

l.- Portillo perfeccionado para

buques, caracterizado porque el marco del portillo se obtiene
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~M.U. 194.326
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partiendo de un perfil metdlico anticorrosivo en forma de "T"
el cual se conforma por mediacidn de un dispositivo de rodi-
llos o procedimiento similar que le proporciona la forma desea
da, obteniéndose una hélice continua, a la que seguidamente

se le da un corte longitudinal, produciéndose unos aros abier-
tos; los extremos de cada uno de estos aros se juntan y unen
entre si a tope, quedando conformado el marco porta-elemento
transparente.

2.- Portillo perfeccionado para
buques, en todo de acuerdo con la anterior reivindicacidn, ca-
racterizado porque una vez conformado el marco porta-elemen-~
to transparente, se mecaniza su interior; cuerpo y brazo de la
"T" formdndose un asiento para el elemento transparente, el
cual queda fijado mediante un aro roscado en la rosca mecani-
zada en el citado cuerpo del perfil base.

3.- Portillo perfeccionado para
buques, en todo de acuerdo con las anteriores reivindicacio-
nes, caracterizado porque el perfil base obtenido por lami-
nado, estrusién u otro procedimiento similar y en forma de
una "T" posee en sus braéos y en la parte de arriba sendas
pestafias; una de ellas ligeramente redondeada constituye
el borde interno del marco de la ventana y apoyo de la junta
de estanqueidad de la tapa; la otra opuesta a la primera y de
forma trapezoidal integra el borde extremo del marco y en ella
se apoya y engarza una ufila de apriete; bajo del brazo que
constituye el borde exterior posee dicho perfil una ranu-
ra en la que se aloja una junta de estanqueidad.

4,- "PORTILLO PERFECCIONADO PARA
BUQUES".

Segln queda sustancialmente descri-
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M.U. 194,326
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1 to en la presente memoria descriptiva que consta de ocho ho-
jas mecanografiadas por una sola cara acompanada de sus co-
rrespondientes dibujos.

Madrid, - -¥|

5 El Agente Oficial.
MICUEL FCRIAMDEZ - LOAYSA PINZON
P. P,
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