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oo El presente Modelo de Utilidad se refiere a
. un acoplamiento de tuberias de paso en un vehiculo fe-
rroviario equipado 6on un acoplamiento de traccién
por gancho, pare acoplar & eleoo#én une unién de tu-

5. beria a un vehfculo ferroviario equipado con un acoplemieto &
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aire de cuenco a acoplar a mqno‘que‘presanta guias de
cierre sobresalientes radiales, g a un veh{iculo farro-
viario equipado con un acoplamianto de tope central,
presentandoc el acoplamiento de topa cantral en su lado
inferior un acoplamiento de tubarfa autométlco dispues—
to en un canal del acoplamiento: de aire, . ,con deaemboca—
dura que se halla aproximadamente en el plano de aqopla-.
miento, tapable mediante una tapa protectora abatible
contra carga de resorte, y circundada, como mubho par-
cialmente, por aletas de guia,

Para el tiempo de transformacién del parque de
veh{culos de los ferrocarriles europeos del hasta ahora
acoplamiento de gancho al aboplamianto de tope central

_previsto, surge el problema de podei unir da.Forma.mixta

las tuberias de vehiculos con acoplamientos .de ganchq’y
con acoplamientos de tope central, Se conocen diversos

dispositivos que posibilitan una unidn de la tuberia

de un vehlculo ferroviario, el cual pargé su acoplamien-
to de gancho estd dotado de un acoplamiento tde aire de

cuenco a acoplar a mano, con la tuberia de un yahfculo

'_ferroviario dotado de un acoplamiento de tope central
~auytomdtico y por consiguiente de un acoplamianto de tu-

ber fa automdtico. .

Asi as conocido por ejampld pbr la memoria de
patente francesa 89762, ahorquillar la tuberfa de un
vehiculo con acoplamlento de gancho cerca de los extre-~
mos del vehIculo, y enlazar los extremos de la horqu1-

»lla,‘sobre espitas de cierre separados entre sf, con un

acoplamiento de aire de cuenco del tipo de construc-
cién conocido hasta ahora y con una pieza de forma la
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presenta la deficiencia de que cada axtkemo de vehicu-

"confusiones. : '
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cual mediante enganche en el cabezal dsl acoplamiento
ds tope central es enlazable estanca con su ECOPlBMlBH—
to de tuberfa automdtico. éin embargo edta instalacidn

lo y cada tuberf{a necesita por lo menos dOQVaepités“da
ciérra, dos tuberiass flexibles y adémés'elfalamento de
acoplamiento propiamente dicho configurado comoVacopla;

miento de aire de cuenco o bien como pieza de fo;ma; =
mientras que para el enlace de las tuberias es necesaria ' .
en cada caso solo la mitad de estas instdlaciones. El L
gran nimeroc de slementos de acoplamiento cohibe al per-
sonal de servicio durante los trébaqu'dé acoplamiento
y puede dar, especialmente en el caso de.vehfculos con
varies tuberias, diflcultades en su ubicacion, y pia a

Con la solicitud de patente austriaca All 334467
se ha hecho conocido el unir ;a tuberia flexible deL
veh{culo ferroviario pottador .del acoplamiento de gan-

cho, sobre un acoplamiento Je dire de cuenco de construc-
cidn usual, con la pieza de forma acoplable cton el aco-
plamiento de tuberfa automdtica. El vehiculo farroviario
necesita entonces presentar sclo una espita de cierre y
una tuberia flexible por cada extremo de vehfculo 'y ca-
da tuberfa, la unidn de la tuber{a es posible, en el -
caso de que el veh{culo a acoplar presente un acoplamien- ﬂﬁW
to de tuberia automético, sobre la pieza de forma, yA :
en el caso de que el veh{iculo a'acoplar'presente un aco-

‘plamiento de aire de cuenco, una vez separado al acopla-

miento neumdtico de cuenco entre la tuberia flexible Y
la pieza de forma, mediante union del acoplamignto de ai-
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" hfculo acoplar. Cada procesd qé aédplamientq ﬁqad. as{

‘vehfculos ferroviarios partes de construccién auperflua85
. estado acopiédo con un acoplamiento de tuber {a autohé-

el caso de que se suelte el acoplamiento de fuerza tfac-
‘tora previsto para la transmisién de las fuerzas tracto-

‘ras, en el qcoplamiento de tuberiaa de paao gue queda
‘miento dé lu tuberfa flexible. ' ) St
- tructurar un acoplamiento de tuberia da paso del tipo

.lacidén conocida, o sea que eon'néceaariqé ablas_pocas_
piezas de construccidn, fdcilmente Ubicﬁbles_y dé'f{bil

re de cuenco de la tharig fléxib;e;icOnvaqual;del Vevf

requerir varios trabajos aépafédos.de’aboplamiento;,ser
gdn la estructuracidn del vehfculo acoplar. Por lo demds

‘el acoplar con.un vehfculo dotado de un.acoplamiento de

aire de cuenco, prqporqiona,dificultadgé_la ubicacién
de la entonces libre pieza de forma. Para acoplar dbé
vehiculos ferroviarios dotados de esta instalécién se
utilizan antonces: solo los acoplamientos de aire de’ cuen-'
co; las: piezas de forma representan entonces en ambos_

pero sin embargo a ubicar con seguridad y proteccidn.
En este acoplamiento de tuberia de paso, en su

tico, la pieza de formarestd sujeta mediante apendicss

de sUJeccion 8 esta o bien a piezas unidas con éste. En

acoplado puedan surgir tensiones de traccién qxcesivé-'
mente altas que; pueden cohducir a la déstruccién'del aco-
plamiento de tuberias de pasoa, eepecialmente al dasgarra-'f
La invencidn se fundamenta en el cometido de a8~
indicado al principio, dé ta1 manqra'que.bésté a tbdda

los requerimientos y evita las deficiencias ds lalinéta*

mane jo, en estedo. da acoplamiento no queda ninguna pie-

. . : .
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za de consfruécidn innacésatia,fyfdurénte los: ptodeddé
: de acoplamientds no hay que aJecutar trabajos adicxona—
les de acoplamianto. En lo demds el acoplamiento de. tube-
rias de paso a ctear debe ofrecer la pOSibilidad da po-
derse estructurar autoseparable al aparecer tensiones da"'w
traccién excesivas., h y o _.’
Eate cometido se. soluciona sagun la invencion
porque el acoplamiento de tubatiae de paso presenta un ‘
cabezal de acoplamianto esencialmenta cilindrico, unido ,
sobre una unidn de tuberf{a flexible con la tuberfa a aco-.
plar, con un elemento obturador circundante da la desem-

10.

bocgdura perpendicular a su eje del acoplgmignto da tu-
ber{a de pasoc, el cual presenta brazos en voladizo radial-
manta opuestos en diagonal cuyos extremos extetiores en.

" 15, el estado acopledo can un acoplamlento de. tubarfa auto-

4 mético, atacan en escotaduras del acoplamiento de tope‘
central, y hacen contacto en las. superfiCLaa limitadoraa.
anteriocres, con tafarencia al acoplamiento de tope cen-
tral, de estas escotaduras a situacidn de altura igual

20, al eje del cabezal de aeoplamiento,_al menos con aproxi- g
macion, porque uno de los btazos lleva en su zona- central

b un tope saliente en direccidn da la desambonadura dal

‘ ' acoplamiento de tuber{a ds paao, en cuya superficie la-:“

teral opuesta a ls desembocadura. hace contacto, en 8l

'??k astado de BCOPIamiento con el acoplamiento de tubatia._
venes ~ automético, la tapa protectora bajo su carga de resorte;
. ~ Porque el otro brazo presenta una superficie de tope

" - esencialmente paralela al eje del cabezal de acoplamien-
?‘-.. f t° la cual en el estado mencionedo hacs contacto en una
30 _ _parad 13t9t°1 de la escotadura receptora d-l axtremo da

prce—
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este brazo, y porque el cabezal de‘acoplémiento ileva
dos gufas de cierre desplazadas con reépecto a los bta-
zos en direccién a la desembocadura, analbgas en su for-
ma y disposicién esencialmente a las gufas de. cierrs de
un acoplamiento de aire de ¢uenco.

Para asegurar la situacidn cofrecta del acopla-
miento de tuberie de paso en su estado acoplado con un
acoplamlento de tuber{a autqmétlco, puede ser conveniente
segdn ulterior inyencién, sl por lo menos el brazo dotado
de una superficie de tope lleva ‘un apendice saliente ha-
cia abajo perpendicularmente, 8l cual en sl estado aco-~
plado con un acoplamiento de tuberfs automdtico hace con-
tacto en una pared limitadora inferior de la escotadura
receptura del extremo de este brazo. '

Cuando segdn la ulterior invencidn el extremo
del brazo portador de la superficie de tope, en su zona
que actda enchoperacién con la superficie limitadora an-
terior, presents una superficie de tope trasera, que
transcurre oblicua hacia fuera-&ekanta, réferido a la de-
sembocadura, el acoplamiento de tuberias de paso puede
soltarse automdticamente al surgir en la unidn de tubo
flexible una tensidn de traccidn excesiva,

£l soldado automético del acoplamiento de tuber fa

‘"de paso, al surgir solxc1tudes de traccidn excas;vas en

la unidn de tuber{a flexlble sa facilita segdn la inven-—
cidn si la unidn de tuber{é fiexible desemboca oblicua en
el cabezal da'acoplamieﬁto. En esto resulta simultanea-

"mente una 51tuac1on y estructuracidn Favorable de la

unidn de tuber{a flexible.
En el dibujo esté representado esquendticamente

PP U [P . et r—

b




S,

10,

un ejemplo de ejecucidn del objeto de'lé invenciéﬁ,'y
muestran: la figura 1l una vista en alzédo.y la Figufa'
2 una vista por detrds estando indicadas con lineas de
punto y traezo en cada caso las partes interesadas de un
acoplamlento de tops central y de un ac0plamxento auto—
mético de tuberia respectivamenta.

Desde una tuberfa a acoplar, no representada,
conduce una unién de tuberfa flexible 1, hasta un cebe-
zal de acoplamiento 2 esencialmente cilindffco; en cuya
pared dorsal 3 desembocé inclinadd con respecto a la di-
reccidn del eje 4 de la carcasa 2. En el cabezal de aco-
plamiento 2 estd alojada desplazable axialmente una par-
te tubular 5 gyue en el lado,ante:ior sobresale dei ca~

bezal de acoplamiento 2 y que fija con un-anillo obtura-

'dbr 6 que circunda la desembocadura del acoplamiento au-

tomético de tuberia de paso. Cerca de su pared dorsal el

cabezal de acoplamlento 2 lleva brazos 7vy.8 voladizos

-radiales, opuestos en diagonal. El braLo,7.est€ dotado

cerca de su extremo de un rebajo 9. En el lado dirigido
hacia la desembocadura el brazo 7 estd dotado en su sec-
cidén central, de un tope saliente 1C con‘superficie'la—
teral 11 dirigidé hacia afuera., £1 brazo 8 estd doblado
oblicuoc hacia delante y cerca de su extremo estd dotacn
de una'superficie de tope 12 paralela eséncialments al
eje 4 del cabezal de acoplamianto.Z. Finalmente el brazo
8 presenta en la superficie_de‘tOpe 12 y hasta su extie-
mo exterior, referido a la desembocadUra,'suparficias de
contacto traseras 13 que transcurren oblicuos hacia de-
lante-fuera. El lado anterior del brazoc 8 lleva cerca

del extremo exterior una superficie anterior 14 oblicua

- :a{. o 1u"."::'.‘f'.“".W"C”"f"w';-*“'m S
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hacia afuera inclinada hacia atrds, con réferencia a la
desembocadura, El cabezal de acoplamlento 2 lleva despla-

zadas con reapecto a los brazos 7 y 8 en direcc;on a la

desembocadura, 2 gufas de cierre 15 y 16 opuestas en dla-.

gonal y salientes radlalmenta hacia delante, que corree—
ponden sn su configuracidn y disposicidn a las.gulas de
cierre da los acoplamientos de éire de cuenco.

En el dibujo estd representado con Iinéas_de tra-
20 y punto un acoplamiento de tope central y su acopla-
miento autométi;o de tuberfa, en las partes interesantes_

~en cada caso, ds forma gue de los dibujos se puede sacar

el estado acoplado con un acoplamiento automdtico de tu-
berfa, del acoplamiento de tuberf{a de pabo, Con el sig~
no de referencia ‘17 estd designadu un tubo de acuplamlen~
to del acoplamiento automético de tuberfa, cuya desembo-
cadura estd unida sobfe‘el anillo obturador 6 aestanca

coh la parte tubular 5. Los siyncs de referencias 18 de-
signan aletas gufas del acoplamiento sutomdtico de tube-
ria, configuradas y dispuestas del modo uéua}. Las gufas
de ‘cisrre 15 y 16 del acoplamiento devtgberfas de paso
atacan en sl astado acoplado, entre las aletés gufa 18.
Mediante correspondiente conformaci&n de las zonas mar-
ginales de las gufas de cierre 15_y le puede efectuarse

un centraje del cabezal de acoplamiento 2 con el acépla—

miento automdtico de tuberias. El acoplamiento automdti-
co de tuberias estd dispuestoc en un cahal 19 del acopla-
miento de aire del acoplamiento de tope central. El ca-

' nal de acoplamiento de aire 19 estd dotado en un lado

mediante una pared 20, de una escotadura 21 para el pasc

de una tapa protectora 22, La taba protectora 22 estd

PRREN
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alo jada de modo usual no repreéentado aquf, pivotante

en su extremo trascro sobre un eje verﬁical; en estado

‘desacoplado éata pivota bajo carga de- resorte ante el

tubo de acoplamiento 17 y taps su desembocadura. El bra-
z0 7 ataca con su extremo exterior en el escote 21 y
hace contacto en la superficie-limitaddravanterior 23

de la escotadura 21l. El,reEaJe 9 se encuentra a una cieg
ta distarcic 5 de la pared 2{, La superficie protecto-
ra 22 se encusntra en su:situaﬁién basculada hacia afue-
ra y hace contacto con su limitacidn lateral dirigida-
al tubo de acoplamiento 17, en la cara lateral 11 bajo
su carga de }gsorte. La tapa de proteccidn 22 mantiene
con esto al cabezal de acoplamiento 2 en su situacidn
determinada mediante contacto dé la superficie de to-
pe 12 del braio B8 en una superficie limitadora lateral
24 de una escotadura 25 en una pared latéral 26 limita-
dora por otro lado del canal 18 de écoplamiéﬁtofde aji-
re. E1 extremo exterior del brazo 8 ataca atrds la pa-
red.lateral 25 y hace contacto con la'suﬁerficie de con-
tacto 13 en la superficie limitadora anterior 27 dé_la
escotadura 25. | _

Para desacoplar se corre el cabezal de acopla-
miento 2 en direccidén & la pared lateral 20 arrastran-
dose la tapa de proteccidn 22 sobre el tope 1€, en con-
tra de autocarga de resorte hasta gue ‘el rebaje 9 lle-
ga a hacer contactso en la pared lateral 20. Despuds de
este desplazamiento puede sacarse hacia la izquierde
el brazo 8 de la escotadura 25 pasando ante la pared 74
segin la figura 1, y as{ entonces quitarse todec el acc-
plamiento de tuberfa de paso del acdhlamiento automdti-

4
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co .de tuberfa o bien del acoplamiento de tope central.
-Para acoplar se aproxima el acoplamienfo'de tu~-
berfa de paso desde lados de la pared lateral 26 obli-
cuamente al acoplamiento automdtico de tuberfa; el to-
pe 10 lleya en esto a hacer contacto én la taba protec-
tura 22 y la bdscula separandola de la desembocadura del
tubo de acoplamiento 17. As{ éntoncea se intruducé el'

[

extremo exterior del brazo 7 er l& escotadura 21 y se pre- !

siona el brazo 8 con su cara anterior 14 contra la pared

lateral 26, Mediante la disposicidn inclinada de la cara

“anterior 14 se desplaza en esto el acoplamiento de tube-

ria de paso en direccidén a la pared lateral 20 hasta gue
el brazo 8 con su extremo exterior pasando ante la su-
perficie 24 puede entrar en la escotadura 25.'Después de

un puquefio deqplazamientn en direccidn a la pared_laﬁe-

ral 26 bajo la fuerza de la carga de resorte de la tapa

de proteccidn 22, el acoplamiento toma la posicidn que
se ve en la figura 1. ’ } _
En el caso de qﬁe aparezcan fuefias de traccidn
excesivas en la tuber{a équibia i;lla disposicidn in-
clinada de la superficie de cbntacto 13 origina un deé—
plazamiento lateral del cabezal de acdpiamiento 2 en di-
reccidn hacia la pared lateral 20 hasta que el brazo 8
puede salir de la escotadura 25. Mediante la. desembocadu-

ra inclinada de la tuberfa flexible 1 en. el cabezal de
. ) :

acoplamiento 2 se produce adicionalmente a la solicitud

de traccidn un aumento de giro que actda sobre el cabezel
de acoplamiento 2 el cual trata de girar en el sentido de
las agujes del reloj, en la vista de la figura l. La car-

ga del brazo 8 se fortalece mediante esto y se produce

T R R
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‘estado acoplado del acoplamiento de¢ tope cantfai descansa

'anillo obturador 6 a la desembocadura del acoplamlento de

-11 -

un seguro desenclavamiento del aooplamlento de tuberla de
paso tan pronto como la solicitud de traccidn de la tube-
ria flexible 1 sobrepasa un- daterm;nado valor limite.

Para fijar la situacion en altura del cabezal de
acoplamiento 2 puede ser convenisnteé si ei brazo 8 presen-
ta cefiido ante la sbperficia de tope 12 un spendice .28 aue
sobresale vertical en direccidn hacia abédé'el cyal en el

sobre la pared limitadora inferior 29 de la escotadura 25,
Para acoplar con un vehfculo ferroviario que. ast!

dotado con un acoplamiento-de aire de cuenco de constrLc—

cidn usual, se presiona al cabazal de acoplamiento 2 con el

aire de cuenco y se gzra a continuacion llegando las gufas
de cisrrs la_y 16 @ gtaque con las gufas de cierre del aco-
plgmianto de aire de cuenco. £l proceso da acoplémiento

se efectia aqu{ pues exactamente como em los acoplamien-

tos de aire de cuenco de tipo usual. _

Por medio da las gifas de cierre 15 y 16 son tam-
bién acoplables uno con otro dos.cabezales de acoplamien-
to 2 de dos acoplamientos de tuberfa de paso; las gufas
de cierre 16 de ambos cébazales de acqplamianto se hacad
asuf afectivas como las gufas de cierre de dos acoplamien-
tos de aire de cuenco y llegan a ataque reciproco.

El acoplamiento de tuber{a automdtico puede, como

se indica en la figura 2, bajo los signos de referencia
30 y 31, estar configurado con dispositivos para al aco-

plamiento de otras dos tuberias, como es usual para los .

acoplamientos de tope central y acoplemientos automdticos

" de tuberfa previstous actualmente., Los dispositivos de aco-

Ganl Al et i et
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plamiento automStico de tuberia estdn dlgpueétoé parciﬁl-,
mente uno sobre el otro; para acoplar con el tubo de aco-
plamiento 17 dispuesto en la éituaci5n de altura media es
bien apropiado el cabezal de acoplamiento 2 descrito an-

teriormente. Sin embargo en el casoc de que deba,acopiar—

" se con el dispositivo 31 situado en la posicién'més ba ja,

la ubicacién de la gufa de cierre 16 puede proporciorar
dificultades. Fuede ser convenienté péra-un'céso seme jan—
te unir rfgidamente la gufa de cierre 16 con el brazo

8 en una situacidn desplazada relativamente al brazo 8

en aprocximadamente 118%, y alojar4ambas partes, guia de
cierre 16 y brazo B en el cabezal de acoplamiesnto 2,‘91;
ratorias conjuntamente alrededor del eje 4. Al acoplar

con un acoplamiento automdtito He tuberia puede hacerse

'entoncas coincidir, mediante giro, la gufa de Cie:re 16

can la gufa de cierre 15, eni cuya 'situacién no estorban:
ningﬁn procesc de acoplamiento con un acoplamiento auto-
mético de tuberia., Al coincidir la situacidn de ambas
guias de cierre 15 y 17, el brazo 8 sale dipmetral hacia .
el brazo 7 desde el cabezal de acoplamiento 2. En el casoc
de que se acople un acoplamianto.de tuberia de paso es~
trutura da este modo con un acoplamiento de aire de cuen-
co o un acdplamiento de tuberia de paso»cdnfiguxada de
igqual modo, hay que girér retornath'la‘gufa de cierre 16
a su situacidn primitiva; el brazo 8 se gira en esto al-
rededor del eje 4 hacia ei brazo 7. Resulta mediante esto
la ventaja de yue én estado acoplado ios brazos 7 y 8 sa-
len.aolo en aproximadamente una direccién desde el cabézal
de acoplamiento 2 y pueden mgntenerse.asf las medidas des-

critas anteriormente a consecusncia del pequefio requeri-
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miento de espacio de los acoplamientos acaplados. Estd va-
le especialmente pera la libertad a mantener en el fondo
del vehfculo ya que ios acoplamientos acbplados en esta

configuracidn no pfesentan ya ningdn brazo o apéndice col- -

gando verticalmente hacia abajo.
NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del inven=—

to, as{ como la manera de realizérse en la prdctics, debe

.. hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-
i cadas son susceptibles de modificacionhes de detalle, en

cuanto no alteren su principio fundamental, También se ha-

ce constar que el invento corresgpondefa una solicitud de
J!,patente presedtada en Alemania con el ndmero y fecha ei-

* guiente: n® P 20 15 969.7 da 3 de abril de 1.970, acogien-
t-dose por lo tanto a los beneficios gue, conceden los Con-

venios Internacionales en vigor, siendo lo que constitu-
ye la esencig del referido invento y por lo que se solici-
ta un Modelo de Utilidad sobre: ACOPLAMIENTO DE TUBERIA DE

' PASO EN VEHICULOS FERROVIARIOS, caracterizdndose por lo si-

guientes . _
1.~ Acoplamiento de tuberia de paso en Ve

hiculos ferroviarios equipadoa con un acoplamlento de

traccidn por gancho para el acoplamlento a eleccién de una

4un16n de tuberfa a un vehfculo ferroviario equipado con

un-acoplamiento de aire de cuenco a acoplar manualmente,
que presenta'gufas de cierre en voladizeo radialmente, o
a un vehiculo ferroviario equipado con un acoplamiento de
tope centra;, presentando el acoplamiento de tope centrsl
en su lado inferior un acoplamiento automdtico de tuberia
dispuesto en un canal del acoplamiento de aire, con una

desembocadura situada aproximadamente en‘el'plano'de aco-
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plamiento, tapable mediante una tapa de proteccién bas-
culante hacia afuera contra cérga de resorte, yzdirCUn-
dada, como mucho parcialmente, por aletas de guia, ca?
racterizedo. porque dicho écoﬁlamiéntb'de.tuberfa de
paso presenta un cabezal de acéplamiénfd esencialmente
cilindr{do, unido sobre und uhidh de tuberfa flexible
con la tuberfa e acoplar, con un blemento obturador,
circundante de la desembocadura perpendicular a su &je
del acoplamiento-de tuberia de paso, el cual presenta
brazos voladizos radiglmente,-opUestos en diagonal, cu-

yos extremos exteriores, en el estado acoplado con un

: acoplamiehto automdtico de tuber{a, atacan en escotadu-

ras del acoplamiento de tope centtal, y hacen contacto
en superficies limitadoras anteriores, con referencia
al acoplamiento de tope central, de estas escotaduras,
en una si%tuacidn de elturai igual, al menos cod aproii-
macidn, a& éje del cabezal'de‘acoplamiento, porque uno
de los brazos lleva en su zona central un tope sobresa-
liente hacia adelante, en la direccién de la desembo-
cadura del acoplamiento de tuberia de‘paso, en cuya ca-
ra lateral opuesta a la desémbbcédura tiene contacto,
en el estado acoplado con un>ac0plamfento automdtico

de tuberfa, la tapa de protecéiéﬁ bajo su cafga de resor-
te, porque el uvtro brazo presenta una superficie de to-

“pe paralela esencialmente al eje del cabezal de acopla-

‘miento, la cual en el estado mencionado hace contacto
en una pared lateral de la escotadura receptora del ex-
tremo de este brazo, y porque el cabezal de acoplamien-
to lleva, desplazades con respecto a los brazos en la

direccidn hacia la desembocadura, dos gufas de cierre




correspondientes en su forma y disposiciédn, esencialmente

a les guilas de clerre de un aoéplamientd de aire de cuenco,

- Acoplamlento segin la reivind;cacidn 1, carecterizado
porgue por lo menos el brazo dotado con la superficie de tope lleva un -
5. _apendice sobresaliente perpendiculermente hacia abajo, el cual, en el as-
. tado acobladb con un acoplamiento automiticd de tuberf{a, descansa sobre -
- una pared limitadora inferior de la escotadura receptora del extremo de es-
te breza. ‘ f '
v . | 3e- Acopiamiento sagin las reivindicaciahes 1 6 2, caracte-
10, tjl rizado porgue el extremo dal brezo. portador de la superficie de tope pre-
senta 'gn su zona gue actda en cooperacién con la superficie limitadore an-
terior, una superficie de tope trasera que trenscurre oblicua hacia fuera-
delante, referido a la desembocadura,j
' 4 ~ 4.~ Acoplamiento segin las reivindicaciones 1, 2 6 3, ca-
15, racterizado porque la unién de tuberia Fiexible desemboca en el cabezal de

_‘acqplamianto ;nclinadalcoh respecto al: gde.

5.~ Acoplamiento segfin una varias de ias reivindicaéionés'

’ precedéiites, caracterizado porgue una gufa de cierre sstd alojada girato-
':ek’i ria en aproximadamante 180% alrededor del sje del cabezal da acoplamiento.
‘20... [ - ff - 6,~ Acoplamiento segin la reivindicacidn 5, caracterizado
_ el

/ porque uh brezoestd'alojado giratorio juntamente con la gufa de cierre al-

rededur del eJe del cabezal de acoplamienta.

;ﬂspf “f“';!gf,.' ' 7.- Acoplamiento de tuberia de paso en vehiculos ferrovia-
‘ " ,r*iosg tal y como queda sustancialmente descrito. en la presente Memoria.
25{'?-,; ' Estea femofia conste de 15 hojes, escritas a mdquina.
' "~ por una sols cars. - o | |
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