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PATENTE DE INVENCION

por "Mejoras introducidas en los motorea de aceites pesa-=

dos (tipo THesel) de inyecciédn directa".

a favor de Don SaivgdrnQVILARO FERRER, domiciliado en Bar-
5 celona, calle Sagués, ng l2-bis.

FENORIA DESCRIPTIVA
En los motoreg=de combustién que cénaumen,aceites
pesados por inyeccién directae del combustible en ls cémara
de turbulencia, existen dos vdlvulas, generalmente enfren~

10 tadas, una pars la edmisién del aire cerburante y otra pare
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la expulsién de los gases quemados, cuales vdlvulas ejer-
cen su :uncién tenlendo sus ejes perpendicularss al del
cilindro; Teambien en dichos motoree se scostumbra a dis-
poner la inyeccién de combustible proyectdndolo contra le
base del pistén, y como sea que el rendimiento del motor
depende en gran manera de la més o menos perfects homoge~
neidsd y puigre con que, por turbulencia, se ha obtenido le
mezela combustible, de agquf que se haysn ideado multitud de
perfiles de la base del pistén todos ellos tendientes a lo~-
grar mezclas de combustible y aire lo mds-homogénees y pu-—
rag posible. Resulta de todo ello, que los motores del tji
po a que nos referimos que vienen construyéndose, son un
tanto complicados y no den rendimientos méximos en relacién
con el combustible que cmsumen,

Gon las mejoras objeto de la presente petente de
invenoién no solo se logra simplificar constructivemente el
motor, sino tambien una méxima homogeneidad y pureza de la
mezcla y feciliter grasndemente el encendido de ésta.

Tales mejoras aparecenbeequeméticamente represen
tadas en la adjunta hoja de dibujos mostrando vistas par-
ciales del cilindro del motor con sus anexos de alimenta~
cién, En dichos dibujos, Fig. 1, es una seccidén por un pla
no longitudinal de simetria y Pigs, 2, 3 y 4y reaspectivas
secciones por BB, AA y CC de la figure 1, que a su vez lo
és por ID de la Fig. 3.

De acuerdoc con las mejoras que nos ocupan, en la
culata del cilindro =1~ se dispone centrada o excentrada

oon respecto al eje del pistén =2=, segin los casos, la cf

‘mara de combustién -3- la cual es cilindrica jugando en

ella.una sola vilvula -4~ cuyo eje es perpendicular al
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del pistén referido; el pletillo de dicha vdlvule =i~ for=
ma una de las paredes circulares de la cdmara y frente al
mismo se sitda un tepdn =5— que tiene su pared interna =6=
preferentemente algo abombade y de un material metdlico tal
como cobre, aluminio u otro capez de mantenerse a mayor tenm
peratura que el hierro al producirse las sucesivas combus=
tiones,

En el espaclo comprendido entre la vélvula =4~ y
la pared =6~ del tapén =5~, el aire toma movimiento de rota-
cién favoreciendo la turbulencia y la inyecc2én de combusti-
ble se efectia por el inyector situado en =7- que le proyec-
te contras la pared cilfndrica de la cémara =3= bajo determi-
nado. éngulo con tendencia a dirigirle hacja la care interns
-6~ del tapén -5~ referido.

La vdlvula =4— obtura o abre la comuicacién de la
cdmara =3= con el recinto =8~ & su vez cémunicante con la
parte media de gn solo tubo =9= que lo és a la vez de admi~-
gién y de escape, caracterizédndose tal tubo por constituir
le un doble cono con la parte méds angoste en el centro y las
mis amplias en los extremos existiendo en cada una de éstas
una mariposa =10-ll~ respectivamente gobermadas apropiada-
mente para gue al cerrar una de ellas el conducto por el »
extremo en que estd emplazada, deje la otra abierto el
opuesto y viceversae, con lo cusl se logran idénticos efec=
tos que si el motor funcionsra con dos védlvulas como luego
se veré.

Tambien es caracteristico de las mejoras que nos
ocupan, el hecho de que el recimto =8=, en la parte en que

se asienta el platillo de la vdlvule =4-, forma un sstran-

gulamiento o venturi ~12- & fin de dificultSr el retroceso
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de los gases quemados al ser expulsados de la cémera =3=
con lo cusl se logran mezolas mucho mée puras.

'De acuerdo con lo expueﬁ@o, luego de un primer
tiempo de trabajo, al ascender el pistén -2- y abrirse la
vdlvula =4~ se prodhce la expulsidén de los gases quenmsdos
que pasan al recinto =8~ cuyo venturi =12= impide su retro
cego y de éste al tubo de eseape -9= smaliendo a la atmésfe~-
ra con pérdide progresiva de velocidad en virtud de la coni
cidad de aquel. En el tercer tiempoc o sea al descender el
pistén =2- e cierra la maripoeg de la expulsién y se abre
la de la admisién, permaneciendo abierta la vdlvula =i=;
con ello el aire que penetrs al recinto =8~ lo hace con ve
locided creciente en virtud de ls conicidad del tubo =G= y
expansiondndose algo en el recintg ~3= vuelve a aumentar su
velocidad al pasar por el estrangulamiento =12= y penetrar
en la cédmars de combustién. En el cuarto tiempg o sea al
ascender nuevamente el pistén =2=, se cierra la viélvula =4=
Yy se produce la compresién del aire comunicéndole una rota=—
cidén o turbukencia en la cénare =3=, cOn mayor o menor in-

tensidad dependiente del grado de demcentraje de dichas eé-

" mars, cusl turbulencia viene aumenteda en la fage finel en

que se inyecta el combustible pulverizado dirigido ocon rotg
cién hecle el punto més caliente de la cémara o sea la pa=
red =6=, lo cual facilita el encendido.

Con el descentramiento de la cémsra de combustidn
(o capilla} con respecto al eje del pistén puede lograrse
el aumento de revoluciones del motor y una mayor turbulen-
cie fevoreciendo la inflamacién de la mezela, 28i como tam-
bien aumentar o disminuir la compreaién;

Las mejoras segin se ha descrito permiten que 1a
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basé 48l pistén pueda ser planz o asbombade y asimismo que

puedan reduclrse las secciones de bielas y bulones para ob-
tener una dispinucién de peso con respecto a loas motores de
inyececién directa corrientes, de igual cubicacidédng Tambien
los motorés construfdos segin las me Joras expuestas tienen
mayor flexibilidad & los cambios bruscos de mercha, princi-
palmente los de automéviles, reduciéndose el consumo de cop
bustible por mejor aprovechamiento de éste, La relacidn de
compresién gue se logra 6on lag mejoras dichasg es de 1 : 15
susceptible de aumentar o disminuir segin el trabajo & rea-
lizar y el nimero de revoluciones del motor.

La nueve forma de culata que resulta de las mejo~
ras descritas tiene tambien ventajoé& aplicacién en los mo~-
tores; de explosién qtie consumen gasolina y que tengan que
trabajar a alta compresién; en este casc precisa la adaptg
cién de otra vdlvula (de escape) en el mismo tapén =5~ y de
une bujfe en el lugar en donde se ha dicho va monksdo el in-
yector. Con ello se logran mejores resultados que con los
motores corrientes toda vez que al efectuarse la explosién
en cémara circular con movimiento de rotacién del combusti~
ble, se amortigua grandemente el plcado de las bielsas,

Las mejoras segin queda deserito, Bussistirar in-
dependientementé& de los perfiles y configuracién de las pie
z88 8 que las mismag afectan y de los medios utilizados paras
la fijacién y mitud acoplemiento de éstas, as{ como tambien

de los medios para refrigerar el motor.
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Se reivindica como objeto de la prewente pastente
de invencién; ]

12,- Mejoras introducidas en los motores de acei-
tes pesados (tipo Diesel) de inyeccién directa, caracteri=
zades por el hecho de disponer en la culata delicilindro,
centrada o descentrada respecto al eje del pistén, seg&n'
los cesos, la cdmara de combustién circular o cilindrica ju
gando en ella una sola vélvula cuyo eje es perpendiéular al"
del pistdén referido, yendo enfrentado @l platillo de dicha
vélvula un tapén de cierre hermético que tieneumu pared in~
ternes preferentemente slgo abombada, y de un méterial meté~
lico tal como cobre, aluminio u otro capaz de mamtenerse a
mayor temperatura que el hierrc al producirse las sucesivas
combustiones, efectudndose la inyeccién de combustible me-
diante un inyector que le proyecta contra la pared cilindri
ca de la cdmara bajo determinado dngulo con tendencia a di-—
rigirle heacia la cara interna, més caliente, del tapén re~
ferido.

2%,~ Mejorass introducidas en los motores de acei-
tes pesados (tipo Diesel) de inyeccién directa, segin 1) ca~
racterizadas por el hecho de gue 1la vélvula ¥nica, obtura o

abre la comunicacién entre la cdmara de combustién y un re

‘caninto a su vez comunicante con la parte media de un solo

tubo que lo es dé admisidén y de eseape, cual tubo, 2 modo de
doble cono, tiene un estrangulamtitto central, existiendo en
cada extremo de seccién més amplia, una mariposa, estando em-
bas regladas de forma que al abrir una'de ellag el tubo por

su lado correspondiente, lo obture la otra por el suyo ¥y Vi

ceversa,
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58.~ Mejoras introducides en 10s motores de aceites

pesados (tipo Diesmel) de inyeccién directa, segin 1) y 2), ca
racterizadas por el hecho de que el recinto intermedio entre
la cémera de combustidn y el tubo de admisidn y escape, en la
parte en que se asihenta el platillo de la vilvula, forma un
estranghlamiento o venturi &propésito para dificulater el re~
troceao de los gases Quemados al ser expulsaedos de la cédmara
de combustién;

43;- La aplicacién de la nueva forma de culate que
resulta de las mejoras reivindicadas, en los motores de explg
sién que cdnsumen gasolina y que tengen que trabajar a alta

compresidn, con la variante de adaptar una vdlvula de escape

-8obre el mismo tapén de cierre hermético citado en 1) o sus=-

tituyéndole, y uns bujila en el lugar en donde se ha dicho va
montado el inyector. ‘ : _
58;~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN 1L.0S MOTORES DE ACEITES
PESADOS (TIPO DIESEL) DE INYECCION DIRECTA,
| Y todo cuantq'afecte e la esencialidad de lo mostra
do en el adjunto dibujo ¥y déscrito en la presente memoria gue
consta de siete hojas folladas y mecanografiedss por una sola

cara.

Barcelona, 21 julio 1950,
SALVADOR VILARQO FERHER
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