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PATENTE DE INVENCION

por "Mejoras in tro d u cid as en lo s  m otores de a c e i t e s  pesa­
dos (t ip o  D ie se l)  de in y ecc ió n  d ir e c ta " .
a favor de Don Salvadas VILARO E3SREBR, dom iciliado en Bar 

5 ca loñ a , c a l le  Saguás, ng 12-b is+

MEMORIA JOESCRIPTIVA

En lo s  m otores de com bustión que consumen a c e i t e s  
pesados por in y ecc ió n  d ir e c ta  d e l com bustible en la  cámara 
de tu rb u len c ia , e x is te n  dos v á lv u la s , generalm ente enfren­
ta d a s, una para la  adm isión d e l a ir e  carburante y o tra  para10
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la  exp u lsión  de lo s  gases quemados# cu ales v á lv u la s  e je r ­
cen su función  teniendo sus e je s  perpendicu lares a l  d e l  
c ilin d r o #  También en dichos m otores se  acostumbra a d is ­
poner la  in y ec c ió n  de com bustible proyectándolo contra la  

5 base d e l p istón# y como sea  que e l  rendim iento d e l  motor 
depende en gran manera de la  más o menos p e r fe c ta  homoge­
neidad y puággacon que# por turbu lencia#  se ha obtenido la  
m ezcla com bustible# de aquí que se  hayan ideado m ultitud de 
p e r f i l e s  de la  base d e l p is tó n  tod os e l l o s  te n d ie n te s  a l o -  

10 grar m ezclas de com bustib le y a ire  lo  más-homogéneas y pu­
r a s  p o sib le#  R esu lta  de todo e l lo #  que lo s  m otores d e l tjL 
po a que nos re fer im o s que v ien en  construyéndose# son un 
ta n to  com plicados y no dan rendim ientos máximos en re la c ió n  
con e l  com bustible que consumen#

15 Oon la s  m ejoras ob jeto  de la  p resen te  patente de
in ven ción  no so lo  se  logra  s im p lif ic a r  constructivam ente e l  
motor, sin o  también una máxima homogeneidad y pureza de la  
mezcla y f a c i l i t a r  grandemente e l  encendido de ésta #

T ales mejoras aparecen esquemáticamente represeg  
20 ta d a s  en la  adjunta hoja de d ib u jos mostrando v is t a s  par­

c ia le s  d e l c il in d r o  d e l motor con sus anexos de a lim enta­
c ió n . En d ichos dibujos# F ig . 1? es una se cc ió n  por un pía 
no lo n g itu d in a l de s im e tr ía  y F ig s . 2# 3 y 4# re sp e c tiv a s  
se c c io n e s  por BB, ÁÁ y CC de la  f ig u r a  1# que a su v ez  lo  

25 áe por BD de la  F ig . 3 .
De acuerdo oon la s  mejoras que nos ocupan# en la  

c u la ta  d el c ilin d r o  - 1 -  se dispone centrada o exoentrada  
oon resp ecto  a l  e je  d e l p is tó n  -2 —, según lo s  casos# la  qá 
mara de combustión - 3 -  la  cu al e s  c i l in d r ic a  jugando en  

30 e l l a  una so la  v á lv u la  - 4 -  cuyo e je  e s  perpendicular a l

t
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d e l p la tón  r e fe r id o ;  e l  p l a t i l l o  de dicha v á lv u la  -4 -  fo r ­
ma una de laa  paredes c ir c u la r e s  de la  cámara y fr en te  a l  
mismo se  s itú a  un tapón - 5 -  que t ie n e  su pared in tern a  - 6 -  
preferentem ente a lgo  abombada y de un m a ter ia l m etá lico  t a l  

5 como cobre, alum inio u otro  capaz de mantenerse a mayor teja 
peratura  que e l  h ierro  a l producirse laa  su c e s iv a s  combus­
t io n e s .

8n e l  esp acio  comprendido en tre  la  v á lv u la  -4 — y 
la  pared —6— d el tapón —5—, e l  a ir e  toma movimiento de ro ta — 

10 c ló n  favoreciendo la tu rb u len cia  y la  in y ecc ió n  de com busti­
b le  se e fec tú a  por e l  in y ec to r  situ a d o  en -7 — que le  proyec­
ta  contra la  pared c i l in d r ic a  de la  cámara - 3 — bajo determ i­
nado. ángulo con tenden cia  a d ir ig i r le  hacia la  cara in tern a  
—6— d el tapón —5— r e fe r id o .

15 La v á lvu la  - 4 -  obtura o abre la  com unicación de la
cámara - 3 -  con e l  r ec in to  -6 — a su vez comunicante con la  
parte media de pn so lo  tubo - 9 -  que lo  és a la  v ez  de admi­
s ió n  y de escape, caracterizán d ose t a l  tubo por c o n s t itu ir  
le  un doble cono con la  parte más angosta en e l  centro y la s  

20 más am plias en lo s  extremos e x is t ie n d o  en cada una de é s ta s  
una mariposa -1 0 -1 1 -  respectivam ente gobernadas apropiada­
mente para que a l  cerra r  una de e l l a s  e l  conducto por e l  
extremo en que e s tá  emplazada, deje la  otra  a b ier to  e l  
opuesto y v ic e v e r sa , con lo  cu a l se  logran id é n t ic o s  e fe o -  

25 t o s  que s i  e l  motor funcionara con dos v á lv u la s  como luego  
se  verá .

También es  c a r a c te r ís t ic o  de la s  m ejoras que nos 
ocupan, e l  hecho de que e l  re c in to  - 8 - ,  en la  p arte en que 
se a s ie n ta  e l  p l a t i l l o  de la  v á lv u la  —4—, forma un estra n — 
gulam iento o v en tu r i -1 2 - a f in  de d i f ic u l t a r  e l  re troceso30
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de lo s  gases quemados a l  ser  expu lsados de la  cámara —3** 
oon lo  cu a l se logran  m ezclas mucho más p u ras.

De acuerdo con lo  expuesto# luego de un primer 
tiempo de trabajo# a l  ascender e l  p la tón  -2 — y a b r irse  la  

5 v á lvu la  "4- se prodhce la  ex p u lsió n  de lo s  g a ses quemados 
que pasan a l  r e c in to  - 8 -  cuyo v en tu r i -1 2 -  impide su re tro  
ceso  y de é s te  a l  tubo de eseape - 9 -  sa lien d o  a la  atm ósfe­
ra  con pérdida progresiva  de v e lo c id a d  en v ir tu d  de la  conjt 
cidad de a q u e l. En e l  te r c e r  tiem po o sea a l  descender e l  

10 p is tó n  —2— se c ie r r a  la  mariposa de la  ex p u lsió n  y se  abre 
la  de la  admisión# permaneciendo a b ier ta  la  v á lv u la  -4 -y  
con e l l o  e l  a ir e  que penetra a l  rec in to  —8— lo  hace con 
lo c id a d  c r e c ie n te  en v ir tu d  de la  con icid ad  d e l tubo - 9 -  y 
expansionándose a lg o  en e l  r e c in to  - 8 — vuelve a aumentar su  

15 veloc id ad  a l  pasar por e l  estran gu lam iento  -1 2 -  y penetrar  
en la  cámara de com bustión. En e l  cuarto tiempp o sea a l  
ascen d er nuevamente e l  p is tó n  -2 -#  se c ierra  la  v á lvu la  - 4 -  
y se produce la  compresión d e l a ír a  comunicándole una ro ta ­
c ió n  o tu rb u len c ia  en la  cámara -3-# con mayor o menor i n -  

20 ten sid ad  dependiente d e l grado de d escen tra je  de dicha cá ­
mara# cu al tu rb u len c ia  v ien e aumentada en la  fa se  f in a l  en 
que se in y ec ta  e l  com bustible pu lverizado d ir ig id o  con ro ta  
ciÓn hacia e l  punto más c a l ie n te  de la  cámara o sea la  pa­
red - 6 - ,  lo  cu al f a c i l i t a  e l  encendido.

25 Oon e l  deseentram lento de la  cámara de combustión
(o c a p i l la )  con re sp ec to  a l  e je  d e l p is tó n  puede lograrse  
e l  aumento de rev o lu c io n e s  d e l motor y una mayor turbulen­
c ia  favoreciendo la  in flam ación  de la  mezcla# a s i  como tam­
b ién  aumentar o d ism inuir la  com presión.

Las mejoras segdn se ha d e sc r ito  perm iten que la30
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basá d é l p is tó n  pueda se r  plana o abombada y asimismo que 
puedan red u cirse  la s  secc io n es de b ie la s  y bulonea para ob­
ten er  una dism inución de peso con resp ecto  a lo s  motores de 
in y ecc ió n  d ir e c ta  c o r r ie n te s , de ig u a l cu b icac ión ; También 

5 lo s  motores con stru id os según la s  mejoras expu estas t ie n en  
mayor f le x ib i l id a d  a lo s  cambios bruscos de marcha, p r in c i­
palmente lo s  de autom óviles, reduciéndose e l  consumo de cog  
b u s tib le  por mejor aprovechamiento de é s t e .  La re la c ió n  de 
compresión que se logra  con la s  mejoras d ich as es de 1 : 15 

10 su sc e p tib le  de aumentar o d ism inuir según e l  trabajo a rea­
l iz a r  y e l  número de rev o lu c io n es d e l m otor.

La nueva forma de cu lata  que r e su lta  de la s  mejo­
ras d e sc r ita s  t ie n e  también ventajosa, a p lic a c ió n  en lo s  mo­
tores! de ex p lo s ió n  qhe consumen g a so lin a  y que tengan que 

15 trab ajar a a l t a  compresión; en e s te  caso  p rec isa  la  adaptg  
oión  de o tra  vá lvu la  (de escape) en e l  mismo tapón - 5-  y de 
una b u jía  en e l  lugar en donde se  ha dicho va monta do e l  in ­
y e c to r . Con e l l o  se logran  mejores re su lta d o s que con lo s  
motores c o r r ie n te s  toda vez que a l  e fe c tu a r se  la  ex p lo sió n  

20 en cámara c ir c u la r  con movimiento de ro ta c ió n  d e l com busti­
b le , se amortigua grandemente e l  picado de la s  b ie la s .

Las mejoras según queda d e s c r ito , s u s s is t ir a ú  in ­
dependientem ente de lo s  p e r f i l e s  y con figu ración  de la s  p lg  
zas a que la s  mismas a fe c ta n  y de lo s  medios u t i l iz a d o s  para 

25 la  f i j a c ió n  y mútuó acoplam iento de é s ta s ,  a s í  como tam bién  
de lo s  medios para r e fr ig e r a r  e l  motor.
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Se r e iv in d ic a  como ob jeto  de la  precente p aten te  
de in ven ción :

3.8.- Mejoras in trod u cid as en io s  motores de a c e i -  
5 tea  pesados ( t ip o  D ie se l)  de in y ecc ió n  d ir e c ta , c a r a c te r i­

zadas por e l  hecho de d isponer en la  cu la ta  d e l ic i l in d r o ,  
centrada o descentrada resp ecto  a l  e je  d e l  p is tó n , según  
lo s  c a so s , la  cámara de combustión c ir c u la r  o c i l in d r ic a  jn  
gando en e l l a  una so la  v á lv u la  cuyo e je  e s  perpendicular a l  

10 d e l p is tó n  r e fe r id o , yendo enfrentado ^al p l a t i l l o  de d icha  
vá lvu la  un tapón de c ie r r e  herm ético que t ie n e  ¡au pared in ­
terna preferentem ente a lgo abombada, y de un m ateria l metá­
l i c o  t a l  como cobre, alum inio u otro capaz de mantenerse a 
mayor temperatura que e l  h ierro  a l  producirse la s  su ce s iv a s  

15 com bustiones, efectuándose la  in y ec c ió n  de com bustible me­
diante un in y e c to r  que le  proyecta  contra la  pared c i l in d r é  
ca de la  cámara bajo determinado ángulo con tendencia  a d i ­
r ig ir l e  hacia  la  cara in te rn a , más c a l ie n te , d e l tapón r e ­
ferid o*

20 2 8 .-  Mejoras in tro d u cid as en lo s  motores de a c e i­
t e s  pesados ( t ip o  D ie se l)  de in y ecc ió n  d ir e c ta , según 1) ca­
ra c ter iza d a s por e l  hecho de que la  v á lv u la  ú n ica , obtura o 
abre la  com unicación entre la  cámara de combustión y un rg  
cáninto a su vez comunicante con la  parte media de un so lo  

25 tubo que lo  es dé adm isión y de eseap e , cu a l tubo^ a modo de 
doble cono, t ie n e  un estran gu lag iñ a to  c e n tr a l, ex is tien d o  en 
cada extremo de se cc ió n  más am plia, una m ariposa, estando am­
bas regladas de forma que a l  a b r ir  una de e l l a s  e l  tubo por 
su lado corresp on d ien te , lo  obture la  o tra  por e l  suyo y v i  

30 ce v e r sa .
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3§.** Mejoras in trod u cid as en lo s  motores de a c e i t e s  
pesados (t ip o  D ie se l)  de in y ecc ió n  d ir e c ta , según 1) y 2 ) , cg  
ra c ter iza d a s por e l  hecho de que e l  r e c in to  interm edio entre  
la  cámara de combustión y e l  tubo de adm isión y escap e, en la  
parte en que se  a s ie n ta  e l  p l a t i l l o  de la  v á lv u la , forma un 
estran g ilam ien to  o ven tu ri aprop ósito  para d i f ic u la t a r  e l  r e ­
tro ceso  de lo s  gases quemados a l  se r  expulsados de l a  cámara 
de com bustión.

4 8 .— La a p lic a c ió n  de l a  nueva forma de cu la ta  que 
r e su lta  de la s  mejoras re iv in d ic a d a s , en lo s  m otores de explg. 
s ió n  que consumen g a so lin a  y que tengan que trab ajar  a a lta  
com presión, con la  v a r ia n te  de adaptar una v á lvu la  de escape 
sobre e l  mismo tapón de c ie r r e  herm ético c itad o  en 1) o su s­
t itu y é n d o le , y una b u jía  en e l  lu gar en donde se ha dicho va 
montado e l  in y e c to r .

5 8 .-  MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MOTORES DE ACEITES 
PESADOS (TIPO DIESEL) DE INYECCION DIRECTA.

Y todo cuanto a fe c te  a la  e sen c ia lid a d  de lo  mostra 
do en e l  adjunto dibujo y  d á scr ito  en la  presente memoria que 
consta  de s i e t e  h ojas fo lia d a s  y m ecanografiadas por una so la  
cara .

Baroelona, 21 j u l io  1950.
SALVADOR VILARO FERRB3
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