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para  ana patente de Invención, por veinte años, en España, port 

.  Motor de combustión, especialm ente con compresión de l a  mezcla 

y encendido independiente .  a favor de la  r . s .  Daimler - Renz 

A k tie n g e se llsc h a ft ; residen te  en S tu t tg a r t  - Untertürkheim -

(Ale man i a ).

E l invento se r e f ie r e  a un motor de combustión que traba - 

ja  especialm ente con compresión de l a  mezcla y encendido Indepen - 

diente con un fondo de cabeza de c il in d ro  plano, in clin ado  con 

respecto  a l  e je  d el c ilin d ro  y co n siste  esencialm ente en que l a  

v á lv u la  de admisión o de e scap e , respectivam ente l a s  vá lvu las 

de .Omisión y / ,  de escape e stán  d isp u e sta s  to t a l  o aproximadamen­

te perpen dicu lares a l fondo de l a  cabeza d e l c i l in d r o , y e s to , 

preferentem ente de ta l  modo que lo s  a s ie n to s  de l a s  v á lv u la s es 

tan situ ad os to ta l  o aproximadamente en e l  plano del fondo da l a  

cabeza d e l  c ilin d ro . Especialmente e stán  d isp u e sta s  dos v á lv u la s, 

e sto  es una válvu la  de escape y una de adm isión, una a l lado de 

o tr a , t o t a l  o aproximadamente sobre e l diám etro máximo de l a . s u  -
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p e r f ic ie  del fondo e l íp t i c a  esencialm ente, de l a  cabeza d e l c i l i n ­

dro, que c ie r r a  e l e sp ac io  d e l mismo. La pared del c il in d ro  con_ 

se rv a , o bien su forma c i l in d r ic a  h asta  l a  in te rsecc ió n  con e l 

fondo in clin ado  d el c i l in d r o , o puede e s ta r  p rev isto  un estrech a_  

miento de l a  sección  tra n sv e rsa l c i l in d r ic a  por encima d e l p istón  

de trab a jo  que se h a l la  en su  posic ión  de punto muerto e x te r io r , 

en lo  que e l estrecham iento puede e fe c tu arse  cónicamente, por 

ejem plo, con una su p e rfic ie  plana in c lin ad a  con respecto  a l  eje 

d e l c il in d ro . E l esp acio  de combustión de l a  máquina según e l  

invento e stá  situado preferentemente en un lad o  delante d e l fon_ 

do del p istó n  en l a  zona de la  máxima extensión  del e sp ac io  del 

c ilin d ro , m ientras que e l  lado  del p istón  situ ad o  opuesto a l  es__ 

pació  de combustión, en l a  p o sic ión  superior de punto muerto del 

p istó n , se  acerca muy próximamente a l fondo de l a  cabeza del oi - 

l in d ro .
El espacio  de combustión tiene adecuadamente en esen cia  

forma h em isfár ica , de t a l  modo que su base se l im ita  por e l seo__ 

to r de l a  pared del c ilin d ro  lim ítro fe  yla;-U altación h em isférica , 

por ejemplo por e l  fondo de p l a t i l l o  de una v á lv u la , por ejemplo 

conformado cónicamente. La b u jía  de encendido, o una tobera de 

inyección s itu ad a  en su lu g a r , e s t á  d isp u e sta  preferentem ente 

en e l  centro de l a  forma e s f é r ic a  determinada por e l e sp a c io  de 

combustión, y e sto  en e l  lado opuesto a la  cabeza del c il in d ro , 

bien re fr ig e rad o  y fácilm ente a c c e s ib le .

Al d isponer dos v á lv u la s , de l a s  que una e s  tapada por 

e l  p istó n  en su  punto muerto su perio r y l a  o tra  l im ita  inm ediata^ 

mente a l  espacio  de combustión, adecuadamente l a  primera se u ti_  

l i z a  como válvu la  de admisión, l a  últim a como v á lv u la  de escape. 

S in  embargo, en c irc u n sta n c ia s , también puede se r  ventajoso  un 

empleo in verso . Adecuadamente tran scu rre , e l  canal de l a  válvu la
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que l im ita  a l e sp acio  de combustión aproximadamente o totalm ente 

p a ra le lo  a l e je  del c il in d ro , e l  canal de l a  válvu la tapada por 

e l p istó n  en l a  p o sic ió n  de punto muerto superior ex ac ta  o apro_ 

ximadamente perpen dicu lar a l e je  d e l c il in d ro .

A consecuencia de l a  po sic ión  in c lin ad a  con respecto  a l 

e je  d e l c ilin d ro  del fondo de la  cabeza del c il in d ro  puede alcan_ 

zarse  que l a  su p e rfic ie  del fondo de l a  cabeza d e l  c ilin d ro  que 

o ie r r a  a l  esp acio  del c i l in d r o , se agrande en comparación con l a  

su p e r f ic ie  de l a  sección tra n sv e rsa l del c il in d ro , .obteniendo una 

forma esencialm ente e l íp t ic a .  Correspondiendo a e sto  también pue_ 

de darse a l a s  v á lv u la s una sección  tra n sv e rsa l de paso desaeos_ 

tumbradamente grande, s in  que lo s  a s ie n to s  de v á lv u la  sobresalgan  

más a l l á  del contorno del c ilin d ro  de t r a b a jo , o bien en e l caso 

de secc ion es tr a n sv e r sa le s  normales de c il in d ro , l a  pared del 

c ilin d ro  por encima d e l p istó n  que se h a lla  en su posición  exte 

r io r  de punto muerto puede e s ta r  lle v a d a  hacia dentro , de manera 

que no obstante a l  e sp a c io  de combustión que se extiende u n ila  

teralm ente delante del p is tó n , e ste  e sp ac io  se h a l la  esencialmen 

te  ce n tra l. Además, tanto l a s  v á lv u la s , como dado e l caso tambión 

l a  b u jía  de encendido o una tobera  de inyección en todos lo s  ca 

so s están  d isp u e sta s  bien re fr ig e ra d a s  y fácilm en te a c c e s ib le s  

desde un lad o  d e l motor.

Por l a  forma h em isfárica  d e l  espacio  de combustión y por 

l a  d isp o sic ió n  de l a  b u jía  de encendido, respectivam ente de l a  

tobera  de inyección en e l  centro de l a  e s fe r a , re su lta n  h ao ia  

todas l a s  d ireccion es caminos de llam a, respectivam ente caminos 

de inyección , igualmente la rg o s . Además, pueden con segu irse , por 

ejemplo en l a  posic ión  p a ra le la , respectivam ente perpendicular 

a l  e je  del c ilin d ro  de lo s  canales de admisión y de escap e , pasos 

de canal extremamente cortos y so lo  con pequeña r e s i s t e n c ia  de
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f in jo  y pequeñas perd id as de condensación.

S i  l a  v á lv u la  de escape e s t á  próxima a l espacio  de combus - 

tion  y l a  v á lvu la  de admisión e s t á  d isp u e sta , por ejemplo en e l  la _  

do del fondo de l a  cabeza del c ilin d ro  tapado por e l  p istó n  en e l  

5 punto muerto su p erio r , opuesto a l  espaoio de combustión, entonces

^  una d isp o sic ió n  de e s t a  c la se  tiene l a  ven ta ja  de que lo s  encendi__

dos I n ic ia le s  que se presenten eventualmente en l a  v álvu la  de e s_  

cape ca lien te  , se producen aproximadamente en el mismo lugar en 

e l esp acio  de combustión en e l  que también s a lta n  l a s  ch ispas de 

1C ig n ic ió n .
Por o tra  p arte , l a  d isp o s ic ió n  in versa  tiene l a  ven taja  

de que l a  co rrien te  de mezcla o de a ire  que penetra a trav ás de 

l a  vá lvu la  de admisión dá condiciones más fav o rab le s con respecto  

a  una corrien te  de entrada s in  perd idas en e l e sp ac io  de combus - 

15 tió n . Al mismo tiempo, l a  válvu la  de escape, a causa de su  recu_ 

abrimiento por e l  fondo del p istó n  en e l  lisbante del encendido 

puede protegerse mejor ante tem peraturas demasiado e levad as. Se - 

gún l a  co n stitu c ió n  y l a s  dimensiones de l a  máquina, en c ie r ta s  

c irc u n sta n c ia s , puede a lcan zarse  en uno o en otro caso  un aumento 

go de l a  r e s is te n c ia  de picado de la  máquina.

O tras c a r a c te r ís t ic a s  y v en ta ja s  d e l invento pueden dedu^_ 

c ir se  de la  s ig u ie n te  d escrip ción  y represen tación  de dos ejem plos 

de e jecución  - f ig u ra s  1 y 2- mostrados en sección  a x t l  de lo s  c i - 

jlin dros de tr a b a jo .

25 En e l  c á r te r  re fr ig e rad o  1 del c ilin d ro , con l a s  su p a r f i_

c ie s  S del c ilin d ro  de trab a jo  se d e s liz a  e l  p istó n  5 que e s tá  

representado en l a  posición  su perio r de punto muerto. El c á rte r  

1 del c ilin d ro  e s tá  cortado oblicuamente a r r ib a  en 4, de manera 

que r e su lta  una su p e rfic ie  de ju n ta  y una jun tura de separación  

5o in c lin ad a con respecto  a l  e je  del c i l in d r o , en re lac ió n  con la

4. -
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cabeza de c ilin d ro  5, por ejemplo co n stitu id a  normalmente en s i ,  

colocada sobre l a  su p e rfic ie  o b licu a  de ju n ta . La válvula, de admi_ 

sión  6 y la  v á lv u la  de escape 7 e stán  d isp u e sta s  en l a  cabeza del 

c ilin d ro , por ejem plo, p a ra le la s  entre s i  -correspondiendo a l a  

jun tura ob licu a 4 de separación , in c lin ad as unilateralm ente a l  

e je  del c il in d ro - , en lo  que lo s  a s ie n to s  de l a s  v á lv u las se h a llan  

aproximadamente en e l  plano de l a  ju n tu ra de sep arac ión , re sp e c ti_  

vamente en la  pared de l a  cabeza del c il in d ro  que coincide con e l  

mismo, que forma l a  pared su p erio r  de c ie rre  para e l c ilin d ro  de 

tra b a jo . En e l  ejemplo de e jecu ción  según l a  f ig u ra  1 l a  v á lvu la  

de admisión y l a  de esoape e stán  d isp u e sta s sobre el diámetro má_ 

ximo de l a  su p e r f ic ie  d e l fondo e l íp t ic a  de l a  cabeza d el cilin^_ 

dro que c ie rra  a l e sp ac io  del c il in d ro . E l canal de válvu la  8 con_ 

duce en e sen c ia  perpendicularmente -e s d e c ir , en l a  d irecc ió n  del 

eje del c il in d ro - , e l canal de v á lvu la  9, por contrario  en esen  - 

c ia  horizontalmente a l c il in d ro  de tra b a jo .

El espacio  de combustión 10 se h a lla  unilateralm ente de__
superior

bajo de la  válvu la  6 y posáe en e l  punto m uerto/del p istó n  aproxi__ 

malamente forma h em isfé rica , en lo  que la  su p e r fic ie  b á s ic a  del 

hem isferio  e s t á  formada por la. su p e r f ic ie  2 d e l c i l in d r o , e l  hemis_ 

f e r io  por con trario  e s t á  formado por e l  secto r  d e l fondo del pis__ 

tón 11 correspondientemente con stitu id o  y l a  cabeza d e l c il in d ro , 

respectivam ente e l  p l a t i l l o  6a de válvu la  conformado cóncavo hacia 

e l espacio  de combustión. La b u jía  de encendido 12 e s t á  d isp u esta  

en e sen cia  en e l  punto cen tra l del e sp acio  de combustión hem isfá_ 

r ic o ,  m ientras que la  válvu la  7 se a p a n ta lla  por e l  se c to r  del 

fondo del p istón  l i a ,  que en el punto muerto su p erio r  se acerca 

muy próximo a l a  misma, con resp ecto  a l  espacio de combustión 

h em isfárico .

En lo s ejem plos de e jecu ción  l a  v á lv u la  superior 6 e s tá5o



i..

5

10

15

t.

20

25

3o

i 9 4 0 9 9
dibu jada como v álvu la  de adm isión, la  v á lv u la  in fe r io r  7 como vál_  

vula de escape. La corrien te  de admisión que penetra por l a  v á lvu la  

6 puede l le n a r  por lo  tanto inmediatamente e l  espacio  de combustión 

10 y co n trib u ir  a l a  re fr ig e ra c ió n  de l a s  paredes d e l  espacio  de 

combustión, m ientras que l a  v álvu la  de escape 7 e s t á  ap an tallada 

en e l in stan te  del encendido por e l fondo d e l p istó n  11.

La d isp o s ic ió n , s in  embargo, puede e fe c tu arse  también in  

versamente. En e ste  caso r e su lta  ante todo l a  ven taja  de que un 

encendido prematuro que se produjese eventualmente en l a  v álvu la  

de escape -6- c a lie n te , teniendo en cuenta l a  proximidad del lu gar 

normal de encendido, condiciona un menor p e lig ro  de picado. Ade_ 

más lo s  gases quemados, dado e l  caso  pueden se r  expulsados más 

completamente fu era  del esp acio  de combustión.

Las formas de e jecu ción  según l a s  f ig u r a s  1 y 2, se d ife  

renoian esencialm ente porque en l a  primera la  su p e r f ic ie  de d e s l i_  

zamiento 2 del c ilin d ro  se extiende rectilíneam ente h asta l a  juntu  

r a  de separación  4 y permite por e l lo  v á lv u la s especialm ente gran 

des 6 y 7 sobre e l diámetro máximo de l a  su p e r f ic ie  e l íp t i c a  de 

in te rsecc ió n  d e l plano de l a  ju n tara  de separación  con el c ilin d ro  

de tr a b a jo , m ientras que en l a  forma de e jecución  según l a  f ig u ra  

2, l a  pared 2 .del c il in d ro  de tr a b a jo , por encima de l a  su p e r f i - 

c ié  de deslizam iento del p istón  tran scu rre  en 2' cónicamente o 

con plano in clin ad o  -correspondiendo a la  su p e rfic ie  b á s ic a  del 

hem isferio  con la  b u jía  de encendido 12- h ac ia  e l  e je  del c il in d ro , 

por lo  que e l espacio  de combustión 10 va a s itu a r se  más cen tra l 

mente con respecto  a l  e je  del c il in d ro . En l a  f ig u r a  1, además am 

bas v á lv u la s 6 y 7 se gobiernan por un árbol de le v a s  13 común 

mediante colaboración  de palancas o sc ila n te s  14, m ientras que en 

l a  f ig u ra  2 se han p rev isto  dos árb o les de le v a s  13' y 13" separa 

dos, debajo de l a  cu b ie rta  15 de l a s  v á lv u la s . Las v á lv u la s pueden
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gobernarse naturalm ente, en lugar de se r lo  mecánicamente, también 

h id rá u lic a , neumática o e léctricam en te . También puede e sta r  pre_ 

v i s t a ,  por ejem plo, una elim inación  h id ráu lica  de holgura.

. Además lo s  canales de válvu la  8 y 9 pueden d isponerse na 

turalmente también de manera s im é tr ic a , estando conducidas cambia 

das recíprocamente en la  gu ía  o ambas h ac ia  un lado .

N O T A

La presente patente de Invención, consta de l a s  s i  guien 

te s  re iv in d ic a c io n e s ; so lic itá n d o se  l a  re iv in d icac ió n  de l a  prio  

10 ridad de la  s o l ic i tu d  de patente alemana del d ía  3 de Agosto de 

1949. -

1. - Motor de combustión especialm ente con compresión de 

mezcla y encendido independiente, con un fondo ;de cabeza de c i l in  

dro esencialm ente plano, in c lin ad o  con respecto  a l  e je  d e l c i l in

15 dro, ca rac terizad o  porque la  válvu la  de admisión o de e sc a p e , re s  

pectivamente l a s  v á lv u las de admisión y/o de escape -preferen te  

mente aprovechando l a  su p e r f ic ie  del fondo de l a  cabeza d el c i l in  

dro que c ie rra  e l  e sp acio  del c il in d ro , agrandada a causa de la  

p o sic ión  in d in a d a -  e stán  d isp u e sta s  to t a l  o aproximadamente per 

2o pen dicu lares a l  fondo de la  cabeza d e l c il in d ro , y e sto  preferen  

temente de t a l  modo que lo s  a s ie n to s  de l a s  v á lv u las están  s itú a  

dos completa o aproximadamente en e l  plano d e l fondo.

2 . - Motor de combustión, según la  re iv in d icac ió n  1 / , ca 

racterizad o  por la  d isp o sic ió n  de dos v á lv u la s , especialm ente de

8S una v á lv u la  de admisión y de escape una a l  lado de l a  o tr a , y esto  

oompleta o aproximadamente sobre el diámetro máximo de l a  su p e rfi
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ole del fondo de la  cabeza d e l c il in d ro , esencialm ente e l íp t io a ,  

que c ie rra  e l  e sp ac io  del c il in d ro .

3. - Motor de combustión, según la s  re iv in d icac io n es 1 / y 

2 /, caracterizad o  porque l a  sección  tra n sv e rsa l del o ilin d ro  de 

tra b a jo , h asta  su in te rsecc ió n  con l a  su p e r fic ie  d e l fondo de la  

cabeza d e l c il in d ro  conserva su forma c i l in d r ic a .

4. - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es 1 /  y 

2 /, carac terizad o  porque l a  sección tra n sv e rsa l del espacio  d el 

c ilin d ro , por encima d e l p istón  de trab a jo  situ ad o  en su  posición  

de punto muerto extrema, en e l  lado opuesto a l  fondo in clin ado

de la  cabeza del c il in d ro , se e streoh a  en e sp e c ia l  cónicamente, 

o con una su p e r f ic ie  adecuada, por ejem plo, p lan a, dado e l  caso 

como base para un espacio  de. combustión esencialm ente h em isfári_ .

co.

5 . - Motor de combustión* según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

4, carac terizad o  por una conformación t a l  del p istó n  que e l espa_ 

cío de combustión en e se n c ia  e s t á  s itu ad o  unilateralm ente delan_ 

te d el p istón  en l a  zona de l a  máxima extensión del espacio  del 

c il in d ro , y e l lado d e l p istón  s itu a d o  opuestamente a l  espacio

de combustión, en l a  po sic ión  su p erio r  de punto muerto se h a lla  

muy próximo delante del fondo de l a  cabeza del c ilin d ro .

6. - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

5, con espacio  de combustión h em isfárico , ca rac terizad o  porque

l a  lim itac ió n  h em isfárica del esp acio  de combustión, cuya base se 

forma por e l  se c to r  de l a  pared del c il in d r o  que le  l im ita ,  par__ 

cialmente e s t á  lim itad a  por e l  fondo d e l p istó n  y parcialm ente 

por e l  fondo de p l a t i l l o  de una v á lv u la , por ejem plo, conforma_ 

do correspondientemente cóncavo.

7. - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

6, caracterizad o  porque l a  b u jía  de encendido -o una tobera in  

yectora- e s tá  d isp u e sta  canpleta o aproximadamente en el punto



\
r

Í9 4 099
cen tra l de l a  forma e s fé r ic a  determinada por e l  espacio de co%_ 

b astió n .

8. - Motor de combastión, según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

7, caracterizad o  porqae en la  cabeza d el c ilin d ro  también están

5 d isp u esto s e l  árbol de lev as  o lo s  árb o les de le v a s  con. lo s  miem

bros guiadores de l a s  v á lv u la s , y la  cabeza del c ilin d ro  con és 

to s y con l a s  v á lv u las como un todo uniforme, por ejemplo esen  

cialm ente s im étr ico , e s t á  superpuesta sobre e l cárte r  del c i l in  

dro con ju n tu ra  de separación  s itu a d a  oblicuam ente.

10 9. - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

8, caracterizad o  porque e l  canal de l a  vá lvu la  s itu ad a  h ac ia  e l 

espacio  de combustión, tran scurre exacta o aproximadamente para 

lelo, a l  e je  d el c ilin d ro  .

10. - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

15 9, caracterizad o  porque e l  canal de la  v á lv u la  s itu a d a  opuesta

. mente a l  espacio  de combustión, tran scu rre  exacta  o aproximada

mente perpen dicu lar a l  e je  d e l c il in d ro .

11. - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es 1 - 

10, caracterizad o  porque una de l a s  dos v á lv u las con canal de vál

20 vu la qp.e por ejem plo, tran scurre  aproximadamente perpendicular

a l  eje d e l c i l in d r o , es tapada esencialm ente por e l  p istón  de 

trab a jo  en e l  punto muerto su p erio r d e l p istó n , m ientras que l a  

o tra  v á lv u la , por ejemplo con canal de válvu la  que tran scu rre  

aproximadamente p a ra le lo  a l  e je  del c i l in d r o , l im ita  inmediata 

85 mente a l  espacio de combustión.

12. - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es

9 - 11, caracterizad o  porque la  v á lvu la  tapada por e l  p istón  de 

tr a b a jo , se u t i l i z a  cano v á lv u la  de adm isión, y l a  v á lvu la  que 

l im ita  a l  espacio  de combustión se u t i l i z a  como válvu la  de esoa

30 pe
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13. - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es 9 - 

l l ,  caracterizad o  porque l a  válvu la  tapada por e l p istón  de traba_ 

jo  se u t i l i z a  como v á lv u la  de escape y l a  vá lvu la  que l im ita  a l 

esp acio  de combustión se u t i l i z a  cano v á lv u la  de adm isión.

3.4 . - Motor de combustión, según l a s  re iv in d icac io n es 

1 - 1 3 ,  caracterizad o  porque l a  b u jía  de encendido o l a  tobera de 

inyección e s t á  d isp u esta  fácilm ente a c c e s ib le  en e l lado  opuesto 

a l a  cabeza del c ilin d ro  en l a  pared del c il in d ro  adecuadamente 

re fr ig e ra d a .
15. - Motor de combustión, especialm ente con compresión 

de la  m ezcla y encendido independiente -

Según se  describe y re iv in d ic a  en e sta  memoria d escrip  - 

t i  va , y se d e ta l la  e i lu s t r a  con lo s planos que a l a  misma se 

acompañan.
Consta e s ta  memoria de d iez  h o ja s , fo l ia d a s  y e s c r i ta s  

a  máquina por una so la  de su s c a ra s .
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