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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para una patente de Invencidén, por veinte afios, éen Espefia, por?
= Motor de combustidn, especialménte aon compresidn de la mezela
y encendido indepeniiente = a favor de la r.s. Daimler - Bengz
Aktiengesellschaft; residente en stubtgart - Unterttrkheim -

{Alemania).

El invento se refiere a un motor de combustidn gque traba -
Ja especialmente gon compresidn de la mezelea ¥ encendido indepen -
diente con un fondo de cabezs de cilindro pleamno, inelinedo con
respecto al eje del cilindro y consiste esencialmente en que la
vélvula de admisidn o de escape, respe ctivamente las vélvulas
de admisidén y/o de escape estdn dispuestes total o aproximadamen-
te perpendiculares al fondo de la cabeza del cilindro, ¥ esto,
preferentemente de tal modo que los asientos de las vélvules e8 -
tan situsdos total o aproximedamente en el plano del fondo de la
oa.be za dél silindro. Especislmente estén dispuestes dos valvulas,
esto es una vdlvule de escape y una de admisidén, una gl ledo de

otre, total o aproximadamente sobre el didmetro méximo de la_ su -
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perficie del fondo elfptica esenclelmente, de la cagtgi del eilin-
dro, que clierre el espacio del mismo. La pared del cilindro con_
serve, o bien su forme cilindrice hesta la interseccidn con el
fondo inclinsdo del eilindro, © puede estar previsto un estrecha
miento de la seccidn transversal eilfndrica por encime del pistdn
de trebajo que se halla en su posicidn de punto muerto exterior,
en 10 que el estrechamiento puede efe ctuarse ebénicamente, por
ejemplo, con una gsuperficie plana inclineda con respecto al eje
del eilindro. El especio de combustién de la méquina seguin el
jnvento estéd situamdo preferentemente eén un ledo delante del fon
d6 del pistén en la zona de la méxima extensidn del espacio del
eilindro, mientras que el lado del pi stdn situédo opuesto al es_
paclo de combustién, en la posieidn superior de punto muerto del

pistén. se acerda muy préximemente al fondo de la gabeza del oi -

- 1indro.

El éspacio de combustidn tiene adecuademente en esencila
forms hemisférica, de tal modo gue su base se limita por el seo_
tor de le pared del cilindro limitrofe yla:linitecidn hemisfériosa,
pbr e jemplo por el fondo de platillo de una vélvqla. por e jemplo
conformedo cdnicamente. La bujfa de encendido, o una tobera de
inyeccién situada en su lugar, estd dispuesta preferentemente
eh el centro de la forms esférica determinada por el espabio de
cOmbusfidn, y esto en el lado opuesto a la csbeze del cilindro,
bien refrigerado y fdoilmente accesible.

Al disponer dos védlvules, de las gque una eé tapada por
el pistdn en su punto muerto superior y la otra limita inmediate_
mente el espacio de combustidn, adecuadamente la primera se uti_
1ize como vdlvula de edmisidn, la dltima como vélvula de escape.
Sin embargo, en clrounstencias, también puede ser ventajoso un

empleo inverso. Adecusiamente transcurre, el canel de la valvule
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gque limita al espacio de combustidn aproximaedamente o totalmente
paralelo el eje del cilindro, el canal de la vdlvule tepade por

el plstén en la posicidn de punto muerto superior exacta o &pro_
ximadamente perpendiculear al eje dei eilindro.

- A consecuencia de la posicidn inclinada con respecto el
eje del ecilindro del fondo de la cabeza del cilindro puede alecan
zarse gue la superficie del fondo de la cabeza del cilindro que
cierra al espacio del cilindro, se agrande en comparacidén con la

superficle de la seceidn transversal del e¢ilindro, obteniendo une

‘forms esencialmente eliptica. Correspondiendo a esto tembién pue_

de darse a las vdlvulas una secoidn transversal de paso desacos_
tumbrademente grande, sin que los asientos de vélvula sobresalgen
mds alld del contorno del cilindro de trebajo, o bien en el caso
de secclones transverssles normeles de oilindro, la pared del
eilindro por encima del pistdn que se halla en su posicidn exte_
rior de punto muerto puede estar llevada hacia dentro, de manere
que no obstente al espacio de combustidn que se extiende unils_
teralmente delante del piston, este espacio se halla esencialmeq_
te central. Ademéds, tanto las vdlwalas, como dado €l caso también
la bujfa de encendido o una tobera de inyecocién en todos los ca_
sos estdn dispuestas bien refrigeradas y fdcilmente accesibles
desde un lado del motor.

Por la forma hemisférica del espacio de combustidnm y por
la disposicidn de la bujfa de encendido, respectivemente de la |
tobera de injeccidn en el centro de la esfera, resultan hacia
todas las direcaeaiones caminoé de llama, respectivemente caminos
de inyeacidn, iguslmente largos. Ademds, pueden conseguirse, por
ejemple en la posicidn paralela, respectivemente perpendicular
al eje del cilindro de los canales de admisidn y de escape, pesos

de canal extrememente cortos y solo con regquefia resistencis de
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flujb y‘pequeﬁas pérdidas de condensacidn.

Bl L L ST R

Si la vélvula de escape estd préxima al espacio de combus -
$tidn y la vdlvula de admisién estd dispuesta, por ejemplo en el la_
do del fondo de 1& cabeza del cilindro tapado por el pistén en el
punto muerto superior, opuesto al espacio de combusti&n, entonces
une disposicidn de esta clese tiene la ventaje de que los encendi
dos inicieles gue se presenten eventualmente en la vélvule de es_
cape caliente, se producen aproximedemente en el mismo lugar en
el espacio de combustidn en el gue también saltan las chispas de
ignieidn.

Por otra parte, la disposicién inverse tiene la ventaje
de que la gorrilente de mezcla o de aire gque penetre 8 trevés de
1a vdlvule de admisidén a4 condiciones més féxorables eon respecto
e una corriente de entrade sin pérdiidas en el espacioc de combus -
tién. Al mismo tiempo, la vdlvula de escape, a causa de su recu
sbrimieh.to por el fondo del pistén en el irstente del encendido
puede protegerse me jor ante temperaturas demasiado elevadas. Sé -
gin la constituecidn y les dimensiones de la méquina, en clertas
cireunstancias, puede alcanzarse en uno o en otro ceso un eumento
de la resistencis de picado de la méquina.

Otras caracteristicas y ventajas del invento pueden dedu
cirse de la siguiente descripoidn y representacidn de dos e jemplos
de ejecucidn ~figuras 1 y 2- mostrados en seccidén axll de los ci -
fdindros de trabajo.

En el carter refrigerado 1 del cilindro, con las superfi_
cies 2 del cilindro de trabajo se deslize el pistdn 3 que estd
representado an ia posicién_superior de punto muérto. El carter
1 del cilindro estd cortado oblfeuemente arribe en 4, de manerg
que resulta une superficile de junta y una juntura de separacidn

‘inclinede eon respecto al eje del eilindro, en relacidn con le
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cabeze de ecilindro 5, por ejemplo constituida normalmente en si,
colocada sobre la superficie oblfcue de junta. La vdlvula de admi_
sidn 6 y la vdlvula de escape 7 estdn dispuestas en la cabeza del
oilindro, por e jemple, paralelas entre si ~correspondiendo a la
junturs oblicua 4 de separaéidn. inelinadas unilateralmente al

eje del cilindro-, en lo que los asientos de las vdlvulas se hellan
aproximadamente en el plano de la juntura de separaciéh. respectl_

vamente en la pared de lsa oabeza del eilindro que coincide con el

_ mismo, que forma la pared superior de cierre paras el cilindro de

trabajo. En el e jemplo de e jecuclidn segin la figura 1 la vdlvulas
de admisién y la de esoape estén dispuestas sobre el didmetro md_
ximo de la superfleile del fondo eliptica de la cabeza del eilin
dro que cierra el espacio del cilindre. El cenel de vélvule 8 con_
dnce en esencis perpendicularmente ;es decir, en la direccidn del
eje del eilindro-, el canal de vélvula 9, por contrario en esen -
cie horizontalmente al cilindro de trabajo.

El espacio de combustidn 10 se hella unilateralmente de_

: , : superior .
bajo de la valvula 6 ¥ pos€e en el punto muerto/del pistdn aproxi

‘madamente Torma hemisférica, en lo que la superficle bésica del

hemisferio estd formads por la superficle 2 del eilindro, el hemis
ferio por contrario estd formado por el sector del fondo del pis_

tén 11 correspondlentemente constituide y la cabeza del eilindro,

 respectivemente el platillo 6a de védlvula conformsdo cdncavo hacia

el espacio de combustidén. La bujfa de encendido 12 estd dispuesta
en esenacis en el punto centrel del espacio de combustidn hemisfé_

rico, mientras que la vélvula 7 se spentella por el sector del

fondo del pistdn lla, que en el punto muerto superior se aceros

muy pfoximo & la misma, con respecto al espacio de combustidn
hemisférigo.

En los ejemplos de ejecucidén le vélvula superior 6 estd
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dibujada como védlvula de admisidn, la vdlvula inferior 7 como vdl_

vule de escape. La corriente de admisidn que penetrs por la vdlvule
6 puede llenar por lo tanto inmedistamente el espadio de combustidn
10 yIGOntribuir & la refrigeracidén de las paredes del espacio de
ecombustidn, mientras gue la vélvula de escape 7 estd apantsllada

en el instante del encendido por el fondo del pistén 11.

La disposieidn, sin embargo, puede efectuarse tembién in_
versamente. En este caso results ante-:todo la ventaja de gque un 7
encend ido prematuro que se produjese eventualmente en la vdlvula
de escape -6~ caliente, teniende en cuente le proximlded del lugar
normel de enecendido, condiciona un menor peligro de picado. hde_
més los gases quemados, dado el caso pueden ser expulsados mds
completamente fuera del espacio de combustidn.

Las formas de ejecucidn segin las figuras 1 y 2, se dife_
rencian esenciaslmente porque en la primera la superficie de desli_
zamienio 2 del e¢ilindro se extiende rectilinesmente hasta la Juntu
re de seperacidn 4 y permite por ello vélvalas especielmente gran
des 6 y 7 sobre el didmetro mdximo de la superficle eliptica de
interseccidén del plamo de la juntura de separacién con el cilindro
de trabajo, mientras que en la forme de ejecucidén segin la figura
2, la pared 2 del gilindro de trabeajo, por encima de la superfi -
cie de deslizamiento del pistdn transcurre en 2' odnicamente o
econ plano inclinado -corrsspondiendo & la superficie bésice del
hemisferio eon la bujfa de encendido 12- hacia el eje del cilindro,
por lo que el espacio de combustién 10 va a situarse mds central
mente con respecto al eje del cilindro. En la figura 1, ademds am_
bas vdlvulas 6 y 7 se gobiernan por un drbol de levas 13 comin
mediente colaborasidén de palancas oscilentes 14, mientras que en
la figura 2 se han previsto dos drboles de levas 13' y 15" separe_

dos, debajo de la cubierte 15 de las vdlvulas. Las vdlvulas pueden
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gobernarse naturalmente, en lugar de serlo mecénioanente, temblén
ﬁidréuliea, neumdtieca o elédctricamente. También puede estar pre__
viste, por ejemplo, una eliminaeidén hidrdulica de holgura.

Ademés los canales de vélvuia 8 y 9 pueden dlsponerse na_
turslmente también de menera simétrica, estando conducides cembia

das recfprocamente en la guie o ambas hacia un lado.

Lz presente patente de Invencidn, consta de las siguieq_
tes reivindiceaciones; soliciténdose la reivindlcacidn de le prio_
ridad de la soligitud de patente alemena del dfa 3 de Agosto de
1949, -

1. - liotor de combustidn especislmente con compresidén de
mezcle y encendido independiente, econ un forndorde eabeze de ellin_
dro esenciglmente plano, inclinado econ respecto al eje del cilin_
dro, caracterizado porque la vdlvule de admisidn o de éscape, res_
pectivamente las védlvulas de admisidn y/o de escape -preferente_
mente eprovechando le superficie del fondo de la ocabeza del eilin_
dro que clerre el espacio del eilindro, asgrandada & causa de la

posicidn inclinade- estén dispuestes total o aproximadamente per_

pendiculares al fondo de la cabeza‘del cilindro, y esto prefereq_

temente de tel modo que los asientos de las védlvulaes estédn situa_
dos completa o eproximademente en el plano del fondo.

2. - liotor de combustidn, segin la reivindioacidn 1/, ca_
re.cterizado por:le disposicidn de dos vdlvulas, especielmente de
una vélvula de admisidén y de escape una al lado de la otra, y esto

completa o aproximadamente sobre el didmetro mdximo de la superfi
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ecle del fondo de la cabeza del cilindro, esencialmente elfptioce,
gue cierra el espacio del e¢ilindro.

3, - Metor de combustidn, segin las reivindicaciones 1/ y
o/, caracterizado porque la seccidn transversal del oilindro de
trabejo, hasta su intérsecoiSn aon le superficie del fondé de la
cabeza del cilindro conserva su formas cilfndrica.

4, - botor de combustidn, segun las reivindiceciones 1/ y
2/, ocarscterizado porque la seacidn transverssl del espacio del
eilindro, por encima del pistén de trabajo situsdo en su posicién
de punto muerto extrema, en el lado opuesto al fondo inelinado
de la cabeza del cilindro, se estrechs en especial cdnicamente,
o eon uns superficie adecusds, por e jemplo, plans, dado el c¢aso
gomo base pare un espeaclo dehcombustién esencislmente hemisféri;f
co. ‘

5. - Motor de combustidn, segin las reivimiiceaciones 1 =

"4, caracterizado por una cOnformgcién tal del pistdn gue el espe.

cio de combustidn en esencis estd situado unilateralmente delen

te del pistdn en le zone de la mdxime extensidén del espacio del

‘eilindro, y el lado del pistén situado opuestamente al espacio

de combustidén, en la posicidn superior de punto muerto se halla
muy préximo delante del fondo de la cabeza del eilindro.

6. - botor de ocombustidn, segin las reivindicaciones 1 -
5, con éspacio de‘combustidn hemisférico, caracterizado porgue
la limitacidn hemisférica del espacio de combustidn, cuye base se
forme por el sector de la pafed del cilindro gue le limita, par_
cislmente estd limitada por el fondo del pistdn y parcislmente
por el fondo de platillo de una vélvula, por ejemplo, conforme
do correspondientemente cénaavo.

7. - Motor de combustidn, segin les reivindicaciones 1 -

6, carecterizado porqgue la buJIa de encendido -o una'tobera in

yectora- estd dispuesta complete o aproximadamente én el punto
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central de la forma esférica_determinada por el espacio de com_
bustidn.
8. - Motor de combustidn, segin las reivindicaciones 1 -
7, caracterizado porque en la cabeza del cilindro tambiédn estén
dispuestos el drbol de 1evaé o los drboles de levas con los miem
bros guiadores de las vdlwvaulas, y la cabeza del eilindro con és_’
tos y con las védlvulas como un todo uniforme, pdrvejemplo esen_
cialmente simétrico, estd superpuesta sobre el carter del eiliq_
dro con juntura de seperacidn situada oblicuamente.
9. - Motor de combustidn, segin las reivindicaciones 1 -
8, céracterizado porgue el canal de la vélvulae situasds hacisa el
espacio de combustidn, transcurre exacte o aproximadamente pare
lelo al eje del cilindro .
10, - Motor de combustidn, segdin las reivindiceciones 1 -
9, carascterizado porgue el éanal de la vdlvula situadg opuesta_
mente el espacio de combustidn, transqurre exacta o aproximede
mente perpéndicular el eje del ecilindro. ' | |
V 11. - Motor de combustidn, segin las reivindiceciones 1 =
10, caracterizado porque une de las dos vdlvulas con cenal de vél
vula que por e jemplo, transcurre aproximademente perpvendiculer
el eje del cilindro, es tapada esencialmente por el pistdn de
trabajo en el punto muerto superior déi pistén, mientras que la
otre védlvula, por e jemplo con canal de Va',lvulé. que transcurre
aproxiMademente paralelo al eje del eilindro, limitas inmediata
mente al espacio de cecombustidn. »
© 1g. - Motor de combustidn, segin las reivindicaciones
9 - 11, caracterizado porque la védlvula tgpada por el pistén de
trabejo, se utilizas como vdlvula de admisidn, y la vdlvula que

limita al espacio de combustidn se utiliza como vélvula de esoce

pe.
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1%. - Motor de combustidén, segin las reivindicaciones 9 -
11, earacterizado porgque la vélvula tapada por el pistdén de trabe_

Jjo ée utilize como valwvula de escape y la vélvula que limita al

espaoio de combustidn se utiliza camo vdivula de admisidn.

14. . siotor de combustidn, segdn las reivindicaciones
1 - 1%, caracterlzado porque la bujfa de engendido o la tobera de

inye ceidn estd dispuesta fdeilmente mccesible en el lado opuesto

@ la cabeza del gilindro en la pared del cilindro ade cuadamente

refrigerada.

15, - Motor de eombustidn, especlalmente con compresién
de la mezcla y encendido independiente - |

Segtn se deseribe y reivindica en este memorig deserip -
tive, y se detalls e ilustra con los planos que s la mism se
acompefian. |

Conste esta memoris de diez hojas, foliadas y escritas

s mdquina por una sola de sus caras.

Medrid, & 29 ulio de 1950. =
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