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EL presente invento hace referencla e un motor de _
combustitn ¥ de modo mis particular a un mobor @8 cuatro tieme

p.cs} Hasta el presente era usual en 1los motores de coanbustim

‘ol transformer el movimient o recfproce del pistdn-en un movi~

mient o glratorto del eje © Arbcl prinocipal, por medlo do

un -cﬁ_guéﬁal,' con oada plst®n actuando sobre una menlivela se~

'~parqd€f. En estos mobores, el ciguefial debe rodar sobre distin-
tod cojinebes. Otra desventaja do este tipo de construceltn
~‘es de que pueden producirse pérdldas '»cc‘mo_ﬁcq—;s‘qp‘u@cia del

. ‘movimiento moflante del vAstago del platn y por tanto dol
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pisi:tn en el cilindro, dando por resultado un desgaste dés'i..

gual de la superficle interior. También en este tipo ae mos Om
Tes las mhouinas de cusbtro ruedas mobrices necesitan mot ores

de dog tiempos.

Todas estas desventajas se eliminan ¢o el presente
1nirento, por .'el hecho de que el &rbol o eje princlpal es para-
lelo a1l véstago del pistﬁq‘y le transmisifn tiene lugar por
medio de un disco de levas £1jo sdbre el eje principal v sl
pistth actla directamente s obre este disco de levas por medio
del véstago del 'pist:,m. Fl disco de levas, de acuerdo con el
presaente invent o puede ir provisto de un filo o borde do levas
rect o cuya guperficle sup'exi or.biene una forma correslaq;dien;
te & 1os cuabtro clclos de accifnh del mobtor. |
_ i Otro de los fines dol presente invento e la trans-
misitn del movimiento recippoco del pisttn girando el disco
de levas por medio de un reodillo que sigue la forma del dise
code levas ¥ la presitn ejercida por el cilindro 8 obre el
disco de levas origina la rosacitn de éste y por tento tembién
la del eje principal, |

T vhstago del platfn mantiene en todo momento su
posicibn paralela al eje principal porque, de fcuardo con. el
invent o, e1 &rbol o eje del cilindro f1jo al vhstago del pla-
tfn lleva asimismo un comtracilindro que rueda también 8 obre

un disco de levas auxiliar, siendo la forma de este disco de

k levas auxiliar la negativa de la superficle del disco do le=

vas y ademis porque el vistago del pisttn va gulado lateral=~

‘mente por unos conductos paralelos al c11indro.

Cm el fin de lograr una mayor eSﬁabilidad, el mo~

‘ﬁ*-ér‘puede ir provisto, de acuerdo cq el invento, de dos pis-

ftmesS dque cooperan en un espaclo de trabajo, mmtados en 4i-
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recelifn opuesta y cada uno de ellos actuando c"ori su rodillo
0 61lindro s obre el disco de levas; las formas do estos dise
cos do levasa son similares .- ;

Las ventajas del motor de comﬁustim de acuerdo
con el invento sobre 108 motores de cuatro tiempos son las
sigulentes:

¢

l.,~ La posibllidad do alcanzar un relleno tan elevado
cono sea poslble; de poder gleglr la duracit de 1la
swociftn, lo mis amplia posible ¥ con una velocidad
tal que el edocape del gas es lo mis favorable.

‘ 2.~ EL peri_odo do compresifn puede elegirse lo mis breve

pOSible ]

34= ror otra parte el tiempo de escape no nesedta ser
demaslado breve.

4,~ Fl recorrido Gitil puede ser tan largo como Sea posi-
ble com referencia al espacio y tlempo,

T odas es'tas ventajas pueden lograrse sin molestia al-
guna ¥y es posible alcanzar atin mis no dando al disco do esca-
pe la forma usual, por ejemplo, el que una grsn parte de 105
gases de escape permanezca en ol cyilindro.. B la forma de eje~
cuclth mls abajo descrita, lom géses de escape s eXpulsados,
exoopt 0 una minima parte puesto que es pricticamente imposi-
ble el que los dos pist mes Se pmgan en cmtacto, De esta

forma, l1os gases que quedan no cocntaminan la nueva mezcla, no

oourriendo en este caso que el porcentaje de migeno sea dema~

#1ado pequefio, Oﬁando no sucede esto lg 1nf1ama'bi'lidad de la
mezcla es aumentada y om ello también la eficiencia dol mo-
tore

Otras nuevas ventajas y aspectos del presente inven=

. to podrfn apreciarse de modo més claro en la descripel®h da-~

da a continuacith y en las reivindicaci ones anejad,

En los dibujos que se acompafian se muestra una fore

" ma de ejecuci®n del invent s
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Lo figure 12, o3 una vista de geccitn verbical de
une parts del mot or,

La figura 2%, 68 una vista en elevaciﬁn de una seo—

‘oith parecial.

La figura 3%, miestra una secclin horizmtal a 10

- largo de la linea III~ITII de la figura e

Le figura 4%, es un diagroma deo las distintas pcsi.-
¢l ones de los dos plst mes, ,

T la figura 1%, 8¢ muestra una vista en ségcifn
vertical por el eje principal (1), y el cilindro (2) del mo=
bor, dol cual golo se ha indicado una parte., EL cllindro {2),
va provisto de unocs orificics de admist tn (3), y do escape (4)
En cada cilindro va un plsttn (5‘), deslizable ¥ £1j0 al miswm

, xho un véstago (6), Br ol extremo inferior del véstago del pls~

- ttn (6), va fija una pleza en forms de L (6a), conectada a un

trineo (7), que tlene un doble objeto como més adolente se in=~
dica. Bste trineo (7) y 1la patsa corta (6b), do la pleza en for=-
ma do L (6a), lleven log cojiﬁetes de un frbal (8),-sobre el
cual va mmiado glratorlamente un rodillo (9), el cual coope~
ra con el disco.de levas (10), fijo sobre el drbol pﬁncipall
(1), ¥ provisto de un filo o borde levas rect o (Ll); este fie

1o o borde tiene una forme correspmdiente a los euatro ciclos

déi mot or de cualro tiempos, ocomo se indica en le flgura 4b,
ElL &rbol (8), lleva asimismo un contrarrodillo (12),

- que rueda Bobre el disco de levas (13), también f1jo acbre el

Arbol principé.l (1), la forma de este disco de levas auziliar
68 la negativa o cmtraria e la del borde o filo de levaes (11).

"EL eje o &rbol principal (1), es impedido de deslizarse en sen=-
t1do lmgltudinal en virtud de un anillo de seguridad (14),
+‘'glendo 1llevado por el cojinete(15), a la plancha de 'mintaje(]_G)
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. Sobre la cual van P1jas lss colummas (17) 1aa cuales estgn‘"

rodeadas por un tubo (19), que cierra la cmstmccifn.
" Los tubos de refrigeraciin (19), van, fijos a estas

columnas (1L7), a fin de cmducir el aire f,riolde los Ventilaf

" dores (20), £1jos al disco (lC), llevando también el mecanis«

mo de arrandue (2l), Les columnas (17), llevan asimismo una
plancha de apoyo (22), sobre la cual se montan 1l cilindres
(2), Pueden aplicarse 1os cilindros que se deseen, PeTo oomo .
minimo dos,

Por otra parte las columnas (‘17-), 119vaﬁ unas gufas
(23), para wn trineo de vaivén (7), con el fin de man‘céner on
todo moment o al véstago paralelo al eje' principall
' EL motor travaje de la forma sigulente:

Cuéndo arranca el motor, por ejemplc en un mobor de
arranque (no ilustrado) el meoanismo de arrenque (21), gira
v tembién el disco de levas (10), ElL borde o filo do levas
(10), presioa scbre el rodlllo principal (9), y do esta suer-
teo el véstago del pistth y el plsttn se arranca en forma de
valvén hasta que arranca el mob or'.

Todo el proceso del mot or V(asgiracirm, compresitn,
ignielt, funoi @amientoy; escapel tiene 1ugarben una sola
revolucltn del érbol pzvlncipél (1)e De aquf se deduce obra
venteja del presente invento con respecto al mot or de combus—
tifn oo olguefinl de tipo corriente es decir que el nfimero
de revoluci ones del &rbol principal es la ‘mitad dei‘de un mo-
tor de cigixeﬁall.. o |

Tras 1a ignicitn cae el pistt (5), el rodlllo prin-

. clpal (9) presima cmbra el borde de levas (11), del dtsco
‘'de levas (10) de modo que ol mismo emplezd a girar y, por con-
sigulente, tambidn el &rbol principal (1). En las mAquinas de
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compresitn, cuendo el rodillo (9) debe moverse hacia el in=-
7 terior del cilindro, la fuerza se produce por el otro cilindro.
} ECL rodillo ¢ mtrario (12),corre s obre la leva negativa (15)
‘ - d871. dlsco de levas y sirve tan solo para neutralizar 1z pre= ,
5 - 8ith lateral ejercida scbre el r'odillo/principal (8), por el
A borde (11) ¥y, por cmsigulents, para .,mantenér el vé.‘st’ago del
oot v piettn siempre on la misme posioltn paralele con respecto al
&rbol prmdpalz. ror el hecho do que el véstago dol pist%nr
‘no v mmtado perpendicular al Arbol principal sino que 1o
1-0" - ests al lado del mismo, es posible, aflojando 1los pemoﬁ 'sr
. ‘ " ranuras de las gufas, sacar el plstfth del cilindro do modo
que cuando ocurra algo en el pisttm o cilind:rwéﬂpuadanQpité.:G’
Se con facilldad cmtinuando luego funci cnando el mobor,
Bs asimismo posible sin gran molestia, el aumentar
15 - el ntimero de c¢ilindros, por ejemplo de cuatro a oého ¥, por
cmslgulento,alterar o transformar el motor do cuatro cilin~ -
dros en otro de ochoO. V
EL 4rbol o eje principal en el mobor de acuerdo
em el invento se apoya tan solo sobre dos cojinetes, EL mo=
26 ~ % 0r puede aplicarse tanto en posioifn vertical, como horizmé
tal o inclinada. ElL motor habria de rearlirzarse de menera que
en cada cilindro dos plstmes coOcperen reciprocamente en un -
espacio de trabajo, accionando cada pistfn su p‘ro;‘x!_ordis‘co
de levas. Esto no persigue el fin de obtener un mot or doble-
25 = porque ampod. plstones se mieven simulténeamente hacia el in-
¥ terior y exterior, sino tan solo para lograr una mayor esta-
bllided, ‘especialmen*g-e buando el motor ve éplicado en pcsi;- -
~ 'f_;ci‘tn horiz mtal. -
“ Fh la figura 4a e 1lustra en foma diagramética las

© B0 - dlstintas posiclces ooupadas por 1os dos platmes en un ci=



‘pe”*rfil del” borde de leves (11), 1lustrado & forma aiagramé-'

e

e 1T en 1la figura 4b. Do est o 8o deduce f&cilmente que el m-s ‘

irﬁ sobre las siguientes reivindicaci mest
: ‘ : | 1aem Mt or do ccmbustifn esgecialm’en‘be Para méquiw:ﬂ -
e 10 - nas de ctistro tiempos, carec terl zado’ por el hecho de que *l v’V”-"__
» érboi principal Y el véstago del pisttn corren ‘on smtido pa-‘
P : Jaly.o ¥ J.a transmisitn Se establaoe on- vi“r{:ud de un disco de o

1svas fijo sobre ol Arbol principal siendo accﬁ.mado alvecs
‘ 'T.',,k"tammte o robacifn por el piSt&io . S , .
BT 28, Mobor do combustifn, do- acuerdo"aon ia raivin-a:

fdicaciﬁ:x lé, caracterizado por el hecho de qite el d{sco de 1le- '
'vaé va provisto de un borde recto cuye superficie superi or tie-:;
'ne una forma correspcndiente a los oua{:ro ciclos del ma‘a ora»
 Bhies Kot or de combustitn, de acuardc con la“s reivim- :

'dﬂ_caciones 1” ¥y 2%, caracterizado por el hecho g0 que e1 agse.
‘ co de’ 1evas o8 acelonado. pOJ'.' ol pﬁ.stfn de* vaivén, pm’ medio
'de»un rodillo que 8igue el perfil ‘del’. bcrde de le’vas, 1081‘33'13
; ‘dnse la rdaacs.ﬁn del disco de levas y pO'.L’ ccnSS.Sni’ente del

: érbOl pnucs.pal, pOI‘ la presitn del rodillo xontm 91 borde
5 - de 1evas. . , S e
| ' 4*,.» Mok or de combustiﬁi, de- acuerdo cm las reiv:tn"
i “dioaci ones’ :U& 2e y 3%, carac’cerizado pDI' el hedho d6 qﬂ-e ‘exiss
Jté m rodillo auxilier o smtrari o mmtado ‘s'obre: ol érbdlyco"'

nectado ol vhstago del plestt y llevando bambibn e'i I‘°di3-1°

£

0 & f:pmncipal' dicho rodillo auxiliar ge mueva 8 cbre . un bOI‘dG Qe
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diaco principal de levas de tal modo que el vé.s’ca.go de1 pise .

ttn es mantenido en todo monent 6 en posicith paralelas &1 firs |

7 bol principel.

Ss.a- Mot or de combustitn, de acuerdo cm las refvine

diceciones lépdi,caracterizado por el -hechoﬁe‘“ que el vésta—‘ E
g0 del pisttn es guledo lateralmente por unos c(nductos paTa~

13’1.08 al atlindro,

L 6z o» MOl or do aanbusbitn de atuerdo cm les® ra!.ﬂn~
dicact mes lawb2  caracterizado por 61 hecho dé qne e cada

#11indro; cocpersn dos pistMmes en un espacl® de trabal oy s~

tos plat thes Se mueven simultfnesmante en direcoltn cpuesta

¥ actuan por medfo de s rodillo princlpel -86bre m Alsco o
" 1ma de forme similar, :

72 g Mt or do oqnbustiin do acuerdo em le reivine
dlecacitn 28, ‘earact art zado por 61 hecho de gque la altura de 1a

1eva de »comgsres'!.hl es menor que la de la 1e'craj"de'espacf;‘0 y

&1 o‘.l.clo para el funct onamient o &8 &l més amplio posible. '
Bu 4@ CT'(R IE GQQIBU::’BI(N.

- cggln se deecri‘ce en la presen’be memoﬁ.a que GO!'IB‘ba 7

" da ocho hojas escritas a mﬁquina por una sola aara v di’bﬁjﬁf

Nedrid, 20 de Jullo de 1,950
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