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f EPÜOWCCSOM J  OEL C M O M L

M E M O R I D E S C R ^ P ^ F  I V A

p ara  una patente de Invención, por veinte anos, en España, p a ra :

-  Sistem a de suspensión de un conjunto motor y de e je  en vehículos 

autom óviles -  a fav o r  de l a  razón so c ia l  Daimler - Benz Aktien - 

g e s e l l s c h a f t ;  residen te  en S tu t tg a r t  - Untertttrkheim - Alemania

E l presente invento se r e f ie re  a l a  suspensión de un con - 

junto motor y a x i l  en vehículos autom óviles en una p ieza  soporta  - 

dora o b a st id o r  a u x i l ia r  común para ambos con juntos, unido e lá s  - 

ticamente con e l  re sto  del vehículo y co n siste  esencialm ente en 

5 que e l  conjunto motor so lo  es soportado parcialm ente por l a  p ieza 

soportadora o b astid o r a u x i l ia r  oomún y en l a  o tra  parte e s tá  s i  - 

tuade independientemente de la  p ieza  so portadora o b astid o r auxi - 

l i a r  en e l  r e s to  del veh ícu lo . Adecuadamente se e fe c tú a  l a  co looa - 

oión del conjunto motor tanto sobre l a  p ieza  soportadora o b a s t í  - 

10 dor a u x i l ia r ,  como tambión en e l  re s to  del vehículo mediante Ín ter  - 

po sic ión  de miembros e lá s t i c o s ,  pudiendo preverse e l  apoyo en 4 o 

3 puntos o también, por ejem plo, o sc ila b le  alrededor de un e je  lon­

g itu d in a l del veh ícu lo . La p ieza soportadora o e l  b a stid o r  a u x ilia r



2
^94093

2.

puede e s t a r  co n stitu id o  como soporte tra n sv e rsa l con t ir a n te s  de 

empuje e sp e c ia le s  o apoyos de momento de g iro  o, por ejem plo, como 

soporte en forma de p lac a , por ejem plo, apoyado en 3 puntos en e l 

re sto  d e l veh ícu lo . Además del conjunto motor, l a  d irección  de l a s  

5 ruedas y l a  suspensión  de l a s  ruedas (dado e l caso in c lu siv e  amor - 

tigu ad o re s) pueden e s t a r  soportados especialm ente la  d irecc ió n , 

además el rad iad o r, a s i  como o tros conjuntos, por l a  p ieza  sopor - 

tadora o e l  b a stid o r  a u x i l ia r .

Mediante e l  invento se obtiene l a  v en ta ja  de que e l oon - 

10 junto motor y a x i l  -dado e l  caso in clu sive  l a  d irecc ión  y o tra s

p arte s d e l vehículo- puede f i j a r s e ,  l i s t o  para e l  monraje encima, 

o a i la  p ieza soportadora o b astid o r  a u x i l ia r  y seguidamente l a  

p ieza  soportadora o e l  b a stid o r  a u x i l ia r  oon todo e l conjunto, 

su jetándose en e l  b a st id o r  del veh ícu lo , respectivam ente en e l  

15 re sto  d e l  vehíoulo. E l vehículo puede posáer en este  caso  un cha - 

s i s  e sp e c ia l o puede e s t a r  equipado oon una ca rro ce r ía  auto-sopor - 

tad o ra , respectivam ente con una ca rro c e r ía  que este  unida con un 

b a st id o r  o con una construcción  de armazón para formar una unidad.

Por la  u t i l iz a c ió n , por ejem plo, de un soporte tran sv er - 

20 s a l  simple en forma de c a ja  o de p laca c orno p ieza soportadora o

b astid o r  a u x i l i a r ,  puede obtenerse una forma de construcción  sim ple, 

l ig e r a  y no obstante suficientem ente r íg id a .  La construcción e s t á  

convenientemente co n stitu id a  de t a l  modo que el ch a s is , re sp e e t i - 

vamente l a  carro cería  se superpone desde a r r ib a  sobre l a  pieza so -  

25 portadora que l le v a  e l  conjunto motor y a x i l ,  respectivam ente de

manera que e l  conjunto con l a  p ie z a  soportadora o b astid o r  auxt - 

l i a r  se introducen d e sliz a n te s  desde e l extremo d el veh ícu lo , es - 

to es desde delante o desde a t r á s ,  en e l  ch asis , respectivam ente 

en e l  re s to  d e l veh ícu lo . La unión del montaje , e l  desmontaje y 

l a  separación  se f a c i l i t a n  por e l l o  todavía más.3o
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Simultáneamente mediante l a  in te rp o sic ió n  de miembros o la s  - 

t i c o s ,  l a s  v ib racion es y lo s  ru id os que proceden de l a  c a r re te la , 

se mantienen ampliamente a le ja d o s  de l a  c a rro c e r ía , Los miembros 

de goma u t i l iz a d o s  para e s to , para la  obtención de una amortigua - 

5 oión especialm ente e f ic a z  pueden disponerse lo  más grandes y b lan  -

dos p o sib le s . E l apoyo d e l conjunto motor sobre la  p ieza soporta - 

dora o b a stid o r  a u x ilia r  por una parte y e l  re s to  del vehículo por 

o tra  parte puede e fe c tu arse  por topes de goma igualmente duros o 

de d is t in ta  dureza. Por ejem plo, e l  apoyo sobre e l soporte tran s - 

10 v e r sa l  puede preverse más blando que e l apoyo sobre e l re s to  del

veh ícu lo , Por la  masa (por ejem plo, aproximadamente media) d e l con - 

ju n to  motor apoyado sobre la  p ieza  soportadora o b a st id o r  a u x i l ia r ,  

e l conjunto unido con l a  p ieza  soportadora o b astid o r  a u x il ia r  ob - 

tien e  una su fic ie n te  in e rc ia  con respecto  a lo s  choques proceden - 

15 t e s  de la  carre te ra  y de l a  su spensión , por ejem plo, en direooión

lo n g itu d in a l o tra n sv e rsa l del vehículo y forma por e l lo  una masa 

amortiguadora e f ic a z  entre l a s  ruedas del vehículo y l a  o arroce r í a .

El invento es u t i l iz a b le  tanto en e l  caso de un conjunto 

d elan tero , como también tra se ro  de eje y motor. Las ruedas d el con - 

2o junto a x i l  pueden se r  m otrioes o no m otrices, d ir ig id a s  o no d i r i  -

g íd a s , m ientras que e l  conjunto motor preferentemente puede co n sis  - 

t i r  en e l  motor y transm isión (dado e l  caso in c lu siv e  transm isión  

de eje para impulsión para ruada delan tera-m otor-trasero  o transmi - 

sión  a l a s  cuatro ru ed as). Sin embargo, e l motor, por ejem plo, pue- 

25 de e s ta r  d isp u esto  también separado del conjunto motor apoyado par - 

cialmente sobre la  p ieza  soportadora o b a st id o r  a u x i l i a r .  S i  en su 

ap licac ió n  a  ruedas d ir ig id a s  se h a llan  d isp u e sto s  mecanismos de 

d irección  y v a r i l l a je s  de d irección  en l a  pieza so portadora o bas - 

t id o r  a u x i l ia r ,  a l mismo tiempo re su lta  una cinem ática de d irecoión  

5o que no e s t á  in f lu id a  por movimientos r e la t iv o s  entre la  p ieza  so
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cortadora o b astid or a u x i l i a r ,  respectivam ente conjunto a x i l ,  por 

una parte y ch a sis , respectivam ente c a rro c e r ía , por o tra  parte* E l 

d isp o s it iv o  de d irecc ió n  an tes d e l  montaje de reunión puede a ju s ta r  

se conjuntamente con l a s  ruedas de d irección  en e l  banco del t a l l e r ,  

S ráp id a , simple y muy exactamente.

En e l  d ibu jo  se  han representado esquemáticamente algunos 

ejemplos de e jecu ción  del invento, m ostrando:

l a  f ig u ra  1 l a  v is t a  desde encima sobre l a  parte  delantera 

de un ch asis de un vehículo automóvil con motor situado  delan te  y 

10 ruedas t r a s e r a s  m otrices.

La f ig u ra  2 una v i s t a  delan tera sobre e l  ch asis  según la  

! f ig u ra  1.

La f ig u ra  3 una v is t a  desde encima sobre l a  parte delante - 

* ra del ch asis de un vehículo automóvil con tracción  d e lan te ra .

15 La f ig u ra  4 una v is t a  d e lan tera  de l a  f ig u ra  3 .

La f ig u ra  8 una v is t a  l a t e r a l  de l a  f ig u r a  3 con suspen - 

sión de ruedas desmontada.

La f ig u ra  6 una v is t a  l a t e r a l  correspondiente a l a  f ig u ra  

5, de una foima de ejecución  d e l invento algo d ife re n te .

2o Las f ig u r a s  7 y 8 dos v i s t a s  en p ersp ectiv a  de apoyos e l á s  -

t ic o s  de sop ortes tra n sv e rsa le s  que s irv e n  de p ieza soportadora en 

un la rg u ero .

La f ig u ra  9 un u lte r io r  d e ta lle  de la  conexión de soporte 

tra n sv e rsa l y larguero  entre s i .

25 La f ig u ra  10 una v is t a  desde encima sobre o tra  fonna de

ejecu ción  del invento con una p ieza sop or tadora apoyada e lá s t i c a  - 

mente en 3 puntos.

La f ig u ra  11 una t i s t a  l a t e r a l  de l a  d isp o sic ió n  según l a  

f ig u ra  10.

3o La f ig u ra  12 una v i s t a  d e lan te ra  de l a  d isp o sic ió n  según
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l a  f ig u ra  10 y

La f ig u ra  13 una sección  según l a  l ín e a  A-B de la  f ig u ra  10.

En e l ejemplo de ejecución  según l a s  f ig u r a s  1 y g, en e l 

b a st id o r  con sisten te  en lo s  travesanos 2 y 3 e s t a  f i ja d o  un u lte  - 

5 r io r  soporte tra n sv e rsa l 4 hueoo especialm ente ancho, mediante lo s

am ortiguadores e lá s t i c o s  5. Los am ortiguadores e lá s t ic o s  5 son con - 

venientemente blandos y e stán  constru idos de t a l  modo que producen 

una e la s t ic id a d  m u lt i la te ra l  entre el travesano 4 y lo s  la rgu ero s 

1 del b a st id o r , es d e c ir , tanto una e la s t ic id a d  en d irecc ión  hori - 

10 zcn tal como tanbión en d irección  v e r t ic a l .  E l travesano sirv e  de

p ieza  soportadora para el conjunto a x i l  y aL conjunto motor. A e s - 

; te objeto en sus extrem os, mediante c a b a lle te s  6 y 7 , están  apoya -

dos lo s  guiadores de d irección  8 y 9 para lo s  sop ortes de ruedas 

10 de la s  ruedas d e lan teras d ir ig ib le s  11. E l guiador in fe r io r  8 

18 se apoya aquí mediante e l  muelle h e lic o id a l  12 y e l  amortiguador

13 contra e l c ab a lle te  14 de b a l l e s t a ,  por ejemplo unido por so l  - 

dadura con e l  c a b a lle te  de apoyo 7 para e l  gu iador su p erio r. Sobre 

el travesano 4 además e s tá  f i ja d o  e l  mecanismo 15 de d irecc ión  con 

l a  palanca 16 de d ireoción  que, mediante un v a r i l l a j e  t r ip a r t i t o  

go de d ireoción  17, 18, 19 por mediación de la  palanca 20 de a ire o  -

ción igualmente s itu ad a  en e l  travesan o , d ir ig e  l a s  ruedas delante - 

ra s  11. Conjuntamente con el mecanismo de d ireoción  puede ser sopor­

tada también la  columna de d irecc ión  21 por e l  travesano 4 . Sin em - 

bargo , más convenientemente, é s t a  se s u je ta  en e l ch asis  o en l a  

g8 o arrocerfa  y se acop la  con e l  mecanismo de d irecc ión  mediante un 

acoplamiento e lá s t i c o .

E l conjunto motor con sisten te  en e l  motor 22, e l  c á r te r  

del embrague 23 y l a  ca ja  de cambio de velocid ad es 24, e s t á  apoya - 

do en e l  extremo tra se ro  por e l  co jin ete  de goma 25 sobre e l  tr a  - 

So vesaSo 3 d e l b a st id o r  y en e l  extremo delantero por e l  co jin e te
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de goma 26 sobre un cab a lle te  2% del travesan o  delantero 4* Delan - 

te  d el motor e s tá  d isp u esto  e l  rad iador 28. Adecuadamente e l  mismo 

tambián es soportado por e l  travesano 4 y e s to , o bien directamen - 

te  o bien encima del motor 22 -dado e l  caso mediante in te rp o sic ió n  

de miembros e l á s t i c o s .-  La impulsión de l a s  ruedas t r a s e r a s  se 

efectú a mediante un árbol cardan 29.

3?ara l a  recepción de lo s  momentos de g iro , e l  travesano 4 

a  ambos lad o s d e l b a st id o r  e s t á  p rov isto  de miembros de empuje o 

apoyos 50 de momento de g ir o , que se extienden h acia  a t r á s  y que 

están  apoyados por topes de goma 31 contra lo s  largu eros 1 d e l b as­

t id o r . Dado e l caso , tambián e s  su fic ie n te  solamente un único apo - 

yo de momento de g iro  en uno u otro lado d e l veh ícu lo .

Como se ha d e sc r ito , en lo  que antecede, por lo  tan to , en 

l a  p ieza  soportadora o travesano 4 están  d isp u esto s lo s  miembros 

de d irección  8, 9 de la s  ru ed as, l a s  b a l l e s t a s  12 con lo s  caballo  - 

te s  14, lo s  am ortiguadores 13, además l a  d irecc ión  con e l  mecánis - 

mo y v a r i l l a je  de d irecc ió n , a s í  como e l  rad iador 28. Además e l  

conjunto motor e s tá  apoyado con aproximadamente l a  mitad de su pe - 

so sobre el travesano 4. Todas e s t a s  p a r te s , in c lu siv e  e l  c o n ju n ­

to motor, pueden montarse por lo  tanto antes de l a  reunión d el co - 

che, sobre e l travesano 4, en lo  que e l  extremo tra se ro  del c o n ju n ­

to motor puede se r  apoyado de manera adecuada. Sobre e l conjunto 

motor y a x i l  montado de este  modo y l i s t o  para su co locación , se 

superpone despuás e l  b a stid o r  con lo s  la rgu ero s 1 y lo s  trav e sa  - 

ños 2, 3, dado e l  caso , conjuntamente con l a  c a rro c e r ía  colocada 

sobre el b a sr id o r , respectivam ente unida con e l  mismo fonnando 

una unidad, después de lo  cual se procede a l a  f i ja c ió n  d e l t r a  - 

vesaño 4 mediante lo s  topes 5, además del apoyo 25 p o ste r io r  de 

asien to  para  e l  conjunto motor, a s í  como del apoyo de momento de 

g iro  o apoyos 30 en e l  b a stid o r. Además ha de conectarse e l  árbol



de transm isión  29 a l  conjunto motor.

En e l  oaso del ejemplo de e jecución  según la s  f ig u ra s  5 - 

e l  travesaño 4 que s irv e  de p ieza soportadora e s t á  f i ja d o  a lo s  

la rg u ero s 1 del b a stid o r  mediante dos topes de goma 58 y 5 3  que se 

5 apoyan contra e l mismo desde a r r ib a , respectivam ente desde ab a jo .

E l tope de goma 33 se so stien e  aquí mediante una p ieza  34 de tapa - 

dera a to m il la b le  a l  largu ero  1. E l conjunto motor situ ad o  sobre 

el travesaño 4 con l a  mayor parte de su  peso con siste  en este caso 

además del motor 22, en e l  cá rte r  del volante y del embrague 25 

10 y l a  c a ja  de cambio 24, a l  mismo tiempo en e l  mecanismo a x i l  35 

que impulsa l a s  ruedas d e lan teras 11 por árb o les a r tic u la d o s  36.

Las ruedas se d ir ig e n  mediante dos guiadores 57 y 38 d isp u esto s 

superpuestos entre s í ,  de lo s  que e l guiador su p erio r 38 e s tá  s i  - 

tuado en un o ab alle te  39 del travesaño 4. Contrariamente a l  ejem - 

15 pío de e jecu ción  según l a s  f ig u r a s  1 ,2 , l o s  gu iadores de d irección  

37, 38 o sc ila n  en d irecc ión  lo n g itu  in a l d e l vehículo a lred ed or 

de e je s  de o sc ila c ió n  que tran scurren  transversalm ente y están  

suspendidos por un muelle de b arra  de to rsió n  d isp u esto  en e l t r a ­

vesaño y apretado tensado, por ejemplo en 40. E l conjunto motor 

20, e s t á  situ ad o  mediante dos brazos de apoyo 42 y con in te rp o sic ió n  

de topes de goma 43 sobre e l  travesaño 4, y mediante un* oaballete  

tra se ro  44 mediante in te rp o sic ió n  de un tope de goma 45 desdb aba­

jo  en e l  travesaño 3 d.el b a s t id o r . En e l travesaño 4 además, por 

ejem plo, están  d isp u esto s 2 rad iadores l a t e r a le s  46. Sin  embargo,

25 también en reste  caso  puede preverse un rad iador d e lan tsro  4 6 ',

que, por ejem plo, es soportado por e l  motor 22. E l apoyo o lo s  apo­

yos de momento de g iro  30 se extienden además desde e l  travesano 

4 h ac ia  d e lan te , donde e stán  apoyados por lo s  topes de goma 31 en 

l o s  largu ero s 1 , respectivam ente en e l  travesa&o delan tero  2.

5o En e l  ejemplo de e jecución  según l a s  f ig u r a s  3 - 5  era -
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zan lo s  á rb o les de transm isión  36 para l a s  ruedas d e lan teras lo s  

la rgu ero s 1 d e l b a s t id o r  por encima de lo s  mismos. Sin  embargo, 

para  poder superponer desde a r r ib a  e l  b a st id o r  sobre e l  conjunto 

motor también estando conectados lo s  á rb o les a r ticu la d o s 56 sobre 

e l travesano 4 , l a  d isp o s ic ió n  puede e s ta b le c e rse  también, como se 

ha representado en l a  f ig u ra  6 , de t a l  modo que lo s  largu ero s 1 

d e l b a stid o r  están  curvados por encima de lo s  á rb o le s a r ticu la d o s 

36 p ara  l a  transm isión  a l a s  ruedas d e lan te ra s . Los apoyos o e l  

apoyo de momento de g iro  pueden extenderse h ac ia  a t r á s  o h acia  de -

le n te .

En l a  f ig u ra  7, e l  travesano 4 con stitu ido  en forma de ca - 

j a ,  que sirve  de p ieza  soportadora, e s t á  situ ad o  mediante un tope 

de goma 47 en forma angular (que puede s u s t i tu ir s e  por dos topes 

de goma d isp u esto s correspondientemente en ángulo entre s í )  en e l  

la rg u ero , respectivam ente en e l  tiinel lo n g itu d in a l 1 de una carro ­

c e r ía  au to-soportadora. La su jec ió n  puede e fe c tu a r se , por ejem plo, 

por to r n il lo s  (no representados en l a  f ig u ra  7) que estan  s itu ad o s 

en e l  travesano o en e l  largu ero  y que a tra v ie sa n  a l  otro soporte 

con juego l ib r e  o e lá s t i c o .  Las gomas pueden u t i l i z a r s e  aquí con 

ten sión  p rev ia  o s in  te n sa r . Las gomas pueden e s t a r  armadas tam - 

bián con p a rte s  m etá licas pegadas fijam en te , que para l a  unión de 

lo s  so p o rtes entre s i ,  pueden conectarse a e s t a s  p a r te s .  E l sopor - 

te 4 e stá  desviado angularmente h ac ia  a r r ib a  en su  extremo en 48 

y l le v a  a l l í ,  por una parte e l  c a b a lle te  14 de b a l le s t a  y por o tra  

parte un c a r r i l  su perior 49 en forma de U, por ejemplo soldado, que 

sirv e  para e l  alojam iento d e l guiador superior 9, m ientras que pa - 

na e l  a lo jam iento  d e l guiador in fe r io r  8 e s t á  p rev isto  un c a r r i l  

in fe r io r  en forma de U, 51, su jeto  a un cab a lle te  50, por ejemplo 

soldado. E l apoyo de momento de g iro  30 e s t á  apoyado mediante un 

extremo 52 desviado en ángulo en e l  travesano 4 , por ejemplo tam -3o



bien  soldado. Las p a rte s representadas en la  f ig u r a  7 pueden oon - 

s i s t i r  todas en p a rte s de chapa prensada.

En la  e jecución  según l a  f ig u r a  8, e l  larguero  o e l  túnel 

lo n g itu d in a l 1 e s t á  p ro v isto  de dos h ie rro s  en ángulo 53 y 54^

5 por ejemplo a to rn illa d o s  o so ldados, que rodean a l  travesado 4 

mediante in te rp o sic ió n  de lo s topes de goma 55 y 56. En choques 

transversalm ente a l a  d irecc ión  de la  marcha, a s í  como en d ireo  - 

ción v e r t ic a l ,  lo s  topes de goma se s o l ic i t a n  a trac c ió n , y produ­

cen una gran e la s t ic id a d , m ientras que la  e la s t ic id a d  contra cho - 

10 ques que actúan en d irecc ión  lo n g itu d in a l d e l veh ícu lo , que s o l í  - 

c itan  a lo s topes de goma a p resión , es relativam ente reducida.

Un to r n il lo  57, que por ejemplo a tra v ie sa  a l  travesano 4 oon hol - 

gura, respectivam ente con in te rp o sic ió n  de goma, sirv e  de seguro , 

respectivam ente de miembro ten sor para lo s topes de goma 55, 56.

15 Uno de ambos h ie rro s en ángulo 53, 54 puede e s ta r  situado  a e s  -

te  f i n  corredizam ente. Dado e l  caso , para l a  v ar iac ió n  de la  ten - 

s ió n  prev ia  pueden in tro d u c irse  tambián d isco s interm edios.

Una f i ja c ió n  análoga de largu eros y travesanos se mués - 

t r a  en l a  f ig u r a  9. E l to r n i l lo  58 alo jado fijam ente en e l  l a r  - 

go güero 1 a t r a v ie sa  con holgura a l  travesano 4. Mediante l a  tuer -

ca 59 y l a  oh apa 60 pueden ten sarse  previamente lo s  dos topes de 

goma 61 y 62. Dado e l caso puede preverse una vaina d istan ciad o  - 

ra o análogo que impide una tensión  de l a  goma que sobrepase de 

una determinada tensión  p rev ia . De modo análogo pueden e s ta r  apo- 

25 yados lo s  apoyos de momento de g iro  en lo s  largu eros o análogos.

El ejemplo de e jecu ción  según l a s  f ig u r a s  10-12 se d ife re n c ia  

de lo s  ejemplos h a sta  ahora d e sc r ito s  principalm ente porque como 

pieza soportadora o b astid o r a u x i l ia r  se preve una plaoa hueca 

63 esencialm ente de tr e s  a l a s ,  cuyas dos a la s  l a t e r a le s  64 y 65 

curvadas h ac ia  a r r ib a  sirv en  para la  su jec ió n  e lá s t io a  en lo s3o
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largu ero s 1 del b a st id o r , a s i  como para l a  a r t ic u la c ió n  de lo s  

guiadores de d irección  8, 9 d ir ig id o s  oblicuamente h ac ia  a trá s  de 

l a  rueda del vehículo y para e l  apoyo d el muelle h e lic o id a l  12. La 

a le ta  68 d ir ig id a  h acia  delante de la  p laca  63 se apoya en 69 so - 

bre e l  travesado delan tero  elásticam en te y l le v a  a l  mismo tiempo 

por ejemplo tambión mediante topes de goma 70, a l  rad iador 28. Tam - 

bien  e l mecánismo de d irecc ión  15 e s tá  a lo jad o  sobre l a  p laca  65, 

m ientras que la  columna de d irecc ió n  21 e s tá  su je ta  a l a  earroce - 

r í a  y e s t á  conectada por un acoplamiento e lá s t ic o  61 con el meoá - 

nismo de d irección  15.

Como se ve, l a  p ieza  soportadora 65 e s tá  suspendida en

3 puntos 66, 67, 69 en e l  b a s t id o r , respectivam ente en la  carro -

o e r ía  e lásticam en te , por ejem plo, en cada caso  mediante dos topes

de goma 72, 73 que están  d isp u esto s y tensados axilmente con re s  -

pecto a un vástago  74 cónico que l e s  a t r a v ie sa  y que e s t á  soldado

en e l  correspondiente soporte d e l b a st id o r . E l conjunto motor eon -

s is te n te  en e l  motor 22 y en e l peoánismo de transm isión 24 e s t á

a lo jad o  por una p a rte , por c o jin e te s  de goma 75, 76 colocados o b li -

cuamente, sobre l a  p ieza  soportadora 63 y por o tra  parte en el ex -

tremo de un c á r te r  77 en forma tubular conectado a l  mecánismo de

transm isión  24 mediante c o jin e te s  de goma 78, 79 igualmente s i tú a  -

dos oblicuam ente, sobre e l travesaño 3 d e l b a st id o r  y esto  en l a

proximidad de la  a r t ic u la c ió n  cardan 80 d e l árbol cardan 29. Los 
73,

c o jin e te s  de goma/76, 78, 79 determinan aqu í un e je  de o sc ila c ió n  

lo n g itu d in al para el conjunto motor, tanto oon respecto  a l a  p ie  - 

za soportadora, oomo también con respecto  a l  b a s t id o r . Convenien - 

temente l a  suspensión  en lo s  puntos 75, 76 es más blanda que en lo s  

puntos 66, 67.

En lugar de 5 puntos, e l  apoyo de la  pieza soportadora o 

del b a stid o r  a u x i l ia r  puede e fe c tu arse  en 4 o más puntos sobre

largu ero s o travesaños o de oualqu ier o tra manera adecuada,en e l

3o
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resto  del veh ícu lo . La p ieza  soportadora o e l  o astid o r a u x i l ia r  

puede ten er cualqu ier forma que se desóe y no n e c e s ita  e s t a r  oons - 

t itu id o  forzosam ente como soporte hueco o cuerpo hueco, s i  una t a l  

con stitu ción  es especialm ente adecuada para l a  recepción de l a s  

5 fu e rz a s .
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D escrito  suficientem ente e l presente invento, se s o l i c i t a  

l a  re iv in d icac ió n  de la  prioridad  de la  so l ic i tu d  de patente ale  - 

mana del d ía 30 de ju l io  de 1949, y consta e s ta  patente de la s  s i  - 

gu ien tes re iv in d ic a c io n e s :

1 . - Sistem a de suspensión  de un conjunto motor y de e je  

en vehículos autom óviles en una p ie z a  soportadora o oastid or au - 

x i l i a r  común para  ambos con juntos, unido elásticam ente con e l  re s  - 

to  del veh ícu lo , caracterizad o  porque e l  conjunto motor es sopor - 

tado solo parcialm ente por l a  p ieza  soportadora o b astid o r a u x i l ia ?  

común y en l a  o tra  parte e s t á  situ ad o  independientemente de l a  pie - 

za soportadora o b astid or a u x ilia r  en e l  re sto  del vehículo.

2* - Sistem a de suspensión  según l a  re iv in d icac ió n  1 / ,  za - 

rac te rizad o  porque e l  apoyo p a rc ia l  del conjunto motor en e l  re s - 

tanto vehículo se preve mediante in te rp o sic ió n  de miembros e lá s  - 

t i c o s .

3 . - Sistem a de suspensión  según l a s  re iv in d icac io n es 1 -2 / 

carac terizad o  porque e l  conjunto motor también e s t á  apoyado e lá s  - 

ticamente sobre la  p ieza soportadora o b astid or a u x i l ia r .

4. - Sistem a de suspensión según l a s  re iv in d icac io n es 1 -3 / 

caracterizad o  porque l a  p ieza  soportadora o b astid o r a u x ilia r  e s  - 

tá  conformado como travesano unido elásticam en te con lo s  largu ero s 

del b a st id o r  y apoyado adicionalm ente contra momentos de g iro  a l  - 

rededor de un e je  tra n sv e rsa l del vehfoulo.

5. - Sistem a de suspensión según l a  re iv in d icac ió n  4 / ,  c a ­

rac te riz ad o  porque e l  travesano que s irv e  de p ieza  soportadora o 

b astid o r  a u x ilia r  e s t á  apoyado contra e l b a st id o r , por e jem plo ,
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lo s  largu ero s del b a s t id o r , por uno o v ario s (convenientemente dos) 

t ir a n te s  e sp e c ia le s  de empuje o apoyos de momento de g iro .

6. - S istem a de suspensión según la s  re iv in d icac io n es 1 -4 / , 

ca rac terizad o  poique l a  p ieza  soportadora o el b astid o r a u x il ia r  

e s tá  apoyado en e l  b a st id o r  o en e l  re sto  d e l vehículo por un apo - 

yo e lá s t ic o  de 3 puntos.

7. - S istem a de suspensión  según l a  re iv in d icación * 6 / , ca­

ra c te r iz a d o  porque la  pieza soportadora o b astid o r a u x i l i a r ,  e s tá  

co n stitu id o , por ejemplo como p laca  de tre s  a l a s ,  y e s tá  apoyado 

por una parte sobre lo s dos la rgu ero s l a t e r a le s  del b a stid o r  y por 

o tra  parte aproximadamente en e l  plano cen tra l lo n g itu d in a l del 

vehículo sobre un travesano (por ejem plo, e l  d elan tero) del bas - 

t id o r  en 3 o 4 puntos.

6. - Sistem a de suspensión Según l a s  re iv in d icac io n es 1-7, 

caracterizad o  porque e l conjunto a x i l ,  especialm ente l a  d irección  

de l a s  ruedas y el b a l le s t a je  de l a s  ruedas con e l apoyo de b a l le s ­

t a s  (preferentem ente in clu sive  lo s  am ortiguadores), conjuntamente 

con l a s  ruedas d el vehículo es soportado l i s t o  para el montaje 

por la  p ieza soportadora o b astid o r  a u x i l ia r .

9. - Sistem a de suspensión , según la s  re iv in d icad , ones 

1 -8 , carac terizad o  porque la  d ire cc ió n  con e l  mecanismo y el va - 

r i l l a j e  de d irecc ió n , dado e l caso  in c lu siv e  l a  columna de la  d i - 

recc ió n , es l le v a d a  por l a  p ieza  soportadora o b astid o r  a u x i l ia r .

10. - Sistem a de suspensión , según l a s  re iv in d icac io n es 

1-9 , ca rac te r izad o  porque tambián e l  rad iad or -inm ediata o media - 

tamente, por ejemplo por e l  conjunto motor- e s  soportado por l a  

p ieza  soportadora o b astid o r a u x i l ia r ,

11. - Sistem a de suspensión  según l a s  re iv in d icac io n es 1- 

10, ca rac te r izad o  porque l a  p ieza  soportadora o bastid or a u x i l ia r  

mediante in te rp o sic ió n  de miembros e lá s t ic o s  e s t á  f i ja d o  de t a l
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modo en e l  restan te  b a st id o r , respectivam ente en e l  re s to  del vehi - 

cu lo , que el b a st id o r , respectivanente l a  c a rro c e r ía  puede suponer - 

se desde a r r ib a  sobre la  p ieza soportadora (o b a stid o r  a u x i l ia r )  

que l le v a  a l  conjunto motor y de e je ,  respectivam ente e l  conjunto 

5 con la  p ieza  soportadora o b astid o r  a u x il ia r  puede se r  d eslizad o

desde el extremo d el vehículo dentro d e l b a st id o r , respectivam ente 

dentro del re s to  d e l veh ículo .

12. - Sistem a de suspensión según la s  re iv in d icac io n es 1 -

11 , caracterizad o  porque en e l  caso de ruedas m otrices suspendidas 

10 en l a  p ieza  sopor.tadora o b astid o r a u x i l i a r ,  lo s  largu eros d e l bas -

tid o r  p r in c ip a l d e l  vehículo e stán  ourvados por encima de lo s  á r  - 

b o le s tra n sv e rsa le s  de tran sm isión .

13. - Sistem a de suspensión según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

12, caracterizad o  porque lo s miembros e lá s t ic o s  in te rca lad o s entre 

15 l a  p ieza  soportadora o b a stid o r  a u x i l ia r  y e l re s to  d e l veh ícu lo

están  e stab le c id o s más b lan dos, respectivam ente más e lá s t ic o s  que 

lo s  miembros e lá s t ic o s  que sirven  p ara  el apcyo del conjunto m otor.

14. - Sistem a de suspensión  según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

13, caracterizad o  porque e l  conjunto motor e s t á  apoyado sobre l a  

80 p ieza  soportadora o b a stid o r  a u x i l ia r  con mayor e la s t ic id a d  que

en e l  re sto  d e l b a stid o r  o del veh ícu lo .

15 . - Sistem a de suspensión según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

14, caracterizad o  porque l a  p ieza  soportadora o b astid o r  a u x i l ia r  

e s tá  conformado como soporte hueco o p laca  hueca.

g5 16. - Sistem a de suspensión a x i l  según la s  re iv in d ic a s io  -

nes 1 - 15, carac te r izad o  porque l a  p ieza so portadora o b astid o r  

a u x i l ia r ,  a s í  como, dado e l  caso , lo a  apoyos de momento de g ir o  y 

lo s  c a b a lle te s  de apoyo para l a  conducción de ru edas, re sp e c tiv a  - 

mente b a l le s t a je  de ruedas con sisten  to ta l  o parcialm ente en par - 

3o te s  prensadas de chapa.
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17. - Sistem a he suspensión segdn l a s  re iv in d icac io n es 1 -

16, caracterizad o  porque lo s  gu iadores de d irección  para l a s  rué - 

das son soportados por c a r r i le s  en U, que cruzando l a  p ieza sopor 

tadora co n stitu id a  cono travesan o , e stán  f i ja d o s  a e s te , por ejem

5 pío por so ldadura.

18. - Sistem a de suspensión  según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

17, caracterizad o  porque para cada lu gar  de apoyo de l a  p ieza so - 

portadora o b astid o r a u x i l ia r ,  en e l  re sto  d e l vehículo en cada 

caso so lo  e s tá  d isp u esto  un tope de goma.

10 19. - Sistem a de suspensión  según l a s  re iv in d icac io n es 1

- 18, ca rac terizad o  porque para cada apoyo de l a  p ieza soportado - 

ra o b astid or a u x il ia r  en e l r e s to  d e l veh ícu lo , en cada caso , se 

preván pares de topes de goma, por ejemplo puestos a  tensión  pre - 

v ía , que se s o l ic i ta n  alternativam ente a p resió n .

15 80. - Sistem a de suspensión  según la s  re iv in d icac io n es 1

- 19, caracterizad o  porque lo s  topes de goma p re v isto s  para e l 

apoyo de l a  pieza soportadora o b astid or a u x ilia r  en el r e s to  d el 

veh ícu lo , e stán  so l ic i ta d o s  a  empuje con respecto  a choques tran s 

v e r sa le s ,  respectivam ente en re lao ió n  con choques v e r t ic a le s .

20 2 1 . - Sistem a de suspensión según la s  re iv in d icac io n es 1 -

20, c a rac te r iz ad o  porque l a  pieza soportadora (respectivam ente 

b a s t id o r  a u x i l ia r )  co n stitu id a  como soporte hueco, s irv e  por s i  

mismo para l a  recepción del b a l l e s t a je ,  per ejemplo de un muelle 

de barra de to rs ió n .

25 22. - Sistem a de suspensión  según l a s  re iv in d icac io n es 1 -

21, carac te r izad o  porque e l  conjunto motor e s tá  apoyado en dos 

puntos so b re Jla  p ieza  soportadora o b astid o r  a u x il ia r  y en un pun 

to en e l  re s to  d e l vehículo.

23. - Sistem a de suspensión  según l a s  re iv in d icac io n es 1 - 

3o 22, carac ter izad o  porque e l  conjunto motor en lo  menos una de l a s



M A L A  r C P 3 O 0 U C C ! O N   ̂
DEL OR¡Q!NAL hoja 5 -̂, R eiv ind icacion es.

10

18

dos partes del vehículo que sirv en  para su apoyo (p ieza  soportado - 

ra  o b astid o r por una parte y re sto  d e l  vehículo por o tra )  e s tá  

unido de modo basculante alrededor de un e je  lo n g itu d in a l.

23, carac terizad o  porque e l  conjunto motor con sisten te en e l  mo - 

to r y la  ca ja  de cambio, e s t á  p rov isto  de un suplemento tubular 

que se  extiende aleján dose del e je  d e l.v e h ícu lo , cuyo extremo s i r  - 

ve para e l  apoyo e lá s t ic o  d e l conjunto mótor en e l  re sto  d e l ve - 

h ícu lo .

25. - Sistem a de suspensión de un conjunto motor y de e je  

en vehículos autom óviles -

Segán se d escrib e  y re iv in d io a  en e s t a  memoria d e s c r ip ­

t iv a ,  se d e ta l la  e i lu s t r a  con lo s planos reglam en tarios que a la  

misma se  acompañan.

L a  cual consta de v a r ia s  h o ja s , e s c r i t a s  a máquina por 

una so la  de sus c a r a s .

24. - Sistem a de suspensión , segán l a s  re iv in d icac io n es 1

Madrid, a 2$ Julio de 195o. -
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