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Correspondiente al registro de Modelo de Utilidad que, por 

veinte años, se solioita a favor de Don Simón VALENT PE­

RES, de nacionalidad española, residente en ESPLUGAS DE 

LLOBREGAT (Barcelona) oalle Pablo Torres nS. 9, - - - -

p o r

"NUEVO DISPOSITIVO DE FRENO EN LOS TOPES RETRACTILES DE 

PUERTAS CORREDERAS Y SIMILARES".

El objeto del presente Modelo de Utilidad se refie­

re a un nuevo dispositivo de freno en los topes retrácti­

les de puertas oorrederas y similares.

Sabido es que-el freno de los topes retráotiles de
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puertas correderas y similares que se oonocen actualmente 

en el meroado, precisamente de los del tipo en que están 

constituidos por un soporte laminar en forma de "L", ado- 

leoen del defecto de que el bulón deslizante de enclave, 

tiene que ser forzosamente de una longitud excesiva para 

que pueda tener la cabrera suficiente para enolavamiento 

y desenolavamiento, a voluntad, en las fases de frenado y 

desfrenado del tope.

Además, el montaje de dicho bulón extremadamente lar 

go,^obliga a realizar una organización constructiva oompli 

cada. Como el bulón debe deslizarse paralelo al brazo ver- 

tioal de la lámina en forma de "L", resulta que se debe 

disponer un soporte adicional que emergiendo de la super­

ficie de dicho brazo pueda ser ensartado por el bulón, ao- 

tuando aqu§l de brida de sujeción y guia y además en el ex 

tremo acodado libre del soporte se encuentra una oámara for­

mada por un alojamiento que se debe de construir por el do 

blado de los brazos sobresalientes en forma de oruz del 

aludido extremo libre y disponer en'el interior de dicha 

cámara un muelle que trabaja por expansión uno de cuyos ex 

tremos se apoya en el fondo de la oámara y el otro contra 

la generatriz del bulón.

Pero, además de dicha complicación constructiva 

ya menoionada, existe tambián la de que cerca del extremo 

superior del bulón hay unida lateralmente una oazoleta que 

va parcialmente ensartada en la abertura ranurada de la su 

perficie del brazo vertical de la lámina en forma de "L".

Toda esta organización constructiva que, de por 

sí, es compleja y de ooste elevado, tiene además otro pro­

blema, cual es el de que, debido a que el extremo del bu- 

lÓn está vinoulado a la oazoleta parcialmente introducida



en la abertura renurada del brazo vertical de la lámina en 

"L", y a que oeroa del extremo inferior de áata se encuen­

tra la brida soporte, y a que el extremo inferior del bu- 

lón siempre está ensartado en el orificio praotioado en el 

brazo horizontal de la propio lámina en "L", resulta que 

se orean unas fuerzas negativas para el libre deslizado 

vertical del bulón hacia arriba o abajo, por desviado de 

la perpendicularidad del bulón, actuando entonces de brazo 

de palanoa y consecuencia de ello es el atascado del dis-
h-

positivo durante las operaciones de apertura y cierre.

Para evitar estos problemas se ha oreado el ob­

jeto del presente Modelo de Utilidad.

En efeotb, además de ser constructivamente muy 

senoillo, el nuevo dispositivo de freno, no tiene el in- 

oonvenientá^del deslizado inclinado del bulón en relaoión 

con el orificio en el que se encuentra ensartado.

De ahí, pues, que el funcionamiento sea siempre 

sin atascamiento alguno y su deslizado suave y fáoil.

Para una correcta interpretación se desoribe, a 

continuación, un caso de realización práotioa, a ttitulo 

de ejemplo, no limitativo, del nuevo dispositivo, acompa­

ñándose de una. hoja de dibujos en la que:

En las figuras 1 y 2 son sendas vistas de lado 

y frontal del dispositivo en su posioión de reposo.

En las figuras 3 y 4 son igualmente de lado en 

senooión y frontal, el propio dispositivo en su posición 

de trabajo.

Y en las figuras 5 y 6 sendas vistas traseras del 

dispositivo en sus posiciones respectivas de trabajo y re­

poso.

Consiste la invenoión en que el dispositivo de
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freno es de los del tipo en que están constituidos por un 

bulón largo montado en un soporte laminar en forma de "L" 

oonun extremo siempre ensartado en un orifioio practicado 

en la superfioie del brazo horizontal inferior del soporte 

y que en la superficie del brazo laminar vertioal tienen 

un orifioio ooliso en el que se encuentra parcialmente en­

sartada una oazoleta unida a la generatriz en oeroa del ex-, 

tremo superior del bulón que debería quedar así adosado paj- 

ralelamente al dioho brazo superior vertioal y existiendo 

además un soporte de extremo aoodado y con oazoleta porta­

dora del muelle que aprieta oontra la generatriz del bulón 

y en cual brazo está ensartado el propio bulón, caracteri­

zado el dispositivo por el hecho de que el bulón -1- es soj- 

lo una parte de la longitud normal de los bulones de los 

aparatos conooidos y el mismo está montado en una correde­

ra -2- también laminar y acodada en ángulo casi recto, el 

brazo superior de la oual siempre está adosado al brazo verj- 

tieal -3- del soporte general en forma de "L" mientras que 

en el brazo inferior horizontal -4- de dioha corredera está 

unido, oon su cara inferior, al trozo corto de bulón -1-, 

para lo oual el brazo superior de dioha corredera -2- pre­

senta dos aberturas -5 y 6-, una ranurada vertioal -5** y 

otra oiroular formando ojal -6- oon cuello saliente -7- 

el oual entra perpendicular en la abertura alargada verti­

oal -8- del soporte laminar en "L" -3- determinando ello uia 

sujeoión y guia deslizante de la corredera -2- en relaolón 

oon el brazo vertioal de soporte en "L" -3-.

El brazo vertioal del soporte en "L" -3-* pre­

senta incorporado perpendioularmente en la cara en la que 

está adosada la oorredera -2-, un vástago -9- ensartado en 

un muelle -10- que trabaja en compresión, que circunscribe
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al aludido vastago -9- que esta a su vez pasante por el 

orifioio ranurado -5- praotioado en la propia corredera 

-2-, de manera que la sujeción de la corredera -2- contra 

la superfíoie del brazo superior del soporte -3- al que 

está adosada se realiza por la presión del extremo libre 

del muelle -10- apoyado en una arandela y empujando oontra 

el borde de dicho orifioio ranurado -5- oon lo que la ge­

neratriz del bulón -1- queda exenta de la aooión de roza­

dura y frenado del muelle -10-.

Se sobreentiende que en el presente oaso serán 

variables ouantos detalles de construcción y acabado, no 

alteren, oambien o modifiquen la esenoia de la invención.

N O T A

Desorito el objeto y utilidad de la invención, 

lo que se declara oomo no divulgado ni praotioado en Espa­

ña, oomprende las siguientes reivindicaciones:

16.- Nuevo dispositivo de freno en los topes re­

tráctiles de puertas correderas y similares, de los del 

tipo en que están constituidos por un bulón largo montado 

en un soporte laminar en forma de "L" oon un extremo siem­

pre ensartado en un orifioio praotioado en la superficie 

del brazo horizontal inferior del soporte y que en la su­

perfíoie del brazo laminar vertical tienen un orifioio co- 

liso en el que se enouentra parcialmente ensartada una ca­

zoleta unida a la generatriz en oeroa del extremo superior 

del bulón que debería quedar asi adosado paralelamente al 

dicho brazo superior vertioal y existiendo además un so­

porte de extremo aoodado y oon oazoleta portadora del mue­

lle que aprieta oontra la generatriz del bulón y en cual
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brazo está ensartado el propio balón, caracterizado el dis­

positivo por el heoho de que el balón es solo una parte de 

la longitud normal de los bulones de los aparatos conoci­

dos y el mismo está montado en una oorredera también lami­

nar y acodada en ángulo casi recto, el brazo superior de 

la cual siempre está adosado al brazo vertical del soporte 

general en forma de "L" mientras que en el brazo inferior 

horizontal de dioha oorredera está unido, con su cara in­

ferior, al trozo corto de bulón, para lo cual el brazo su­

perior de dicha corredera presenta dos aberturas, una ranu-- 

rada vertical y otra circular formando ojal oon cuello sa­

liente el oual entra perpendicular en la abertura alargada 

vertical del soporte laminar en "L", determinando ello una 

sujeción y guía deslizante de la oorredera en relación con 

el*brazo vertical de soporte en "L".

26.- "Nuevo dispositivo de freno en los topes . 

retráctiles de puertas correderas y similares, segán la an­

terior reivindicación, en el que el brazo vertioal del so­

porte en "L", presenta incorporado perpendioularmente en 

la oara en la que está adosada la oorredera, un vastago en­

sartado en un muelle que trabaja en compresión, que oirounü. 

oribe al aludido vástago que está a su vez pasante por el 

orifioio ranural praotioado en la propia oorredera, de ma­

nera que la sujeoión de la oorredera contra la superfíoie 

del brazo superior del soporte al que está adosada, se 

realiza por la presión del extremo libre del muelle apoya­

do en una arandela y empujando oontra el borde de dioho 

orifioio ranurado, oon lo que la generatriz del bulón que­

da exenta de la aooión de rozadura y frenado del muelle.

36.- NUEVO DISPOSITIVO DE FRENO EN LOS TOPES RE-

*r--ir-.*

TRÍCTILES DE PUERTAS CORREDERAS Y SIMILARES



Segiin se desoribe y reivindica en la presente 

Memoria descriptiva que consta de seis hojas foliadas y 

escritas por una sola cara y aoompañada de una hoja de di­

bujos.

Madrid, a Agosto de mil novecientos se­

tenta y tres.

^  P.A.,
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