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pera so lic ita r

P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N

en

E S P A Ñ A  

por DIEZ años

a nombra de THE BUD3 COMBAN?, entide^d norteamericana, es­

tablecida en 2.450 Hunting Park Avenue, F iladelfia , pen­

s i l  *?ania, Estados Unidos de Amárica, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS .EN IOS CUERPOS, ESP3CIAI- 

MENTE EN IOS TECHOS, PARA VEHICULOS TALES COMO 

VAGONES DE FERRO CA3RH,".

¡;
i

- 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - C - - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - C - 0 -

EI invento se refiere a uim estructura de 

cuerpo de un vagón de ferrocarril, y mas especialmente a 

la  construcción de un techo para el cuerpo y a la  unión 

de una unidad de subconjunto de techo y las  unidades con­

tiguas de paredes laterales y de extremo.
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i 94 075
Gomo es natural, el invento no se limita ne­

cesariamente a cuerpos de vagones de ferrocarril, sino que 

puede aplicarse a estructuras similares, por ejemplo, cajas 

de autobús o camión.

8 ántre los objetos del invento figura un cuer­

po de vehículos compuesto de unidades de subconjunto que 

pueden fácilmente montarse y luego unirse para formar una 

estructura completa, que ae presta a la  fabricación con 

chapa metálica y en particular con material muy tenaíl tal 

10 como acero inoxidable laminado en fr ío , cuyas porciones

ginales constituyen juntas finales de montaje que comunican 

gran fuerza a la  taja, especialmente en regiones que pueden 

su frir grandes esfuerzos en caso de fuertes impactos y que 

dan gran fuerza de soporte y duración a l cuerpo, lo cual en 

15 el uso ordinario corre parejas con e l poco peso y el bajo 

coste de fabricación.

lo s  expresados y otros objetos y ventajas se 

consiguen principalmente por una unidad de techo y unidades 

de paredes laterales que se solapan en una ancha región 

20 continua y se unen entre s í en toda la  anchura de dicha 

región.

Otro detalle del invento que contribuye a 

conseguir los objetos expresados y otros, es una unidad de 

techo que se extiende a l través de un hueco de puerta de 

25 extremo y forma el medió de conexión con la  porción supe­

rior de una jamba de puerta de extremo.

Beta solicitud se relaciona con las presen-

2



í 94075
tadas a l propio tiempo acerca de "Una pared la tera l de cuer­

po para vehículos, en especial vagones de ferrocarril", nú­

mero 585.899, del mismo inventor, y de '"Una estructura de 

refuerzo para cajas de vehículo, en especial paya vagones 

5 de ferrocarril* de BaymondJ. Theriault, número 585.908,

la s  cuales se relacionan ambas con detalles que en parte se 

describen también en la  presente solicitud, para dar un 

cuadro completo de la  construcción que incorpora el inven­
to.

10 Boa objetos, ventajas y detalles del inven­

to arriba esbozados y otros se comprenderán más fácilmente 

y claramente por la  realización representada en e l dibujo 

adjunto y que después se describe.

En e l dibujo:

15 La figura 1 es un alzado latera l diagrana-

tico en pequeña escala de un vagón ferroviario.

La figura 2 es una vista fragmentaria exten­

dida en mayor escala de una pared latera l y del techo del 

mismo cuerpo de coche en mayor escala, habiéndose emitido 

20 ciertas partes de les paneles exteriores.

La figura 3 es una vista fragmentaria en 

planta del cuerpo, en la  escala de la  figura 2, y muestra 

principalmente el techo.

La figura 4 es un corte fragmentario de 

25 las  porciones marginale s  contiguas del techo y de una pared 

la te ra l, dado virtualmente por la  linea 4-4 de la  figura 

1, pero en escala mucho mayor que las  figuras anteriores.
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la  figura 6 es a Da vista en corte fragmenta­

rio extendido de aproximadamente la s  mismas partes de la  

figura 4, antes del montaje final del techo y la  pared la ­

teral, estando indicada la  situación del corte por la  l í ­

nea 5-6 de la  figura & y la  línea 4-4 de la  figura 1.

la s  figuras 6 y 7 son vistas fragmentarias 

de la  conexión entre e l techo y la  pared latera l en corte 

dado respectivamente per las líneas 6-6 y 7-7 de las  f i ­

guras 2, 3 y 9*

la  figura 8 es un alzado latera l fragmentario 

de la  región rodeada por la  línea de puntes y trazos 8 de 

la  figura 1, y vista en la  dirección de las  fLeehas 8-8 

de la  figura 3, pero en mayor escala y oon omisión de par­

tea de loa paneles exteriores.

la  figura 9 es un alzado interior fragmenta­

rio de la  conexión del techo y la  pared la te ra l, en corte 

dado virtualmente por la  línea 9 -9  de la  figura 3.

la  figura 10 es un corte fragmentario de la  

porción de extremo de la  pared latera l y la  jamba de ex­

treme, dado por la  línea 10-10 da la  figura 9 , pero en ma­

yor escala.

la  figura 11 es un corte fragmentarlo de la  

conexión del techo y la  pared, dado por la  línea 11-11 de 

la  figura 8, pero en mayor escala.

la  figura 12 es un corte vertical fragmenta­

rio de una de.las jambas entre dos huecos de ventana, dado 

virtualmente por la  línea 12-12 de la  figura 13.

-  4  -
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Ha figura 13 es un alzado fragmentario de 

porciones contiguas del techo y una pared lateral en la  

región comprendida entre dos huecos de ventana, en menor 

escala que la  figura la ;  y

6 Ha figura 14 es un corte horizontal fragmen­

tario de la  estructura de jamba entre dos ventanas, dado 

virtualmente por la  línea 14-14 de la s  figuras 1 y a.

SI cuerpo representado en el dibujo compren­

de una unidad de bastidor in ferior o suelo U, dos unidades 

10 de paredes latera les 8, una unidad de techo R, dos unida­

des de paredes de extremo E, y unidades separadas de jambas 

de puerta P. En lo s  lados del cuerpo hay huecos de ventana 

W y una puerta y su hueco D en e l extremo del vestíbulo, 

la  unidad de bastidor in ferior y su unión con las dos uni- 

15 dados de pared latera les, que aólo se indican diagramat i  ca­

rne n te en la  figura 1, pueden construirse con arreglo a la s  

solicitudes NS 58Ó.646, de W.B. Dean sobre "Un cuerpo para 

vehículos, especialmente vagones ferroviarios" y número 

580.647 de R. J. Theriault, sobre "Una construcción de te- 

20 oho especialmente para vagones de ferrocarril" ambas pre­

sentadas e l 2 de Marzo de 1945.

3¡a unidad de techo R comprende vigas 1 de 

sección en z espaciadas longitudinalmente entre s í  y cada 

una con un brazo exterior 2 y otro interior S y un nervio 

25 4 (figuras 5 y 11). la s  vigas están ourvadas hacia abajo

en los costados y sus extremos están enchufados entre las  

paredes laterales 5 y 6 de miembros de cuerdas en cana*!
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longitudinal y que mira hacia arriba 7, y los  brazos 2, 3 

van sujetos a cLichas paredes. Las paredes de fondo 8 de 

los miembros 7 son virtualmente horizontales.

Cha ancha chapa metálica alargada 9 va suje­

ta a cada lado del techo, por su porción marginal superior 

a lo s  brazos 2 de las vigas y a las paredes 5 del respecti­

vo miembro de cnerda 7, de manera que su porción principal 

sobresale hacia abajo mas a llá  del miembro 7, Otra chapa 

metálica 10 a cada extremo del techo va dispues^ entre 

la s  dos ultimas vigas 1 y la s  chapas laterales 9, y sujeta 

a las  mismas (figuras 6, 8, 9 y 11). Otra chapa 11 a cada 

lado longitudinal del techo va conectada con el margen 

interior de la  chapa 10 en el extremo del vestíbulo, con 

los márgenes superiores de la s  chapas 9 y con las vigas 

tercera y cuarta (figuras 7, 8 y 9 ). Estas chapas 11 se 

extienden solo sobre la s  porciones latera les marginales 

del techo. Cada chapa 9 tiene una parte recortada en e l 

extremo del vestíbulo para la  porción superior del hueco 

de puerta D que deja una porción saliente hacia abajo 13, 

para sujetar la  jamba de puerta p (figuras 2, 8 y lo ) .

Un par de miembros longitudinales de sección 

de hongo invertido 14 van sujetos a los dos lados de la  

línea media longitudinal por sus bridas a los brazos 2 de 

la s  vigas (figuras 3 y 4).

Una moldura de sección de hongo 15 va suje­

ta a l margen inferior de cada chapa 9. Estas molduras se 

extienden desde el extremo del techo que no corresponde
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a l vestíbulo hasta e l margen interior del corte 12, Una 

canal de goteo 16 va soldada a cada ohapa 9 sobre el oorte 

12, y se extiende desde aproximadamente el extremo Ae 

vestíbulo del techo a un punto del lado interior Ael corta 

12. Todo e l exterior de la  unidad Ae techo entre las sec­

ciones Ae hongo 14, 14 y 14, 16 y entre las secciones 14 

y la  canal Ae goteo 16, esta cubierto Ae chapa ondulada 

longitudinalmente 17 que va soldada a los brazos 2 Ae las  

vigas 1, a la s  chapas 9, 10 y 11 y a las  bridas contiguas 

Ae la s  secciones 14 y 15, a s í como a l brazo ¿Le sujeción 

Ae la  oanal Ae goteo 16. la  conexión Ae los diferentes 

miembros de la  unidad de techo con las unidades contiguas 

se describirá más tarde. Veanse figuras 4 y 6.

Como de costumbre, unos tirantes 17* van 

sujetos a las  vigas para sostener un techo intermedio; 

estos tirantes y los paneles y miembros sujetos a los  mis­

mos no se describen ni representan más detalladamente por­

que pueden ser de la  construcción corriente. Los soportes 

Ae techo 17* y los  miembros unidos a lo s  mismos pueden 

constituir partes Ae la  unidad Ae suboonjunto' de techo o 

pueden conectarse con ásta después Ael montaje final de 

las  principales unidades.

Otros refuerzos pueden disponerse en lugares 

adecuados de la  unidad de techo, tales como, por ejemplo, 

las  secciones de canal 18 conectadas con el nervio 4 y e l 

brazo interno 3 de la s  vigas de extremo, la  jamba p y las  

chapas 9 y 10 (figuras 10 y 11).

-  7 -
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Cacha unidad, de pared la tera l s comprende 

una pluralidad de postes vertíosles 19, 20, 21, 22 y 23 

que se extienden desde el margen inferior de cada unidad 

sin interrupción hasta su "borde superior, y un miembro de 

S cuerda superior de sección de canal invertida 24 que tiene 

paredes laterales 28 y 26 y una pared de fondo 27. los pos­

tes 21 entre los huecos de ventana w constituyen secciones 

de canal que miran hacia adentro, con una pared de fondo 

26, paredes laterales 29 y bridas marginales 30 (figuras 

ÜO 5 y 14). lo s  postes 19 y 23 en los dos extremos de las  uni­

dades 3 tienen forma de canales que miran hacia afuera y 

tienen usa pared de fondo 31, paredes latera les 32 y bridas 

marginales 33; la  brida 33 del lado exterior está suplemen- 

tada per una brida estrecha 34 dirigida hacia adentre.

15 los postes 20 y 22 tienen forma de miembros de sección en 

3 que se solapan por los márgenes de uno de sus brazos y 

¿unto con los pestes extremes 19 y 23 respectivamente, cons­

tituyen anchos panales de empuje (figuras 2 y 8 a lo ) .

la  construcción de paneles de empuje que se 

20 extiende también debajo de los  huecos de ventana finales 

constituye e l objeto de la  solicitud del mismo inventor, 

presentada simultáneamente, acerca de "Una pared latera l 

de cuerpo para vehículos, en especial vagones de ferroca­

r r i l " ,  antes mencionada.

25 los postes 20, 21 y 22 están ínter cene otados

a lo  largo de las  márgenes superiores de los huecos da las  

ventas por miembros de cuerda 38 de sección de canal in -
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vertida que están espaciados del miembro de cuerda marginal 

superior 24 y tienen paredes laterales 36, 37 y una pared 

de fondo 38. lo s  extremos de los miembros de cuerda conti­

guos 35 están interconectados por cortas secciones de hon­

go 39 que tienen una pared de fondo 28 del respective pes­

te, a l paso que sus tridas 41 están conectadas por una pla­

ca de cubierta e cinta 42 con las tridas 3o de les postee 

21 y con las superficies internas de les postas 19, 2o y 

22. La placa 42 se extiende con preferencia en teda 

la  longitud de cada unidad de pared la te ra l, y tiene el 

margen inferior conectado con la  pared interna 37 de los 

miembros 35 (véanse.las figuras 2, 4, 5 y 12).

-S33.tre los postes, los miembros de cuerda 

24 y 35 van ínter conecta dos a ciertas distancias por cor­

tos tirantes 43 de sección de hongo, la  pared de fondo 44 

del exterior y las  bridas 45 del interior de los tirantes 

43 están conectadas en los extremos con las paredes 25, 26 

del miembro de cuerda 24 y con la  placa 42 de los miembros 

35 (figura 2 ).

Onos miembros de bastidor de ventana 46 de 

sección en Z van insertos en^re los miembros de cnerda 35, 

y otros miembros similares 47 a le  largo de los márgenes 

inferiores de los huecos de ventana y tienen los brazos 

48 sujetos a las paredes 36, 37 de los mienfbros 35, y, eus 

nervios, a lo s  miembros 47 (figuras 12, 13 y 14). Les miem­

bros 46 permiten adaptar una construcción de pared latera l 

normal a cualquier tamaño de ventana que sea menor que la

-  9 -
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distancia entre postee contiguos.

exterior de lasparedee laterales debajo 

de los miembros de cuerda 35, esto es, desde lo s  margenas 

superiores de los huecos de ventana hacia abajo, va eubier- 

5 to en la  forma ordinaria por paneles 49 y tiras de panel 

60.

ios tirantes 43, los miembros 46 y los pane­

le s  49 se han emitido de la^figuras 4 y 5 para dejar a l 

descubierto el poste 21.

10 Has jambas de extremo p comprenden un miem­

bro de canal 51 que mira hacia afuera, y tiene una pared 

da fondo 52, una pared latera l exterior 53 provista de 

una brida de sección angular que se extiende longitudinal­

mente y luego hacia adentro, 54 , 55, con una pared la te -  

15 ral interior continuada por una brida de sección de canal

que mira hacia afuera 57 y tiene una pared exterior o b ri­

da 58. booa del miembro 51 esta cerrada por una placa 

de cubierta 59 que va sujeta a las  bridas 54 y 58 y cuyo 

margen de puerta está cubierto por una moldura 60 (vóanse 

20 la s  figuras 2, 8, 9 y 10). la  jamba p va sujeta en cual­

quier forma adecuada, no representada, a la  unidad de bas­

tidor inferior t?.

Despees del sub-montaje de la  unidad de 

techo R, ciertos detalles de la  cual se describirán des- 

25 pues, y de las unidades de pared la tera l y de jamba s y

P, esta unidad de techo y las otras dos unidades se conao- 

tan entre s í ,  despuás o a l propio tiempo, o antes de la

10 -
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conexión de las unidades últimajBetnte citadas, con la  uni­

dad de bastidor in ferior, o con las unidades de pared ex­

tremas o con una y otras respectivamente.

Üa conexión entre la  unidad de techo y las  

de paredes laterales se ve claramente en las figuras 4= y 7. 

la s  paredes de fondo 8 y 27 del miembro de cnerda de techo 

7 y del miembro de cuerda de pared latera l superior 24 se 

colocan espalda con espalda y luego se conectan entre s í ,  

con preferencia por soldadura de puntos. El panel 9 del 

techo solapa las  paredes exteriores 28, las bridas 33 y 

loa brazos exteriores, respectivamente, de los postes 19 

a 23 y las  paredes exteriores 28, 36 de los miembros de 

cuerda 24, 26, 39, y va sujeto en todas las regiones de 

solapado a la  unidad de pared latera l por una pluralidad 

de soldadura de puntos como la  que se indica por asteris­

cos en la s  vistas de las figuras 9 y 13 y oon puntos ne­

gros sn las secciones (figuras 4, 7, lo  y 12) del dibu­

jo .

En e l hueco para la  puerta D del vestíbulo, 

la  porción extrema 13 que pende hacia abajo del panel 9, 

se conecta en el montaje final con las bridas 54 y 58 

del poste de extremo.

íes  paneles 61 de las paredes de extremo 

R recubren y van sujetos a los nervios 4 de las vigas ex­

tremas 1 y a la s  paredes exteriores 32, 53 de los miem­

bros de poste 19, 51 respectivamente, lo s  postes dé choque 

extremos 62 de la  pared extrema tienen los extremos supe-

50
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rieres saje toa a los extremos salientes hacia afuera de 

los miembros 14 de la  estructura de techo. Oada unidad 

de pared extrema R va reforzada por una viga de sección 

de canal invertida 63 que tiene la  pared de fondo 64 dis- 

5 puesta horizontalmente, y su pared latera l exterior 65

sujeta a l panel de pared extrema 61 y a los postes de cho­

que 62. la s  dos paredes laterales 65 y 66 están reforzadas 

por bridas marginales vueltas hacia adentro 67. Veanse
é

figuras 6 y 6 a lo .

10 Conectadas las  unidades entre s f del modo

indicado, la s  conexiones y el cuerpo en su conjunto se re­

fuerzan además por algunas estructuras adicionales que 

ahora se describirán. Sin embargo^ debe entenderse que a l ­

gunos o, por mejor decir, lanayoría de los refuerzos u l- 

15 tericres pueden montarse previamente con una u otra de 

las  unidades de sub-oonjunto contiguas.

Una tira  de chapa metálica alargada 68 se 

coloca a l través de las paredes interiores 6 y 26 de los  

miembros de cuerda 7 y 24 y se sujeta a estas paredes as% 

20 como a los brazos interiores, bridas o parados contiguos 

3, 30, 45, 31 de las  vigas 1, postes 19, 20, 21, 22 y 23 

y tirantes 43 respectivamente. Teanze figuras 4 y 5. gste 

miembro 68 puede extenderse hasta la  jamba de extreme P, 

pero la  construcción representada termina en la  región 

25 indicada por el numero 69 en la  figura 9. Desde la  región 

69 hasta la  jamba P, el miembro 68 se continua por tres 

miembros 70, 71 y 72, y por una tira  de sección angular

-  12 -
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73 que tiene una brida endiente hacia abajo 74 y otra 

que se extiende hacia adentro 75 (figuras 6 , 7, 9 y 10).

31 miembro 72 termina en e l  poste de puer­

ta interior 23, a l  paso que los miembros 70, 71 y 73,

5 se extienden al través del hueco de la  puerta. 31 miem­

bro 68 va sujeto en forma solapada a los extremos inte­

riores de los miembros 7o, 71, 72 en la  región 69, si 

es conveniente en parte por medio de una o más placas di­

vi soras. 31 miembro 7o tiene un corte 76 y una prolónga­

lo  clon hacia abajo 77 en el extremo, similares a l corte 12 

y a la  prolongación 13 de la chapa de techo colgante ex­

terior 9. Ha prolongación 77 dirigida hacia abajo recubre 

y va sujeta a la  pared de fondo 52 de la  jamba de extremo 

p, de manera que esta ultima queda atada por e lla , y la  

18 prolongación 13 del interior y el exterior en la  estructu­

ra de techo (veasen figuras 6, 8, 9 y 10).

Conectados oonmla vig& 63, con las  bridas 

que se extienden hacia dentro 75 de los miembros 73 a am­

bos lados del cuerpo, y con la  pared de tabique 78 así 

20 oomo con otro miembro o miembros transversales no repre­

sentados , hay anos miembros o artesas 79 de sección angu­

la r  y que miran hacia fuera. Estas artesas 79 están conec­

tadas entre s í por sus brazos o paredes laterales vertica­

le s , y constituyen un panel de empuje de refuerzo. Este 

25 panel de empuje, que constituye e l objeto de la ya mencio­

nada solicitud simultanea de R. J. *Pheriault, sobre *noa 

estructura de refuerzo para cuerpos de vehículos, especial -
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mente vagones de ferrocarril", refuerza la  caja del coche 

donde esta debilitada por los huecos de puerta D y trans­

mite esfuerzos de la  pared extrema F con sus postes de cho­

que 62 al techo R y pared latera l S a l través de dichas 

aberturas, véanse las figuras 6, 9, lo  y 11.

Ulterior refuerzo de las  paredes laterales  

en la  región de su conexión con el tacho se consigue por 

la  r e j i l la  de equipajes 8o (figuras 4 y 5) que comprende 

ménsulas 81 sujetas a las  paredes laterales 29 de los pos­

tes Si, un panal 82 cene otado estructuralmente con las  mén­

sulas y los  postas por mediación del miembro 68, y una 

sección en U longitudinal 83 que Ínter conecta los extre­

mos interiores de la s  ménsulas 81.

Toda la  estructura repres ntada y descrita 

es con preferencia de chapa metálica muy tensil, como de 

aceró inoxidable laminado en fr ío , y los diferentes miem­

bros están conectados entre s í en sub-conjunto y en su mon­

ta je final con preferencia virtualmente por soldadura de 

punto o de costuraelectrica, ge observará que los miembros 

que entran, en la  construcción se prestan a la  fabricación 

de material de tiras , y que la  estructura se presta a la  

conveniente aplicación de las soldadoras.

-El invento, por supuesto, no se limita a 

los detalles específicos de la  realización representada y 

descrita, sino que sus principios pueden aplicarse a estruc­

turas modificadas. Oomo ejemplo, se dirá que la  amplia co­

nexión de solapa entre la  unidad de techo y las unidades

-  1 4 -
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pared la te ra l pueden conseguirse disponiendo un ancho 

panel an la  unidad de pared la te ra l que sa extienda hacia 

arriba más a l lá  del miembro de cuerda de pared la te ra l su­

perior y solapa dos miembros de cuerda, espaciados de una 

unidad de techo.

invento, a s í como algunos detalles del mismo que podrían 

usarse por separado de otros deta llas, están destinados 

a quedar cubiertos por el espíritu  y la  redacción de la s  

reivindicaciones anexas.

pero no establecida, practicada ni divulgada en gspaSa, 

que se presentan para que sean objeto de esta Patente de 

Introducción por DB5Z años, son los siguientes:

do vehículo, caracterizadas porque lo s  mismos comprenden 

unidades de pá^ed la te ra l sub-mcntadas independientemente 

y una unidad de techo aub-montada en la  misma horma, esta 

últina curvada hacia abajo a lo  largo  de sus lados longi­

tud tírales, huecos de ventana en las*unídades de pared la -

T&das la s  modificaciones y adaptaciones del

0 -  N O T A  - 0

lo s  puntos de invención propia, no nueva,

13. -  Kajoras introducidas an lo s  cusrpos

2o
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taxal y una estructura da cuerda, longitudinal a le  larga  

de lea nárgenea superiores da dichos huecos y en postes 

da -^axad la te ra l que sobresalen hacia arriba  más a l lá  

de la estructura de cuerda da la, respectiva anidad de 

pared la te ra l; teniendo la  unidad de techo a lo' largo  

de cada lado longitudinal que se extiende hacia abajo, y 

que recubre dicha estructura de cuerda y está conectado 

con e lla  por encima a los pestes de le. pared latera l res­

pectiva.

gs. -  Mejoras introducidas en le s  cuerpos 

de vehículo, caracterizadas porque le s  miamos comprenden 

una. unidad de parad la tera l y otra unidad de techo sub­

montadas independientemente, estando la  segunda inclina­

da hacia abajo a lo  largo' de sus lado s longitud i ízales 

para confundirse cen ia  porción contigua de la  unidad de 

pared la te ra l; un par da cuerdas longitudinales que for­

man parta de dicha unidad de pared la te ra l, una cuerda a 

lo  largo y la  otra espaciada, en considerable distancia 

del margan superior de la  unidad de pared la te ra l, te­

niendo la  unidad de techo a lo  largo de su linea longi­

tudinal contigua a la  unidad da pared la te ra l un panal 

continuo longitudinal y que sobresale hacia abajo, que 

salva el espacie entre das cuerdas de la  unidad de pa­

red la te ra l, la  recubre y esta conectado con sus cuer­

das.

3 B. -  Mejoras introducidas en lo s cuerpos 

de vagón de fe rrocarril provistos de un hueco de puerta

16
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la te ra l contiguo a une da ene extremos, carao t er izada s 

porque los mismos comprenden una unidad de pared la te ra l 

terminada por e l borde interior da la  abertura de puerta, 

una. jamba de puerta separada en e l lado exterior del hua- 

5 ce de puerta, un bastidor in ferio r y ana unidad de teche 

que se extiende a l través de la  abertura del techo y va 

sujeta .al margen superior da la  unidad da pared la te ra l 

y extremo superior,de la  jamba de puerta, actuando ade­

mas la  unidad de pared la te ra l y la  jamba conectadas to­

lo  talmente entre s í  en el fondo por e l bastidor in fe r io r .

4e. -  Mejoras introducidas en los cuerpos 

de vehículo, por ejemplo para vagones fe rrov iarios, pro­

vistos d̂  un hueco de puerta junte a. uno de sus extremos 

en su pared la te ra l comprendiendo diche cuerpo: una uni- 

15 dad de pared la te ra l que contiene una. pluralidad de hua-

cos da ventana y termina por e l margan in terior dal hueco 

de puerta, una jamba de puerta separada en e l ledo exte­

rior de la  abertura dal hueco de puerta, y una unidad da 

techo que sa extiende ^1 través del hueco de cuarta y sa

2o sujeta a l cargan superior de la  unidad del panal la te ra l 

y a l  extremo superior 3  ̂ la  jamba de puerta, extendiéndo­

os la  unidad de techo por lo  menos por un lado da dicho 

hueco de puerta hacia abajo más a l lá  dal nivel del margen 

su per* ..r 3 al hueco de puerta.

25 S *. -  Majaras introducidas en le s  cuerpos

de vehículo, per ejemplo, vagenee f.r ip v ín rio a , cara ete­

rizada a porque su unidad da tacho comprenda: mi-?nbrua de

- 17 -



cnerda lon g itu d in a les  a lo  la rgo  de sus paredes la te ra ­

le s  A - s ^rnadcs a ccnactarne con lo e  margenes supericr$s 

6g unídades de pared la te r a l  contigua, v igas - transversa­

le s  can lo s  extremes snját^,, a lo s  níhnbr: -..: As cusrda, un 

5 ie rro  Aa techo que se extiende en toda su lon g itu d  y an­

chura y va cañeotace cun le s  míeneres de cuerda y v igas  i 

prolongaoiCii.es varticalm ^nts anchas y longitudinalm ente 

contiguas de dicho fo rro  de techo cu? salen en considera­

b le  d istancia  hacia aba je , más a l ia  de lo s  miembros de 

10 cuerda y una t ien e  medios de montaje f in a l pera la 's u je ­

ción a solaba a la s  porciones de borde marginal superior 

da la s  unidades de pared la te ra l  contiguas y simultánea­

mente un fo rro  e x te r io r  para la s  paredes le  to ra le s  dea- 

pues da su conexión con la  unidad de tacho,

15 6B. -  n e joras introducidas en lo s  cuerpos

de veh ícu lo , por ejemplo para vagones fe r ro v ia r io s , que 

comprenden: Un techo y una pared la te ra l y uua estructu­

ra da cuerda, long itu d ina l en la  región en que el margen 

la te ra l dal teche se confunde con lo s  margenes supsric- 

20 res de la  pared la tera l contigua, v igas transversa les

cuyes extremes van su jetes  a la  estructura de cuerda, un 

fo rro  de techo que se extiende v ir igualmente en toda la  

longitud y anchura dal tacho y está conectado con la  es­

tructura de cuerdas y v iga s , extendiéndose una continua- 

25 oión de este fo rro  de techo en considerable d istancia

hacía abajo más a llá  de la  estructura de cuerda y yande 

sujeto en forma solapada a la  porción exterior marginal

i 94 075
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superior de la  p^rsd la te ra l cor. Sigua , y urn he ja de re­

fuerzo ociocada debate del forro de tacho en la s  regio­

nes da encima y de debajo de la  estructura de cuerda.

-  Mejoras introducidas un loa cuerpos 

S de vehículos tales corno vagones fe rrov iarios, caraoteriza- 

dns parque tienen un techo que comprende: Miembros de cuer­

da longitudinales a lo largo de sus margenes la te ra les  des­

tinados a la  conexión con los márgenes superiores de uni­

dades de pared la te ra l contiguas, vigas transversales su—

10 jetas por el extremo de les miembros de cuerda, un ferro 

de. techo acanalado longitudinalmente que se extiende v ir— 

tualmente en toda lá  longitud y anchura del techo y esta 

conectado con la s  vigas^ extendiéndose continuaciones de 

' dicho forro de te cito en considerable distancia hada abajo 

15 mas a llá  de los miembros de cuerda y sin interrupción en

una gran parta de la  longitud del cuerpo, un panel v irtua l­

mente plano que va debajo de la s  continuaciones a las  cua­

le s  se sujeta, el forro de techo a los dos lados del mis­

mo, y también sujeto a lo s  miembros de cuerda, es tanda 

20 91 forre y lo s  panales destinados a sujetarse a solapa a

la s  porciones exteriores marginales superiores de la s  

unidades de pared la te ra l contigua y a constituir un re­

fuerzo pare, conexión de la  unidad de techo y la s  unida­

des de pared la te ra l contigua, y a formar parte de dicha 

25 conexión.

8e. -  Mejoras introducidas en les cuerpos 

de vehículo que comprenden una unidad de pared, la te ra l 

previamente montada, una unidad de techo previamente

- 1 9  -
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montada y un miembro de cuerda previste a 1c largo de 

los márgenes de encuentro de dichas unidades; miembro 

de cuerda que constituye parte da la  conexión da mon­

taje fina l de las  unidades entra s í ;  teniendo por lo  

5 manos une da dichas unidades una estructura de cuerda 

espaciada verticalmente de los márgenes de encuentro, 

y teniendo la  otra de dichas unidades un faldón o panel 

longitudinalmente continuo que sobresale más a l lá  de la  

posición del primer miembro de cuerda mencionado y es ds 

10 anchura tan grande que recubre y está conectado no solo 

a l primar miembro de cuerda sino también a la  porción 

marginal contigua y el segundo miembro de cuerda mencio­

nado de la  unidad contigua.

9S. -  Mejoras introducidas en los cuerpos 

15 de vehículo que comprenden una unidad de pared la te ra l 

previamente montada y  una unidad de techo previamente 

montada, ambas provistas a lo  largo de sus márgenes de 

encuentro de un miembro de cuerda, constituyendo los  

miembros de cuerda contiguos parte de la  conexión de mon- 

2o taje fina l entre la s  unidades, por lo  manca una de la s  

cuales tiene una segunda estructura de cuerda espaciada 

de su respective miembro de cnerda en dirección a l otro 

margen de la  unidad, y la  otra unidad tiene un faldón o 

panal de considerable longitud y anchura que sobresale 

25 más a l lá  de su respectivo miembro de cuerda y salva e l

espacio intermedio, recubriendo y estando conectado a l  

miembro de cuerda contiguo y a la  estructura de cuerda

-  20
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de la citada unidad.

1 0 C. -  Majeras introducidas en lo s cuerpea 

de vehículo según se reivindican an a l punto 8a, que com­

prenden la  disposición de panal o faldón an un lado de d i- 

5 chas unidades, y una banda de refuerzo que se extiende a l 

través de los miembros de cuerda y va sujeta a las  por­

ciones marginales de ambas unidades en el lado opuesto de 

la s  mismas.

l i s .  -  Mejoras introducidas en les  cuerpos 

10 de vehículo que comprendan unidades de pared la te ra l y 

una unidad de techo montadas separadamente, estando la  

unidad de techo provista de miembros de cuerda longitu­

dinales a lo largo de sus márgenes como parta del medio 

de montaje fin a l con dichas unidades de pared la te ra l,

15 la s  cuales tienen postas con nervios o bridas anchos en 

la  parte exterio r, estando la  porción superior de la  

unidad de pared la te ra l l ib re  de forro exterior, una 

porción da faldón longitudinalmente continua con entra­

da en cada miembro de cuerda marginal de la  unidad de 

20 techo y sobresaliendo M ola abajo más a l lá  de e l,  por­

ciones de faldón que recobren lo s  costados exteriores 

de dichos nervios o bridas y van sujetos a e llos  por 

medios distribuidos en toda su longitud y anchura que 

se extienden a l través del espacio entre postes suce- 

25 sivoa.

12*3. -  Mejoras introducidas en lo s  cuer­

pos de vehículo que comprenden unidades de pared la te -

21
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ra l y techo montadas pur separado y provistas a lo  largo  

de su margen de encuentro de medios de montaje fin a l en­

tre la s  unidades, terminando la anidad de pared la te ra l 

en un margen de un hueco de puerta la te ra l, a l paso que 

5 el otro margen dél hueco de puerta está formado por otra 

unidad separada; dicha unidad de techo se extiende sin  

interrupción a l través del hueco de puerta e ínterconec­

ta los extremos superiores de la  unidad de pared la te ra l  

y de la  otra unidad separada, y un miembro longitudinal 

lO re oubre la  conexión entre la unidad de techo y la  de pa­

red la te ra l y va sujete a e lla s , y se extiende también 

a l través del hueco de la  puerta y va conectado con e l 

extremo superior de la  otra unidad.

133. -  Mejoras introducidas en los ouer- 

15 pos de vehículo - que comprenden unidades de pared la te ra l 

y techo mentadas por separado, estando la  unidad de pared 

la te ra l y la  de techo provistas a lo  largo da sus márge­

nes de encuentro de medica de montaje fin a l entre la s  

unidades; dicha unidad da pared la te ra l termina en un 

20 margen de hueco de puerta la te ra l cuyo otro margen está 

formado por una jamba separada; la  unidad de tacho se 

extiende sin interrupción a l  través del hueco de la  

puerta e Ínter conecta los extremos superiores de la  uni­

dad de pared la te ra l de la  jamba separada; un nervio ver- 

25 tica l longitudinal recubre la  conexión entre dichas uni­

dades y va sujeto a la  de techo y a la  de pared la te ra l,  

y se extiende también a l tragvés del hueco de la  puerta

22 -
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y va conectado con el extreme eupar^or d^ la  jamba; la  pcx- 

cidn marginal in fe rio r del nervio tiene un corte en la  r * .

del nuecc de la  puerta, de manera que a ambos lados 

del mismo es de mayor anchura que en al huaoo de la  pugrta 

para la  conexión de la  unidad de techo con la  de pared la ­

teral y la  jamba separada.

14S. — Mejoras introducidas en lo s cuerpea 

de vehículo que tienen una pared la te ra l y un techo, los  

cuales se confunden uno con otro y están provistos raspeo- 

10 tivamente de postes vertica les y vigas transversales, un 

panel longitudinal alargado que recubre la s  porciones ex­

tremas da encuentro de los postes y vigas virtanímente en 

toda la  longitud del cuerpo, otro panel que se extiende

y va sujeto entre la s  vigas contiguas en por lo manes un 

15 extremo del cuerpo; este otro panel va junto a l panal a lar­

gado y se extiende hacia arriba más a l lá  da á l ,  y los pa- 

- nales están destinados a transmitir tensiones desde al 

extraño del coche a la s  regiones longitudinales* de la  pa­

red la te ra l y e l techo.

20 15C. -  Mejoras introducidas en lo s  cuerpos

de vehículo que tienen paredes la te ra le s  y techo que se 

confundan entre s í y tienen respectivamente pestes ver­

tica les y vigas transversales, un panel longitudinal a la r ­

gado que recubre en cada lado del cuerpo la s  porciones 

25 finales de.encuentro de los postes y vigas en una gran

parte de la  longitud del cuerpo, otro panel de menor ex­

tensión longitudinal que salva el espacio entre la s  vigas

23 -
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ocntiguas y va MUjeto a e l la s , extencióndose esta otro 

panel a l traye3 le  la  anchura del cuerpo y uniéndose a 

ios panelas alargados que están destinadas a la  transmi­

sión da esfuerzos.

8 16C. -  Rejera a introducidas en loa  cuerpos

de vehículo según se reivindican en e l pmto 15a, qua tie ­

nen un par de panelea adicionales, uno a cada lado, junto 

al panel longitudinal respectivo y a l otro panel, pero 

sólo en partes marginales del techo, entendiéndose los 

lO paneles adicionales entre por lo  menos un par de vigas  

y yendo sujetos a e lla s .

17C. -  Mejoras introducidas en lo s cuerpos, 

especialmente en la s  paradas la te ra les para vagones ferro­

v iarios  y cuerpos de vehíoulos s im ilares, que comprendan 

.5 una pluralidad de estructuras de cuerdas longitudinales 

espaciadas vextioalmente y postes vertica les espaciados 

longitudinalmente; postes que tienen cada uno una estruc­

tura estrecha transvarsalmante y ancha longitu di cálmen­

te que tiene sus extremos conectados astructnralmsnte en 

20 grandes áreas con la s  estructuras de cuerda, para hacer 

la  conexión resistente a la  torsión y a la  curvadura en 

e l plano de la  pared la te ra l: el espacio entre los pos­

tes y su anchura corresponde respectivamente a la máxi­

ma anchura deseada de huecos de ventana y a la  mínima 

25 anchura de espacio de pared entre huecos de ventana con­

secutivos, y unos tirantea adicionales insertos entre 

la s  estructuras de cuerda superior e inferior definen

24
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lea márgenes horizontales 69 les  huecos 3a ventana y van 

dispuestos a lo s  lacas de l¿a postes para formar lo s már­

genes la te ra les de dichos huecos de menor tamaño que e l 

máximo compatible con el espacio entre postas conseeati- 

3 vos, eon lo cual una pared la te ra l normal puede adaptar­

se a diferentes anchos de ventanas y postes.

1 8 B. ^ Mejoras introducidas en los cuer­

pos de vehículo, por ejemplo, para vagones ferrov iarios, 

que tienen una unidad de techo y otra de pared la te ra l 

10 previstas de medies de montaje fin a l en aus márgenes de 

encuentre; la  unidad de pared la te ra l tiene una p lu ra li­

dad de huecos de ventana separados per postes que se ex­

tienden hacia arriba en considerable distancia más a l lá  

de los márgenes superiores de lo s  huecos de ventana; una 

15 r e j i l la  de equipajes continua longitudinal va dispuesta 

en el espacio entre lo s  márgenes superiores de lo s hue­

cos de ventana, y el margen superior de la  unidad de pa­

red la te ra l tiene un panel superior longitudinalmente 

continuo por lo  menos contiguo a su lado da junto a la  

30 unidad de pared la te ra l; dicho panel fe una una prolonga­

ción de una t ira  de panel qúe recubre la  junta y consti­

tuye parte del medio de montaje f in a l entre e l techo y 

la s  unidades de pared la te ra l, de manera que la  re jilla ,  

de equipajes refuerza adicionalmente la  conexión entre 

25 la s  unidades.

19s. -  Mejoras introducidas en lo s  cuer­

pos de vehículo, por ejemplo para vagones ferrov iarios,

-  25 -
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que comprenden: tacho y ana parad la te ra l y una estruc-

tara da cuerda longitudinal en la  región an que al nargen 

la te ra l del techo se confunde con e l margan superior de 

la  pared, la te ra l contigua; vigas transversales que tienen 

l e 3 extremos sujetos a la  estructura da cuerda; un forro de 

techo que se extiende virtualm^its rn toda la  longitud y 

anchura del mismo y va conectado con la  estructura de cuer­

da y la s  v igas, y una continuación del forro de techo se 

extiende cene id era ble distancia hacia abajo más a llá

de la  estructura de cuerda y va sujeta con recubrimiento 

a la  porción exterior marginal superior de*la pared la te ­

ra l contigua.

especialmente en los taches, para vehículos tales oeme 

vagones da fe rro c a rr il.

que antecede, representado en los dibujos que se acompa­

ñan y con lo s  fines que se han especificado.

Bsta Memoria, conata de veintiséis hojas 

escritas per une. sola cor a ,

203. -  Mejoras introducidas en lo s  cuerpee,

Tul y como se ha descrito en la. Memoria

K t ,^ "2 s D !C .1 9 5 (h
P. A.

A !beri^e Etzabure
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