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s ilv a n ia , Estados Unidos de AmÓYica, pe Y;

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN DOS CUERPOS DE VERI ODIOS, 

3SEECIAR.Í3KTE IB VAGONES DS FERRO GARRID".
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gs te  i z a n t e  se YeiiaYg a un bastido Y para 

veh íca lo s , especialmente vagones de feYYocaYYil, más es­

pecialm ente se Yela clona con una unidad de bastidcY des­

tinada a usaYse en anión con e l  invento descYito en la
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solicitud del mismo autor, ns 572.774, presentada el 15 

de enero de 1945, sobre *Un cuerpo de vehículo, en especial 

para vagones de ferrocarril*.

Entre los objetos del invento figura un y 

5 bastidor que cembiim gran fuerza con ligero peso, que se

presta a la  f&bricacion con material de gran resistencia 

especialmente acero inoxidable altamente tensil, que puede 

montarse como una unidad, que se presta a la  fác il conexión 

con unidades oontiguas tales oomo la s  de paredes laterales, 

10 y que es adecuado para el soporte seguro de accesorios tales

oomo baterías y equipo de acondicionamiento del a ire .

Los expresados y otros objetos y ventajas 

del invento, a s í como sus detalles, se comprenderán más 

fácilmente por la  representación de una realización en 

15 los dibujos adjuntos y por su siguiente descripción deta­
llada.

En los dibujos:

La figura 1 es urna vista en planta en peque­

ña escala de una unidad de bastidor construida con arreglo 

20 al invento.

La figura 2 es una vista en planta en mayor 

escala de la  parte izquierda del bastidor rodeada por la  

línea de puntos y trazos 2 de la  figura 1 , habiéndose omi­

tido e l suelo en las figuraál y 2, para que se vea más 
35 claramente la  armazón principal.

La figura 3 es un alzado la te ra l, de la  es­

tructura de la  figura 2, en corte parcial dado por la  l í -
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sea 3-3 de las figuras 1 y 2.

la s  figuras 4 a 9 son cortes transversales 

y alzados de extremo respectivamente por las lineas de les  

correspondientes números de las figuras 1, 2 y 3.

3 la s  figuras lo y 11 son cortes longitudinales

dados por las lineas de los números correspondientes de 

las figuras 1 y 2, al través de los miembros cruzados extre­

mos y la  estructura de suelo respectivamente en los extre­

mos izquierdo y derecho del vagón.

10 la  figura 12 es una vista en planta fragmen­

taria y en gran escala de un extremo de la  viga de travesa­

no y su conexión con la  unidad da pared la te ra l, la  cual 

se representa en corte dado virtualmente por la  linea 12-12 

de la  figura 6.

IB la  figura 13 es una vista en corte dado v ir -

tualpente por la  linea 13-13 de la  figura 5.

la  figura 14 es un corte horizontal fragmen­

tario en gran escala dado en la  viga de aguja por la  l i ­

nea 14-14 de la  figura 9.

20 la  figura 15 es un corte vertical de la  viga

da aguja y la  estructura de suelo, dado virtualmente por 

las lineas 15-15 de las figuras 1, 9 y 14 y

La figura 16 es un corta de una de las vigas 

transversales dado virtualmente por la  linea 16-16 de la
25 figura 1.

31 bastidor representado en e l dibujo tiene 

una armazón de esqueleto cuyos elementos principales son
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un bastidor de extremo 20 en cada lado y ana estructura 

de bastidor de cuerpo central 21. Cada bastidor de extre­

mo 20 tiene una porción de viga central 22, una viga de 

extremo transversal 23, una viga transversal intermedia 24 

y ana viga de travesano 25. EL bastidor de cuerpo central 

comprende una viga central de cuerpo 26, un número de vigas 

de aguja 27 y otras vigas transversales 28. La estructura 

de suelo y las vigas laterales que fornan miembros princi­

pales de la  estructura de bastidor se describirán más ade­

lante.

La viga central 22 y la  viga de travesaña 

25 de cada bastidor de extremo son de sección de caja cerra­

da teniendo respectivamente paredes verticales y placas 

superior 3 inferior 29, 3o, 31 y 32, 33, 34; la s  paredes 

verticales 32 de la  viga de travesano 25 se continúan por 

nervios de empuje 35 en el interior de la  porción de viga 

central 22.

La porción de viga central 22 del bastidor 

de extremo está además reforzada por mamparos interiores 36, 

bridas marginales 37 y 38 espaciadas horizontalmente y en 

la  región extrema por una pared de fondo intermedia 39.

Los márgenes inferiores de la  porción de viga central 22 

están retirados hacia arriba en las regiones de extremo 

en 40, y el borde superior de la  viga está ligeramente 

retirado en 41. La placa de fondo principal 31 termina 

detrás de la  situación del mecanismo de enganche (no repre­

sentado) que va alojado dentro de la  viga central en la  

región de las placas de fondo separables 42. Unas placas
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de cartela longitudinales 43, espaciadas lateralmente 

de las paredes verticales 89 y sujetas a la  viga inter­

media 34, a la  placa superior 30 y, por nervios transversales 

44, a las  paredes verticales 29, sirven para sujetar una 

S estructura de suspensión de enganche y vigas de tepes (no 

representada). la s  placas 43 están reforzadas por "bridas 

marginales 43'.

Gomo se indica en el dibujo, la  viga cen­

tral y las transversales de les bastidores de extremo es-

10 tan adicionalmente reforzadas per placas y ménsulas en

lugares que sufren tensiones dal mecanismo de sujeción, de 

enganche (no representado), de suspensión de diafragma, de 

topes etc.

la  viga extraña 23 y la  intermedia 24 son 

15 de sección acanalada que mira hacia dentro, y tienen sus 

paredes superiores a l nivel de la  pared superior 30 de la  

viga central y sus paredes inferieres a l  nivel de las  

bridas 37. la  viga extrema 23 se extienden en todo el 

camino a l través del bastidor, a l paso que la  intermedia 

20 24 consta de dos secoicnes, cada una de las cuales ter­

mina en la  porción de viga central 22.

la  línea central de los topes y la  línea  

central del mecanismo de enganche o acoplador se indican 

respectivamente por las líneas 45 y 46. Ambas líneas es- 

25 tan bien dentro "de la  sección transversal de la  porción 

de viga central 22, hacia dentro de las desviaciones 40,

41. Un cojinete central 47 va sujeto, por ejemplo, por
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remaches, a l bastidor de la  intersección de la  porción 

d.e viga central 22 y de la  viga de travesano 25. 4?' gen 

oojinetee latera les , la  placa strperior de la  porción de 

viga central termina con el margen trasero de la  placa 

superior 33 de la  viga de travesaña, de manera que el 

extremo ínterior de la  porción de viga central ofrece 

una caja abierta por encima, y el extremo interior esta 

designado a recibir e l extremo contiguo de la  viga cen­

tral de cuerpo 26 que luego se describirá.

HL bastidor extremo se hace con preferen­

cia de una pluralidad de placas de acero cene otadas entre 

s í a lo  largo de sus líneas de encuentro por soldadura de 

fusión, por ejemplo, soldadura de aroo electrice.

la  viga central de cuerpo 26 es de sección 

de caja, la  cual, sin embargo, puede estar abierta en 

parte por el fondo, la  altura de esta viga es virtualmente 

igual a la  a l turna de la  porción de viga central 22 de 

lo s  bastidores extremos dentro de la s  desviaciones 40, 41. 

la  viga 26 comprende dos secciones de canal que miran 

hacia adentro 48, con una pared de fondo 49 diapuesta ver­

t í calmante y una brida superior 50 y otra brida de fondo 

51, y un baquetón de refuerzo central 52 dirigido hacia 

dentro, la s  paredes laterales 48 están reforzadas inte­

riormente cada una por una sección de hongo 53, esto es, 

ana sección en canal o en U que tiene bridas marginales 

dirigidas hacia fuera. HL lado abierto de esta sección 

mira a l respectivo nervio 49 y tiene las  bridas sujetas
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a l misino. Xa brida inferior de la  sección de hongo 83 ee 

continúa por una brida 54, dirigida hacia dentro, que re- 

oubxe la  brida de fondo 51 de la  pared de viga exterior 

48 y va sujeta a e lla , la s  bridas superiores 50 de las  

5 paredes latera les están solapadas e Ínter conectadas per 

una placa superior o tira  55, también reforzada por un 

baquetón 86, central, longitudinal y dirigido hacia adentro.

La viga central, según se ha descrito, se 

hace con preferencia de material de chapa muy ten s il, tal 

10 como acero inoxidable aus tendí t i co laminado en fr ío , y sus 

partes se penen en la  forma representada por T 4n o o 

estirado en laminador y están Ínter cono otadas en las re­

giones solapadas con preferencia por soldadura de puntos 

o de costura eléctrica.

15 la  disminuclon de resistencia inherente a

la  abertura dáL fondo de la  viga central se compensa en par­

te por las estructuras de doble brida 51, 54, y además 

por miembros cruzados, algunos de los cuales se describirán 

a continua cien, que interconectan la s  bridas opuestas. la  

20 abertura del fondo de la  viga central tiene la  gran ventaja 

de que hace él interior de la  misma accesible para su 

inspección y permite la  instalación de tuberías, hilos etc. 

dentro de la  viga*.

los extremos exterioras de la  viga central 

26 de cuerpo 26 y las  porciones de viga central 22 de los bas­

tidores extremos se enchufan en distancia adecuada y están 

conectadas rígidamente, por ejemplo, por pernos 57, como

-  -  7 -
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se ve claramente en la s  figuras 3 y 5.

M s vigas de aguja 37 son de sección de 

caja cerrada que comprende una placa superior 58 y otra 

de fondo 5 9, extendidas ambas a l  través de la  viga cen- 

tral 86 y sujetas respectivamente a la  parte superior y 

61 fondo de la  viga central 36. A cada lado de ésta, la  

viga de aguja tiene dos miembros 60 espaciados longitudi­

nalmente, de sección superior en canal, que tienen sus 

bridas superiores 61 sujetas a la  cara in ferior de la  

placa superior 58. Las bridas de fondo 63 de los miembros 

60 están recubiertas por las bridas superiores 63 a las  

que van sujetas, de un segundo par de miembros de sección 

en U 64, que disminuyen de altura desde la  viga central 

36 hacia el lado exterior del coche, p*ro terminan a poca 

distancia de los extremos exteriores de los miembros 60,

Las bridas de fondo 65 de los miembros 64 van sujetas a 

la  placa de fondo 59.

Los miembros 60 y 64 van sujetos a los ner­

vios verticales 49 de la  viga central por medio de msA sec­

ción en hongo 66 cuya porción de copa se enchufa entre 

Los nervios de los miembros 6o y 64 y se sujeta a e llos, 

a l paso que la s  bridas marginales permanecen fuera del ner­

vio 49 y van sujetos a l mismo, por ejemplo, por soldadura. 

Los extremos exteriores de los miembros 60 van sujetos 

de modo análogo, por una sección de hongo 67, a l nexvio 

de la  viga latera l de bastidor 68, de las  cuales hay una 

a cada lado del bastidor. Las vigas laterales 68 se ex-
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tienden desde la  viga inte rmedia de bastidas de extremo 

24 en el extremo del vestíbulo (izquierdo) del cuerpo 

basta la  viga de extremo 23 del otro extremo (derecho) 

del mismo.

5 Pn miembro de sección en P o espaciador

69 va colocado entre los nervios de los miembros 60, 64, 

a los que se sujeta su brazo, en los extremes exteriores 

de los  miembros 64 en cada lado de la  viga central. Pna 

placa 70 va sujeta a las  bridas de fondo 62 de lo s  miem- 

10 bros 60 entre e l espaciador 69 y la  viga la tera l 68.

Pn segundo espaciador de sección en p, 71, 

va dispuesto entre los miembros 60, 64 en la  si toa don  

de las vigas longitudinales 72 montadas a mitad del cami­

no entre la  viga central 22 y las  laterales 68. Estas v i-  

15 gas 72 son miembros de sección de canal que mira hacia 

afuera y enchufables 73, 74, y van sujetos a la  viga de 

aguja por secciones de hongo 75. Vigas similares (no re­

presentadas) pueden sujetarse de igual manera a miembros 

transversales 48 que después se describirán.

20 la  brida superior 63 y parte del nervio

de cada miembro 64 están cortados junio a la  viga central, 

dejando una abertura para el paso de h ilos, tubos, etc.

Otro espaciador de sección en p 76 está dispuesto Mitre 

los miembros 60 y 64 a lo  largo del borde exterior de la  

25 sección cortada.

las vigas transversales 28 que no son las  

vigas de aguja 27, pueden ser de construcción similar a la
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parte de las vigas de aguja, este es, que puedeq^xMnprender, 

como ee ve en la  figura 16, miembros de sección acanalada 

77, una placa superior 76 que se extiende a l través de la  

viga central 26 y una placa de fondo 79 que termina en la  

viga central a cada lado de la  misma. la s  vigas transversa­

le s  pueden sujetarse por secciones en hongo a la  viga cen­

tra l 22 y a las  vigas laterales 68 de manera análoga que 

las  vigas de aguja, y también sus Refuerzos interiores y 

su oo na xión con cualesquiera vigas longitudinales interme­

dias si&ilares a la s  vigas 72 puede efectuarse de modo aná­

logo a l descrito y representado en relación con las  vigas 

de agujas. Por razón de la s  evidentes semejanzas, no se 

representan estos detalles de la s  vigas 28.

los margenes inferiores de la  viga central 

están Ínter conectados en la  región de las vigas de aguja 

por las placas inferiores de estas últimas 69, y en otras 

regiones, a distancias adecuadas, por placas 80. Gomo es 

natural, el lado in ferior de la  viga central 22 puede 

cerrarse totalmente por una placa de fondo continua o por 

placas que se extienden de una a otra viga de aguja y a 

los bastidores extremos respectivamente.

Toda la  estructura de bastidor recibe r i ­

gidez y se refuerza adicionalmente por un gran nervio de 

anpuje constituido por miembros de sección de o ar­

tesas do suelo 81 que tienen las  paredes de fondo 82 su­

jetas a la  viga central 22, a las vigas longitudinales 72 

y a l brazo dirigido hacia dentro 83 del miembro de sección
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en Z 84, que tiene so otro brazo 85, dirigido hacia fnera, 

sujeto a la  brida o br^;o dirigido hacia dentro 86 de la  

viga latera l 68. $os miembros de sección de canal tienen 

sus paredes laterales 87, 88 tocándose, los margenes su- 

S parieres de las paredes laterales 87, 88 tienen bridas 89 

y 90, y estas bridas dispuestas a alturas ligeramente 

distintas, se solapan como se ve en e l dibujo, lo s  miem­

bros de canal 81 se Ínter conectan soldando entre s í  sus 

paredes adjuntas 87, o sus bridas que se recubren 89 , 90, 

10 o unas y otras* los extremos exteriores de los  miembros 

81 encajan debajo de las bridas de viga latera l 86 y se 

sujetan a e llas por sus bridas 89, 90.

Bl nervio de empuje constituido por las  

artesas de suelo 81 se extienden desde la  desviación de 

15 un extremo del bastidor 20 hasta la  correspondiente des­

viación del otro bastidor de extremo 20.

Para compensar el grueso de las paredes 

superiores 58, 78 de la  viga transversal y hacer ana cone­

xión firme entre las paredes superiores 30, 33 y 55 de 

20 las porciones de viga central y las vigas de travesano, 

pueden disponerse tiras espaciadazas 3c ', 33' y 56', en 

todas las  regiones que no sean las vigas transversales 

27, 28. para el mismo fin  pueden usarse otros medios, ta­

le s  oomo retirar las  paredes superiores de las  porciones 

25 de viga central, o el lado inferior del nervio de empuje, 

o unas y otros.

En el extreme de vestíbulo, la  ultima arte-

11
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sa de suelo 81 va sujeta a un estreche miembro de sección 

en p 91 que sirve, junto con otros miembros, para sujetar 

las  paredes de tabique del vestíbulo 92, y va sujeto a 

la  viga transversal intermedia 24 del bastidor de extremo, 

vease figura lo . la s  parede^xtremas 92" van sujetas a las 

vigas de extremo 23.

Eoas secciones de hongo 93 que miran hacia 

abaje van dispuestas longitudinalmente a los dos lados de 

la  línea longitudinal, para servir come refuerzos adiciona­

le s  y como soportes para los asientos (no representados). 

Pn miembro de sección en z 94 va sujeto a la  parte superior 

de cada brida de viga 86 y sirve, junto con el nervio de 

la  viga, latera l 68, para sujetar la  unidad de pared late ­

ra l 95, parte de la  cual se representa en la  figura 9, pe­

ro que no ae describirá aquí en detalle porque se repre­

senta y describe por extenso en la  solicitud ye 572.774 

de lo s  mismos inventores, arriba citada.

Unos miembros o tablas de suelo 96 dispues­

tos entre las  márgenes exteriores de la  estructura de bas­

tidor y los miembros longitudinales 96, así como entra es­

tos ultimes, van sostenidos por las bridas 89, 90 de las  

artesas de suelo y otros miembros de la  infraestructura, 

como se ve claramente en el dibujo. Las tiras de suelo 

separables exteriores 97 permiten la  conexión entre los 

brazos interiores de los ¿miembros 94 y las unidades de 

pared latera les, como también se describe en dicha so lic i­

tad. Se mantiene un aislamiento (no representado) en las
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artesas de suele 81 entre las tablas del mismo 96.

gn el extreme del vestíbulo, el suelo ter­

mina, por supuesto, en la  pared de tabique 92, y solo con­

tinua en la  porción central del vestíbulo, a l paso que en el 

S extremo sin vestíbulo el suelo se extiende a todo lo  ancho 

basta la  viga de extremo 23 y la  pared de extremo 92*.

La conexión entre las vigas de travesano 

25 y las partes contiguas de la s  estructuras de pared la ­

teral 95 se representa en las figuras 5, 12 y 13. la s  pia­

lo cae de fondo 34 de las  vigas de travesaña terminan a cada 

lado poco antes de sus extremos exteriores. Un tabique o 

mamparo 98 se inserta entre las paredes latera les 32, la  

pared superior 33 y el extremo de la  pared de fondo 34.

Una segunda placa vertical 99 se inserta entre la s  paredes 

15 laterales y la  pared superior de la  viga de travesano a 

poca distancia hacia afuera del mamparo 98, de modo que 

resulta una caja abierta por abajo, los pernos loo pasan 

por la  plaoa de extreme 99 y el nervio de la  viga latera l 

68, así como por paredes, bridas y ménsulas de una estruc- 

20 tura de poste adjunta lo l  de la  estructura de pared late­
ra l 95 .

Salvo los postes 101 en las  vigas de trave­

sano y los postes de extremo 102, 103 conectados con la  

viga de extremo 23 y la  viga transversal intermedia 24,

25 los postes de cuerpo pueden situarse en cualquier lugar

adecuado, cualquiera que sea la  posición de las vigas trans­

versales, aunque, especialmente en el caso de las. vigas de
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aguja, aumentara la  resistencia de la  estructura ai se 

forma un an illo  continuo por una viga transversal, un 

par de postes de pared latera l 104 (figuras 5 y 14) y ana 

viga de techo (no representada).

Se comprenderá que, aunque muchas figuras 

muestran la  mitad de la  estructura solamente, la s  estruc­

turas son virtualmente simétricas con respecto a l plano 

central longitudinal vertical indicado por la s  lineas 105. 

Además, los tabiques interiores y el equipo no se han re­
presentado en gracia a la  claridad.

Aunque se ha representado y descrito miA 

realización especifica del invento, el mismo es suscepti­

ble de edificaciones y adaptaciones, y algunos de sus de­

ta lles pueden usarse independientemente de otros. Todas 

estas modificaciones y adaptaciones, asi como lo s  deta­

l le s  y subcombina clones individuales, están cubiertas por 

la s  reivindicaciones anexas.

-  0 -  B O T A  — 0 —

los puntos de invención propia, no nueva, 

pero no establecida, practicada ni divulgada en España, 

que se presentan para que sean objeto de esta Patente 

de Introducción, por DIEZ años, son los siguientes:
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IB . -  Mejoras introducidos an le s  cu lp e s

de vehículos paya vagones de fe ríe c a r r i l ,  que comprenden , 

en el bastidor, ana estructura de viga central y un panel 

de suelo de chapa metálica, dispuesto horizontalmente a l 

5 nivel de la  superficie superior da dicha estructura de v i­

ga central; dicho panel de suelo se extiende en toda la. 

anchura y en la  mayor parte de la  longitud dsl bastidor, 

y estructuralmente va sujeto o la  estructura de viga cen­

tra l en toda la  longitud, de la misma; unos refuerzos trans­

ió  versales en la  parte superior del panel de suelo se ex­

tienden sin  interrupción a l  través de dicha estructura 

de v iga , y e l panel de suelo con sus rafuéraos está forman­

do como un nervio de empuje, a s í  como una estructura de 

vigas transversal que se extiende de un lado longitudinal 

15 del cuerpo a l  otro para transmitir tensiones entre la  viga 

central y le s  lados del cuerpo.

23. -  Mejoras introducidas en los cuerpos

de vehículos terrestres que tienen un bastidor que com­

prende una estructura de viga central compuesta de una

20 sección de extremo fabricada per separado y una sección 

de cuerpo central, y ambas secciones de la  estructura 

de viga central se extienden desde un nivel muy próxima 

por debajo del suelo hacia abaje en la  misma distancia 

aproximadamente; un panel de suele- reforzado transver-

25 salmente se extiende a l través 'da la  sección da viga  

central a los lados longitudinales del bastidor, y va 

sujeto estruoturalmenta a la s  dos secciones de viga

-  15 -
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central, par& ft-rmÉ^^on a lia s  un elemento principal de 

soporte de carga dal vehículo y transmitir tensiones en­

tre la  estructura de viga central y loe lados del basti­

dor.

33. -  Mejoras introducidas en lo s cuerpos 

de vagón de fe rro ca rr il, que comprenden una estructura 4* 

viga central y un panel de chapa metálica horizontal-re-?' 

forzuda en su lado superior por una' pluralidad de nervios 

levantados transversales espaciados longitudinalmente; di­

cho pansl se extiende en todo ai ancho y en por lo manos 

una gran parte del largo del cuerpo y va dispuesto direc­

tamente encima de la  estructura de viga central, la  cual 

y al panel están rígida y estructuralmenta conectados 

entra s í en toda su longitud, extendiéndose una estructu­

ra de viga la te ra l longitudinal a 1c largo de cada una de 

la s  dea márgenes la tera les de dicho panel, con loa  que 

está conectada, y estando la s  estructuras de viga la te ­

ra l destinadas a la  sujeción de la s  estructuras de pared, 

la tera les del cuerpo, estando e l  panal y los nervios trans­

versales construidos como- estructuras de viga transversal 

para transmitir la s  tensiones horizontales entre la  es­

tructura de viga central y la s  de viga la te ra l, y como 

un soporte dal suelo.

43. -  Mejoras íntro<3ucidas en lo s cuerpos 

para vehículos, tales como vagones de fe rro ca rr il, que 

tienen un bastidor que comprende una estructura central 

y una artesa de suelo, la cual se extiende en toda 1%

16 -
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anchura del bastidor y en la. mayar longitud, y comprende 

miembros de sección de canal transversales sujetas estruo- 

turalmente par sus paredes de fondo a la  viga central, y per 

sus paredes la te ra les entre s i ,  para formar un nervio de em- 

5 puje reforzado transversalmante, destinado a transmitir ten­

siones entra la  viga central y la s  estructuras transmisoras 

a lo  largo de los lados longitudinales del cuerpo, y a 

cooperar y a sostener la  carga, del suelo y de lo s  acceso­

rios suspendidos debajo del. mismo.

10 5s, -  Mejoras introducidas en le s  vehículos

tales como vagones de fe rro c a rr il, que tienen un panel de 

suelo que comprende miembros de sección de canal que tienen 

sus paredes de fondo virtualmente en un plano, y sus pare­

des la te ra le s  tocándose y conectadas entre s i ,  y bridas 

16 horizontales marginales en la s  paredes la te ra les , estando 

la s  paredes de fondo y la s  bridas conectadas con miembros 

de una armazén de esqueleto del vehículo y con elementos 

tales como la s  tablas del suelo y lo s  oarriles de sostén 

de asiento.

80 6B. -  Mejoras introducidas en lo s  cuerpos

de vehículos que tienen una viga transversal de bastidor 

de vehículo que comprende un par de miembros de seceién 

en u que tienen lo s  nervios dispuestos verticalmente a d ie- 

tancia horizontal entre s i ,  de manera que sus brazos miran 

85 en direcciones opuestas, un segundo par de miembros de seo- 

cién en ? dispuestos correspondientemente y con lo s  brazos 

superiores directamente sujetos a l lado in fe rio r  de lo s

17 -
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brazos in ferió les  de los primeros miembros mencionados; 

espaciadores vertica les insertos entre los nervios, a los  

que se sujetan, de todos loe miembros de sección en U y 

que se extienden a l  través de 3a división  entre lo s  miem­

bros superiores e in feriores, y placas superior e in ferior  

que se extienden a l través de los brazos superiores do lo s  

miembros de sección en U superiores y los brazos in ferio ­

res de les miembros de asccíón en U, in fe rio ras , a lo s  

que se sujetan, respectivamente*

7s. -  Mejoras introducidas en los cuerpos 

de vehículos que tienen una viga central que comprénda 

dos miembros de sección en U de poca altura dispuestos a 

con los nervios de canto y con lo s  lados abiertos mirándose 

entre s i ,  dejando un especio entre los márgenes interio­

res de sus brazos, un miembro de cierre que se extiende a l 

través del espacio y se sujeta a una de la s  bridas de los 

des miembros citados, un miembro da sección en hongo para 

cada miembro de sección U, que mira con su lado abier­

to a l  nervio del respectivo miembro de sección en U y l l e ­

va sus bridas sujetas a dicho nervio; la s  bridas de lo s  

miembros de sección en hongo terminan en el lado del 

míemero de cierre, aproximadamente ?n la s  bridas a que 

el mismo se sujeta, y la s  otras bridas de la  sección de 

hongo se continúan cada una por una, brida horizontal, 

y la s  bridas horizontales se solapan y van sujetas a 

les otros brazos de los mismos 8e sección en p para 

constituir refuerzos adicionales entre los mismos*
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6s. -  Mejoras introducidas en los cuerpos 

de vehículos, aspe cíaImante vagones de fe rro ca rr il, que 

tienen un bastidor de extremo an forma da luna estructu­

ra acidada fabricada que comprende una porción de viga  

5 central y una viga da travesano,' siendo ambas de cons­

trucción d  ̂ sección de caja cerrada por le  menos en par­

te de su longitud; la  porción de viga central tiene una 

pared superior que se extiende lateralmente mucho máa 

a l lá  de las  paredes la tá ra les , pero termina a poca d is - 

10 tancia de loa lados ¿si bastidor, y está con3ctada ocn 

la  viga de travesano y miembros cruzados adicionales pa­

ra arriostrar longitudinal y díagonalmente la  porción de 

viga , la  viga de travesano y los miembros cruzado s.

9S. -  Mejoras introducidas en lo s  cuerpos 

15 de vehículos que tienen un bastidor ta l como para, vago­

nes de fe rro ca rr il, que comprenda un par de vigas la te - - 

rales longitudinales ínter conectadas por un panal de 

suelo en general horizontal, reforzado por nervios ver­

tica les transversales, teniendo cada viga la te ra l dos .

80 brazos que abarcan la s  porciones marginales superior, y 

de fondo, a la s  que se sujetan, de la  estructura forma­

da per eL panel y lo s  nervios.

lo e . -  Mejoras introducidas en le s  vehícu­

lo s  tales como vagones de fe rro c a rr il, que tienen una 

25 estructura de bastidor con un narvio de empuje horizon­

ta l que se extienda en la anchura y una mayor parte da 

la  longitud dal vagón y asta provisto de refuerzos trans-

- 1 9  -



194074

versales as sección angula,?; un brazo áa estos refuerzos 

se extiende hacía arriba desde el nervio de empujé hori­

zontal, a l paso que e l otro va 31 apueste horizontalmente 

a cierta distancia sobre e l nervio de empuje; este ú lt i-  

5 me con sus refuerzos de sección angular constituye un

elemento de fuerza principal del vagón y sostiene la  car­

ga de pago a s i como loe acoesorios y la s  secciones de án­

gulo que sostienen un suelo de vagón.

10 de vehículo s,espea!aamtmt* d& vagones de fe rro ca rr il.

que antecede, representado en los dibujos que se acompa- 

ílan y con lo s  fines que se han especificado.

l i a .  — nejaras introducidas en lo s  cuerpos

Tal y como se ha descrito en la  Memoria

gata Memoria consta de veinte hojas e sc ri-

15 tas por uoa sola cara.

Madrid '
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