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MEMORIA DESCRIPFPTIVA
que se scompasia a la solicitud de una
PATENTE DE INVENCIONX
por VEINTE AROS en ESPARA, a favor de la
Sociedad llamade : COMPAGNIE DES FREINS
ET SIGNAUX WESTINGHOUSE, de nacionalidad
frencesas, domiciliadas en 16, Rue de lg
Ville l'Evéque en PARIS, FRANCIA
B obre

* PERFECCIONAMIENTOS A LOS DISTRIBUIDORES

PARA SISTEMAS DE FRENOS MEDIANTE

FLUIDO BAJO PRESION ™,
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El presente invento concierne les dispositivos
de distribucisén para sistemes de freno medignte flui-
do bajo presidn, dispositivos comprendiendo : a) una
valvule de distribucidén para accionasr la entrada del
fluido bajo presién en el cilindro de frenc y su escape
fuers del cilindro, en funcidn de las variaciones de
presién en la tuberia general de freno, b) una cémera
de control para establecer una presidn de fluido sensi-
blemente constante capsz de egquilibrar la presién del
cilindro de freno y aquella de la tuberia general o del
depésito auxiliar, durante el apretado y aflojado gra-
duados, ¢) un sistema de valvula de carga de la cémare
de control, due empieza & funcionar en el momento en
que los frenos hen sido aflojados, pare compensar las
pérdides debides a los escapes que se han producido du-
rente el apretado precedente.

Pare impedir todo escape de fluido bajo presidn,
fuera de la cémara de contrdl, durante el tiempo en gue
los frenos estén apretados y que las presiones de la
tuberia general y del depésito auxiliar son por consi-
guiente reducidas, es necesario tener la seguridad de
que la valvula de carga se mentiene cerrada hermetica-
mente, para evitar que el fluido bajo presién no se es-
cape a través de esta valvula al exterior de la camara
de contrél.

El dispositivo de distribucién conforme sl presen~
te invento del tipo indicado mé&s arriba, estd constitui-
do por un sistema de carge de la cémara de contral en
la que se halla una védlvula de carge para controlar la
comunicacién entre la cémara de contrdl de una parte,
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y el depdsito auxiliar o la tuberia general de otra
parte, &ccionéndoszse la valvula de carga de manera
positiva por un mecanismo que la mantiene encima de

su asiento, grecias & la accidn de la presién del
depésito auxiliar, mientras que la valvula de distribu-—
cién se halle en posicién de apretado.

n De preferencie, la accién de la presién del de-
pésito auxiliar se transmite a la vélvula con la ayuda
de un resorte, de menera a limitar la carge soportada
por el asiento de la valvule y reducir al minimo el
desgaste de este,

El mecanismoc de mando de la valvula de carga,
puede estar provisto de dos érganos méviles, de los
cuales uno se dispone de manera & que esté sometido
a la presién del depdsito auxiliar o de la tuberia
general, oponiéndose gl otro que estéa sometido a la
presién del cilindro de fremo durante el aflojado, ¥y
e le presisn del depésito auxiliar, durente el apre-
tado.

Los dos érgenos méviles pueden montarse de forma
coaxial, con un eje comtn, en el interior de un car-
ter que dividen en tres cémaras, estando unide una
cémare extrema al depédsito euxiliar durante el apreta-
do de les frenos, estando unide la cémara de en medio
de manera permenente al depdsito auxiliar o a la tuberia
general, y le otra cémara extrema comunica constante-
mente con le atmosfera.

Fl mecanismo de mande puede concebirse pars men—
tener positivamente la vélvula abierta, cuando los
frenos han sido eflojados.
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Ls presente invencidn se ha representado, a titu-
lo de ejemplo, en el dibujo que se acompaﬁa y en el
cual

La figura 1, represente esquemasticamente un modo
de realizacién del invento, con las distintas partes
del mecenismo en las posiciones gque ocupsn en el mo-
mento en que la vé&lvule de distribucidn se encuentrs
en posicidn de aflojado.

La figure 2, representa una parte del dispositive
de la figura 1, con la valvula de distribucién en po-
sicidn de apretado.

51 se anallizen los dibujos, facilmente puede verse
que el mecanisme de distribucidn esté provisto de un
sistema de vélvula de carge de la cé&mera de contrsl,
compuesto de un carter 3, dividido en tres cémares 16,
5y 8 por dos diafregmes coexiales 1 y 7, teniendo su-
perficies de eficacided distintas. La cémara superior
16, encima del diafragma mayor 1, comunice por un con-
ducto 15, con la vaAlvula de distribucidn que une este
cémera 16 al cilindro de freme, cusndo est& en posicidn
de aflojado, y al depésito auxiliar, cuando est& en po-
sicién de apretado. Ia cémera de en medio 5, entre los
dos diafragmas, se mantiene en comunicacisn Permanente
con el depdsito euxiliar ( no representedo ), por un
condueto 9. La cémara inferior 8 esta constantemente
en comunicacidn con el aire libre por un orificio 21.
Le vélvula de cerga 12, se ha montads en el interior
de la cémara de en medio 5 y acciona la comunicacién
entre la camera de en medio 5 y una cémera euxilier 14,

formade en el interior de la cémare de en medio ; la
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cémera auxilier 14 estd unide a la cémara de contrél

( no representada ) por un conducto 13. Los diafragmes
estén separedos entre gi, y monteados en un eje comén
sobre el cual puede deslizer un manguito 6, ligeramente

.mas cortc que el eje 2 ; el movimiento de este hacis

sbejo se transmite al menguito por un resorte en espi-
ral 4, que rodea el eje 2, y se extiende entre una ex-
tremided del manguito € y la caere inferior de uns ple-
ce 22, unide al diafregme superior 1.

‘El vastego 23 de la vdlvule de carga 12 ests pro-
visto de une cruceta 11, en le que se encaje une hor-
quille 10, unide el manguito 6 ; esta se halle montads
de tel manera que el desplazamiento longitudinal del

menguito, abre y cierra la valvula de carge,

El funcionamiento del dispositivo, em €l siguien-
te

Cuendo la vélvula de distribucidédn estéd en poslicién
de aflojedo, la cémare superior 16 del dispositive de
carga de la cémars de contrél, comunice con el cilin-
dro de freno (no representadc en la figurs) por el con-
ducto 15 y un conducto 17, estendo unidos entre si por
une ranura 18 de un distribuidor 20 de la valvula de
distrivucién ; cuendo los frenos se hallan completamen~
te aflojados, le cémars 16 se encuentre pués a presién
etuosférice. Ie presién del depésito auxilier, reinan-
te en la camare de en medio 5, y que acciona hacia arri-
ba sobre el meyor diafregme 1, y hacia ebajo sobre el
diaefregms menor 7, hace subir los diafragmes 'y su eje
comdn 2, asi como el manguito 6, hasta su posicién mas
alta por la cual la horguille 10 unide al menguite 6
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mentiene abierta la valvula de carge 12 y permite asi
la carga de la cémara de contrél por el depdsito su-
xiliar.

Como puede verse, al estar la valvula de carge
mantenida sbierta de esta manera, puede tenerse la se-
guridad de que, en el caso de que el sistems de fremo
reciba una presién demasiado fuerte, pa presidn de la
cémare de contrél disminuira progresivamente 21 mismo
tiempo que la del depésito auxiliar cuando la presién
del sistema de freno se hallars nuevamente en su valor
normal. A

En el momento en que se empiezan a aplicar los
frenos y la valvula de distribucién se coloce en po=-
sicidn de apretado, el distribuidor 20 se encuentrs
en la posicidn representada en la figura 2, y la céma-
ra superior 16 comunica entonces con el depésito au-
xilier por el conducto 15, el orificio 18 y el conduc=—
to 19 ; se eastable 28l en el interior de la cAmars 16
una presidn que empujea los dlafragmas hacia abejo has-
ta su posicién maes baja. Este empuje hacia abajo se
transmite por el resorte 4 al manguito 6 y & la misnme
vélvula de carga, estando dispuesta esta valvula de
manera & cerrarse un poce antes de que los diafragmas
alcencen su posicidn baja § el resorte se ha pués com-
primido, y puede tenerse la seguridad de que empuja
fuertemente la vAlvula conira su asientec ; la comuni-
cacidn entre la cédmara de control y el depésito auxi-

lier se encuentre entonces cortada.

Cusgndo la valvula de distribuecidn vuelve nuevemente

e su poesicidn de aflojade, la cémara superior 16 comu-
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nice otrea vez con el cilindro de frene y los diafreg-
mes se desplazan hacia arribe provocando la abertura
de la vélvule de carge, cuando la presisn del cilindro
de freno se encuentra suficientemente reducide para
que el empuje que ejerce hacia abejo sobre el diafrag-
ma superior l, sea vencido por el empuje hacia arriba
transmitido por le presién del depdsito auxiliar dentro
de lea cémare de en medio 5. El grado de aflojado para
el cuel se produce laz abertura de la valvula de cargs,
puede determinarse evidentemente por un reparte juicie-
80 de las dimensiones relativas de los dos diafragmes.

Se podria evidentemente suprimir le camars infe-
rior 8, ya que ella comunice constantemente con la
atmésfera. Es no obstante preferible conservarla, pa-
ra proteger la cara inferior del disgragma 7 contra
el polvo y contre todea deterioracidn ; es igualmente
preferible prever un tope, como por ejemplo el salien-
te 24, pere limiter la carrera hacia abajo de los dia-
fragmes.

Heclie la descripeién y aclaraciones precedentes,
es preciso efnadir que, los detalles de realizacién de
la idea expuesta, puneden variar, sin que por ello canm=
bie la esencia de lg invencidn, gque es la que se des-
prende de los paArrafos que enteceden y se reivindica en
la siguiente

N o T 4

En resumen : la PATENTE DE INVENCION, cuyo regis-
tro se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones
siguientes s

1¢,- Perfeccionamientos el distribuidor pare sis-

s
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temas de freno mediente fluido bajo presidn, caracte-
rizados por el hecho de que dicho distribuidor com-
prende una cémara de contrél y una vélvule de carge

de este cémars pere accionar le comunicacidn entre ls
cémara de contrél y el depssito euxiliar o la tuberiea
general, con el fin de recargar la cémarae de contrél,
accionéndose la valvulae de carga por un mecanismo cons-

" tituido por un 4rganoc movil sometido a lea presidén del

depésito auxiliar, cuando el distribuidor se halla en
posicién de apretado, la acclidn de esta presisn debre
dicho organismo epoye positivamente le védlvulae de cer-
ga contra su asiento.

29, = Perfeccionamientos al distribuidor, segtn la
reivindicacién 1, caracterizados por el hecho de gque
dicho distribuidor comprende dos &rgancs méviles cuyes
acciones son opuestas, estande sometido péimanentemen—
te uno de estos érganos a le presién del depésito suxi-
liaxr o a le presién de la tuberie general de manera que
tiende 2 cerrar la valvule de carge, mientras que el
otro érganoc estd sometido a la presidn del depdsito
auxiliar, cuando el distribuidor se encuentra en posi-
cidn de apretado, las superficies de eficacidad de di-
chos &ganos son tales que le accién de le presidn del
depdsito auxilier sobre el segundo érgeno vence la ac—
cién de la presién del depdsito o de la tuberia generesl

sobre el otro érgeno, la accidén resultante de los dos

drgenocs manteniendo fuertemente la vélvule de carge
contra su asiento, cuendo el distribuidor se encuentra
en posicidn de apretado.

39,~ Perfeccionamientos al distribuidor, segin les
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reivindicaciones 1 y 2, caracterizados por el hecho

de que los dos 8rgenos méviles estsn unides por un

eje comén, montados coexielmente dentro de un carter
en el que definen une cénmaras medisne en comunicacién
permenente con el depdsito auxilier o le tuberia gene~
ral y una cAmara extrema en la que se establece la
presidn del depésito auxilier cuendo el distribuider
se encuentra en posicién de apretado, y la presidn del
cilindro de freno cuendo el distribuldeor se halle en
posicién de aflojado.

49,~ Perfeccionamientos al distribuidor, segin
una o mas de las reivindicaciones 1 a 3, caracteriza-
dos por el hecho de que una camera euxiliar prevista
en el interior de la cémars de en.:.nedio estd en comu-
nicacién de manere permanente con le cémera de cantrol,
controlando la vélvula de carga la comunicacisén entre
la camare de en medio y le cémara suxiliar,

50,- Perfeccionamientos al distribuidor, segin
la o las revindicaciones 1 a 4, caracterizados por el
hecho de que la vélvula de carga se desplaza entre sus
posiciones de ebertura y cierre bajo la accidén de un
mangulto pudiendose deslizar sobre el eje de los ér-
ganos méviles precitados y mas corto que este eje,
el desplezamiento de diches érganos en el sentido de
cierre de la valvulae de carge siendo transmitido &l
menguito por un resorte que amortigua la aplicacidén
de la *Alvula contra su asiento.

6%~ Se reivindica por fltimo como objeto sobre
el que he de recaer la Patente de Invencién que se
solicita,»"PERFEOOIONAMIEN&OS A LOS DISTRIBUIDORES
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PARA SISTEMAS DE FRENO MEDIANTE FLUIDO BAJO FRESION".

Todo conforme queda descrito en la presente Memo-
rie que constz de diez hojas escritas & m&gquine por
une sola care y didbujos que se scompafian,

1 9 JuL 1950
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