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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a l a  so lic itu d  de una 

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

por VEINTE AáOS en ESPAÑA, a favo r de la  

Sociedad llamada : COMPAGHIB DES FREINS 

ET SIGNAUX WESTINGHOUSE, de nacionalidad  

francesa, dom iciliada en 16, Rué de l a  

V i l la  l'Eveque en PARIS, FRANCIA 

s o b r e

" PERFECCIONAMimTOS A LOS DISTRIBUIDORES 

PARA SISTEMAS DE FRENOS MEDIANTE 

FLUIDO BAJO PRESION
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El presente invento concierne lo s  d ispos itivo s  

de d istribuc ión  para sistemas de freno mediante f i n i ­

do bajío presión, d ispos it ivo s  comprendiendo : a ) una 

vá lvu la  de d istribu c ión  para accionar l a  entrada del 

f lu id o  bajo presión en e l c ilin d ro  de freno y su escape 

fuera  del c ilin d ro , en función de la s  variaciones de 

presión  en la  tubería  general de freno, b ) una cámara 

de control para estab lecer una presión de flu id o  sensi­

blemente constante capáa de e q u ilib ra r  la  presión  del 

c ilin d ro  de freno y aque lla  de la  tu bería  general o del 

depósito a u x ilia r , durante e l apretado y a flo jad o  gra­

duados, c ) un sistema de vá lvu la  de carga de la  cámara 

de control, que empieza a funcionar en e l momento en 

que lo s  frenos han sido a flo jad o s , para compensar la s  

pérdidas debidas a lo s  escapes que se han producido du­

rante e l apretado precedente.

Para impedir todo escape de f lu id o  bajo presión, 

fuera  de l a  cámara de contró l, durante el tiempo en que 

lo s  frenos están apretados y que la s  presiones de la  

tubería  general y del depósito a u x i l ia r  son por consi­

guiente reducidas, es necesario tener la  seguridad de 

que la  vá lvu la  de carga se mantiene cerrada hermética­

mente, para ev ita r que el f lu id o  bajo presión  no se es­

cape a través de esta v á lvu la  a l  ex terio r de la  cámara 

de contró l.
El d ispositivo  de d istribu c ión  conforme a l  presen­

te  invento del tipo indicado más a rr ib a , está constitu i­

do por un sistema de carga de la  cámara de contról en 

l a  que se h a lla  una vá lvu la  de carga para contro lar la  

comunicación entre la  cámara de contró l de una parte,
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y e l depósito a u x ilia r  o la  tu bería  general de otra  

parte , accionándose la  v á lvu la  de carga de manera 

p o s it iv a  por un mecanismo que la  mantiene encima de 

su asiento, g rac ias  a la  acción de l a  presión  del 

depósito a u x ilia r ,  mientras que l a  v á lvu la  de d is tr ibu ­

ción se h a lla  en posic ión  de apretado.

De p re ferencia , la  acción de la  presión  de l de­

pósito  a u x i l ia r  se transm ite a la  vá lvu la  con la  ayuda 

de un reso rte , de manera a lim ita r  la  carga soportada 

por e l asiento de l a  vá lvu la  y reduc ir a l  mínimo el 

desgaste de este.

EL mecanismo de mando de la  v á lvu la  de carga, 

puede estar p rov isto  de dos árganos m óviles, de le s  

cuales uno se dispone de manera a qjue esté sometido 

a la  presión  del depósito a u x i l ia r  o de l a  tubería  

genera l, oponiéndose a l otro que está sometido a la  

presión  del c ilin d re  de freno durante el a flo jad o , y 

a la  presión  del depósito a u x ilia r ,  durante e l apre­

tado.
Loa dos órganos móviles pueden montarse de forma 

coax ia l, con un e je  comán, en e l in te r io r  de un cár­

te r  que dividen en tre s  cámaras, estando unida una 

cámara extrema a l  depósito a u x i l ia r  durante e l apreta­

do de lo s  frenos, estando unida la  cámara de en medio 

de manera permanente a l  depósito a u x i l ia r  o a l a  tubería  

general, y la  otra  cámara extrema comunica constante­

mente con la  atmosfera.

EL mecanismo de mande puede concebirse para man­

tener positivamente l a  vá lvu la  ab ie rta , cuando lo s  

frenos han sido a flo jad o s .
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La presente invención se ha representado, a t itu ­

lo  de ejemplo, en e l d ibu jo que se acompaña y en e l 

cual :

La f ig u ra  1, representa esquemáticamente un modo 

de rea liz ac ió n  del invento, eon la s  d is t in ta s  partes 

del mecanismo en la s  posiciones que ocupan en el mo­

mento en que la  vá lvu la  de d istr ibu c ión  se encuentra 

en posic ión  de a flo jad o .

La fig u ra  2, representa una parte del d ispositivo  

de la  f ig u ra  1 , con l a  v á lvu la  de d istr ibu c ión  en po­

s ic ió n  de apretado.

S i se analizan lo s  d ibu jos, fácilm ente puede verse  

que e l mecanismo de d istr ibu c ión  está p rev iste  de un 

sistema de vá lvu la  de carga de l a  cámara de contról, 

compuesto de un cá rte r 3 , d iv id ido  en tre s  cámaras 16,

5 y 8 por dos diafragmas coaxia les 1 y 7, teniendo su­

p e r f ic ie s  de e flcac idad  d is t in ta s . La cámara superior  

16, encima del diafragma mayor 1 , comunica por un con­

ducto 15* con la  vá lvu la  de d istribuei& n  que une esta  

cámara 16 a l  c ilin d ro  de frene, cuando está en posición  

de a flo jad o , y a l  depósito a u x ilia r ,  cuando está en po­

s ic ió n  de apretado. La cámara de en medio 5, entre lo s  

dos diafragm as, se mantiene en comunicación permanente 

con e l depósito a u x i l ia r  ( no representado ) ,  por un 

conducto 9. La cámara in fe r io r  8 está constantemente 

en comunicación con el a ir e  l i b r e  per un o r i f i c io  21.

La v á lvu la  de carga 12, se ha montado en e l in te r io r  

de l a  cámara de en medio 5 y acciona la  comunicación 

entre la  cámara de en medio 5 y una cámara a u x ilia r  14, 

formada en el in te r io r  de l a  cámara de en medio ; la

19 89 57
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cAmara a u x ilia r  14 está unida a l a  cámara de contról 

( no representada ) por un conducto 13. Los diafragmas 

están separados entre s i ,  y montados en un e je  común 

sobre e l cual puede d e s liz a r  un manguito 6, ligeram ente  

mas corto que e l e je  2 ; e l movimiento de este hacia  

abajo se transm ite a l  manguito por un re so rte  en espi­

r a l  4, que rodea e l e je  2, y se extiende entre una ex­

tremidad del manguito 6 y la  cara in fe r io r  de una p la ­

ca 22, unida a l diafragma superio r 1.

El vástago 23 de l a  v á lvu la  de carga 12 está pro­

v is to  de una cruceta 11, en l a  que se encaja una hor­

q u i l la  10, unida a l manguito 6 ; esta se h a lla  montada 

de t a l  manera que e l desplazamiento lon g itu d in a l del 

manguito, abre y c ie rra  la  v á lv u la  de carga.

EL funcionamiento del d isp o s it ivo , es e l sigu ien ­

te  :

Cuando la  vá lvu la  de d is tr ibu c ió n  está en posición  

de a flo jad o , la  cámara superio r 16 del d ispositivo  de 

carga de l a  cámara de con tró l, comunica con e l c i l in ­

dro de freno (no representado en la  f ig u ra ) por e l con­

ducto 15 y un conducto 1 7 , estando unidos entre s i  por 

una ranura 18 de un d is tr ib u id o r  20 de la  vá lvu la  de 

d istribuc ión  ; cuando lo s  frenos se h a llan  completamen­

te  a flo jad o s , la  cámara 16 se encuentra puéa a presión  

atm osférica. La presión  del depósito a u x ilia r ,  reinan­

te  en la  cámara de en medio 5# y que acciona hacia a r r i ­

ba sobre el mayor diafragma 1, y hacia abajo sobre el 

diafragma menor 7, hace sub ir lo s  diafragmas y su e je  

comán 2, a s i como e l manguito 6, hasta su posición mas 
a lt a  por la  cual la  h o rq u ille  10 unida a l  manguito 6

Su
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mantiene ab ie rta  la  vá lvu la  de carga 12 y permite a s i  

l a  carga de la  cámara de oontról por el depósito au­
x i l i a r .

Como puede verse, a l estar l a  v á lvu la  de carga  

mantenida ab ie rta  de esta manera, puede tenerse la  se­

guridad de que, en el caso de que el sistema de freno  

rec iba  una presión  demasiado fu erte , 2?a presión de la  

cámara de contról dism inuirá progresivamente a l  mismo 

tiempo que l a  del depósito a u x i l ia r  cuando l a  presión  

del sistema de freno se h a lla rá  nuevamente en su v a lo r  

normal.

Bn el momento en que se empiezan a a p lic a r  lo s  

frenos y la  vá lvu la  de d istr ibu c ión  se coloca en po­

s ic ió n  de apretado, el d is t r ib u id o r  20 se encuentra 

s i  l a  posición  representada en l a  f ig u ra  2, y la  cáma­

ra  superior 16 comunica entonces con e l depósito au­

x i l i a r  por el conducto 15, e l o r i f i c io  18 y e l conduc­

to 19 ; se estab le  a s i  en e l in te r io r  de l a  cámara 16 

una presión  que empuja lo s  diafragmas hacia abajo has­

ta  su posición  mas ba ja . Este empuje hacia abajo se 

transm ite por e l re so rte  4 a l  manguito 6 y a la  misma 

vá lvu la  de carga, estando dispuesta esta v á lvu la  de 

manera a cerrarse  un poco antes de que lo s  diafragmas 

alcancen su posición  ba ja  ? e l reso rte  se ha pués com­

primido, y puede tenerse l a  seguridad de que empuja 

fuertemente la  v á lvu la  contra su asiente ; l a  comuni­

cación entre l a  cámara de control y e l depósito auxi­

l i a r  se encuentra entonces cortada.

Cuando la  válvula de distribución vuelve nuevamente 

a su posición de aflojado, la  cámara superior 16 cemu-
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n ica  otra  vez con el c i lin d ro  de freno y lo s  d ia fra g ­

mas se desplazan hacia a r r ib a  provocando l a  abertura  

de la  vá lvu la  de carga, cuando l a  presión  del c ilin d ro  

de freno se encuentra suficientem ente reducida para 

que e l empuje que e je rce  hacia abajo sobre el d ia fra g ­

ma superio r 1, sea vencido por e l empuje hacia a rr ib a  

transm itido por l a  presión  de l depósito a u x i l ia r  dentro 

de la  cámara de en medio 5. EL grado de a flo jado  para 

el cual se produce l a  abertura de la  v á lvu la  de carga, 

puede determinarse evidentemente por un reparto ju ic io ­

so de la s  dimensiones re la t iv a s  de lo s  dos diafragmas*

Se podría evidentemente suprim ir la  cámara in fe ­

r i o r  8, ya que e l la  comunica constantemente con l a  

atmósfera. Es no obstante p re fe r ib le  conservarla, pa­

ra  p roteger l a  cara in fe r io r  del diafragma 7 contra 

e l polvo y contra toda deterio rac ión  ; es igualmente 

p re fe r ib le  prever un tope, como por ejemplo e l sa lien ­

te  24, para lim ita r  la  ca rre ra  hacia abajo de lo s  d ia ­

fragmas.

Hecga la  descripción  y ac laraciones precedentes, 

es preciso  añadir que, le s  d e ta lle s  de re a liz ac ió n  de 

l a  idea expuesta, pueden v a r ia r , s in  que por e llo  cam­

b ie  l a  esencia de l a  invención, que es l a  que se des­

prende de lo s  párra fos que anteceden y se re iv in d ica  en 

la  s igu ien te

N O T A

Bh resumen : la  PATENTE DE INVENCION, cuyo re g is ­

tro  se s o l ic it a ,  recaerá sobre la s  reiv ind icaciones  

sigu ien tes :

1 ^ .-  Perfeccionamientos a l d is t r ib u id o r  para s i s -180
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temas de freno mediante f lu id o  ba jo  presión, caracte­

rizados por e l hecho de que dicho d is tr ib u id o r  com­

prende una cámara de contró l y una v á lv u la  de carga 

de esta cámara para accionar l a  comunicación entre l a  

cámara de contról y e l depósito a u x i lia r  o l a  tubería  

genera l, con e l f in  de recargar l a  cámara de contról, 

accionándose l a  v á lvu la  de carga por un mecanismo cons­

t itu id o  por un órgano móvil sometido a l a  presión  del 

depósito a u x ilia r ,  cuando e l d is t r ib u id o r  se h a lla  en 

posición  de apretado, l a  acción de esta presión  áebre  

dicho organismo apoya positivam ente la  v á lvu la  de car­

ga contra su asien to .

2<*.- Perfeccionamientos a l  d is tr ib u id o r , según la  

re iv in d icac ión  1, caracterizados por e l hecho de que 

dicho d is tr ib u id o r  comprende dos órganos móviles cuyas 

acciones son opuestas, estando sometido permanentemen?- 

te  uno de estos órganos a l a  presión  del depósito auxi­

l i a r  o a l a  p resión  de l a  tubería  general de manera que 

tiende a ce rra r la  v á lv u la  de carga, mientras que el 

otro órgano está sometido a l a  presión  del depósito  

a u x i l ia r ,  cuando el d is tr ib u id o r  se encuentra en posi­

ción de apretado, la s  su p e rfic ie s  de e ficac idad  de d i­

chos óáganos son ta le s  que l a  acción de l a  presión  del 

depósito a u x i l ia r  sobre e l segundo órgano vence la  ac­

ción de la  presión  del depósito o de l a  tu bería  general 

sobre e l otro órgano, l a  acción resu ltan te  de lo s  dos 

órganos manteniendo fuertemente l a  v á lvu la  de carga

centra su asiento, cuando e l d is t r ib u id o r  se encuentra 

en posición  de apretado.

3 *+ - Perfeccionamientos a l  d is tr ib u id o r , según la s
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reivindicaciones 1 y 2, caracterizados por el hecho 

de que los dos árganos móviles están unidos por un 

eje común, montados coaxialmente dentro de un cárter 

en el que definen una cámara mediana en comunicación 

permanente con el depósito aux ilia r o la  tubería gene­
ra l y y "a  cámara extrema en la  que se establece la  

presión del depósito auxiliar euando el distribuidor 

se encuentra en posición de apretado, y la  presión del 
cilindro de freno cuando el distribuidor se halla  en 

posición de aflojado.
4 * .-  Perfeccionamientos al distribuidor, según 

una o mas de las reivindicaciones 1 a 3, caracteriza­
dos por el hecho de que una cámara auxiliar prevista 

en el in terior de la  cámara de en trnedio está en comu­
nicación de manera permanente con la  cámara de control, 
controlando la  válvula de carga la  comunicación entre 

la  cámara de en medio y la  cámara auxiliar.
5*+— Perfeccionamientos a l distribuidor, según 

la  o las revindicaciones 1 a 4, caracterizados por el 
hecho de que la  válvula de carga se desplaza entre sus 

posiciones de abertura y cierre bajo la  acción de un 

manguito pudiéndose deslizar sobre el eje de los ór­
ganos móviles precitados y mas corto que este eje, 
el desplazamiento de dichos órganos en el sentido de 

cierre de la  válvula de carga siendo transmitido al 
manguito por un resorte que amortigua la  aplicación 

de la  Válvula contra su asiento.
6 ° . -  Se reivindica por último como objeto sobre 

el que ha de recaer la  Patente de Invención que se 
so lic ita , "PERFECCIONAMIENTOS A LOS DISTRIBUIDORES
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PARA SIST B tA S DE MENO MEDIANTE H U ID O  BAJO IB E 3 I 0N ".

Todo conforme queda descrito  en la  presente Memo­

r i a  que consta de d iez  hojas esc rita s  a máquina por 

una so la  cara y d ibu jes que se acompañan*

1 g JUL 1950

*
S
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