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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ouando un vehfoulo (tren, tranvfa u otro semejante)
réoorre sus rieles, el contacto entre la llante de la Tue~
da y la superficie del riel produce un caracterfstico ruf~
do molesto; cuya intensidad es ampliada por eventuales dis-

B contimuidades y desigualdades adn pequefiag del riel, rufde
que hasta ahora se ha tratado de eliminsr de varias meneras,
que o han resultado poco eficaces o han dado lugex & otrog
inconvenientes no menos serios.

Ias soluciones propuestas hasta ahora para tal objeto

10 ge puédsn clasificar en dos gruposs 4 un grupo pertenece

j el spantallamiento serodindmico splicado alrededor de las
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ruedas corrientes; pero con ello, si bien se amortigua

una pequefia parte del rufdo que se transmitirfe a travéds
del aire gue envuelve & la rueda, no se obtiene eficacia
algung para la parte del rufdo mucho mfs imporiante, trang-
mitida a travds de la mass metdlica de la rueda. A1 otro
grupo pertenecen los revestimientos de la llanta metdlica
con material deformable mds o menos afénico, por ejemplo

la envoltura de la llenta con una capg de goma maciza o de
papel fuertemente comprimido, o la aplicacidén de un neu-
mdtico a la citads llanta., XEstas soluciones presentan no
obstante todas el grave inconveniente de que semejantes
materiales tiene una baja resistencia mecdnica, por lo que
es necesario subdividir la carge entre un gran ntmero de
ruedas para reducir la carga unitaria sobre el material de
revestimiento de la llanta; teniendo lugar, por otra par-
te, un rdpido desgaste del material de revestimiento, y en
el caso de emplear neumdticos, una notable inestabilidad

en 18 direccidn transversal del coche gque presenta el peli-
gro de reventén o la perforacidn del neumftico,

A eliminar todos los inconvenientes citados estd des-
tinado el perfeccionamiento que constituye el objeto de la
patente, graciss al cual se logra un tipo de rueda en la
que la llanta o por lo menos la parte de dsta que se apo-
ya sobre el riel estd hecha con material rfgido de elevada
resistéencia mecdnica pero de baja conductividad acidstica,
tal como es el polvo metdlico empastado y fuertemente com=
primido, el hierro u otro metal sinterizado en general, vi=-

drios especiales de alta resistencia a la compresidn y al
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choque, algunas clases de resinas sintdticas (entremezcladas
o no con Fibras textiles o polvos metdlicos) y otros que ten~-
gan la citada condiecidn., Es evidente que una rueda geme jan-
te evita no tan solc el que se difundan las vibraciores sono-
ras por la masa de la llanta desde el origen o sea desde las
inmedisciones del riel sino que directamente elimina o al me=~
nog reduce fuertemente el nacimiento de lag vibraciones acis~
ticas mismas, conservando no obstante tanto la necesaria re-
sistepcia mecdnice para permitir el empleo de un numero re=
ducido de ejes en el coche como una rigidez transversal muy
elevada,

Como que el éarticular rufdo 2 cuya eliminacidn tien-
de la rueda objeto de la patente se origina por el contacto
entre la llanta y el riel, es suficiente que con el material
rigido resistente pero afdnico de uno de 198 tipos citados
sea construfda la llanta de la rueda, pero la invencidn
prevd como variante que con el mismo material puedan donSJ
truirse tambidn otras partes de la rueda o la totalidad de
1a misme 1o cusl puede mejorar todavia las condiciones acids-
ticas, asf como igualmente prevd como otra variante gque el
empleo de dicho material rfgido resistente y afdnico se 1i-
mite a la parte de llante que se apoya sobre el riel, esto
es con exclugsidn de los bordes de la llania.

Toe conceptos arriba expresados aparecerdn mds claros
refiridndonos & los dibujos adjuntoa a la presente memoris
degeriptiva en los cuales:

Is figura 1 represenﬁa un tipo de rueds en la que to-

dag las partes son de material corriente (hierro o acero),
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& excepcidn de la llanta que estd hecha con material espe-~

cial del tipo antes citado;
Ia figura 2 representa un tipo de rueda de conforma=

eidn éorriente: pero hecha completamente con materigl es-

pecisl del referido tipo:

Ia figura 3 representa una veriante de la figura 1,
en 1avcual el empleo del material especial de referencia
gse limita @ la zona externa de la llanta que se apoya so-
bre el riel:

Ia figura 4 representa una variante de la figura 3|
en 1a cual el material especial es de tipo porosc con cel=
dillse rellenas de material particularmenté afénico, para
aunentar la afonfa de la rueda;

Ta figura 5 representa otra variante de la figura 3,
en la cual el material especial antes citado eété alterna-
do con capas de material particularmente afdnico;

Ta figura 6 representa una ulterior variante de 1a f£i-
gura 3, en la cual el material rfgido mecdnicamente resis-
tente y afdnico de la zona de la llanta que se apoya sobre
el riel congiste en una estructiura laminar estratificada
de materiales diversos que trabajan lateralmente; y en fin,

Ie figura 7 representa la aplicacidn de la esenciali-
dad del objeto de la patente & una rueda eldstica.

En todas las figuras las paries corresponiienies de la
rueda estdn indicadas con iguales nimeros de referencim.

Refiriéndonos particularmente a la figura 1, la llan-
ta 1 es del material especial del tipo previsto en la pre=-

asente invencidn, es decir rfgido, de elevada resistencis
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pero de baja conductividad acdstica, por ejemplo de polvos
nmetflicos empastados y fuertemente comprimidos, hierro sin-
terizado o aglutinasdo u otro metal también sinterizado; vi-
drio especial de alta resistencia a la compresidn, al cho=
que, resina (pura o empastada con cargas reforzantes, como
por ejemplo polvos metdlicos o fibras textiles). Ia llan~
ta que va proviste del reborde 2 pare su guls iatefal gobre
el riel, estd unida rfgidamente al resto de la rueds, (la
cual es del tipo corriente conocido, y como eonstruccién,
no cdnstituye materia reivindicable), por ejemplo mediante
forzamiento en caliente o cincheadura, generalmente emplean=
do para mayor seguridad dispositivos accesorios de los ya
conocidos para la fijacidn de la llanta &l resto de la rue=
da, por ejemplo un aro eldstico 3 colocado entre la llants 1
¥y la corona 4 de la rueda.

Con 5 ge indica el cubo de la rueda, y con 6 el disco
de unién de la corona 4 &l cubo 5.

En la ruedas de la figura 2, en cambio, todas las par-
tes estdn hechas con material del fipo especial descrito.
Bn el caso representado en dicha figura, la llanta 1 con su
borde lateral 2 estd superpuesta a la corona 4 con el fin
de poder substituir solamente la llanta cuando por el usgo,
la migma se haya consumido; no obstante, la rueda podrfa
también'por el contrario, estar construfda de una sola pie=~
za,; en el cual caso la llanta 1 formarfa un todo con la co=
rona 4.

Como sea que el rufdo derivado del contacto entre rue=-

da y riel se produce especialmente en la superficie lise
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externa de la llanta y solo en una minima parte del bor-
de 2, en vez de ocupar toda la superficie plana externa
que queds en contacto con el riel, estd previsto, como
variante constructiva de la figura 1, que el material es-
Pecial oocupe solamente la zona de llanta que se apoya so-
bre la superficie superior del riel. Esta solﬁcidh estd
representada en la figura 3, en la cual debe entenderse
que toda la rueda estd construfde de material corriente,
a excepcidn del aro.externo 7 gque es el que se apoya sobre
le superficie externa del riel y gue pox 9110 debe estar
congtrufdo de material especial del tipo oitado. En el
caso de la figura 3, el borde interno B de la llants 1 es-
t4{ construfdo de material corriente, separadamente del
restoc de la llanta, para poder montar el aroc 7 en el lugar
correspondiente de la rueda); y estd mecdnicamente unido
rfgidamente & la rueda, por ejemplo mediante tornillos 9.
Con el fin de mejorar la calidad afdénica del material
gin disminuir la resistencia mecdnica, cuando dicho mate-
rial especial es del tipo poroso, por ejemplo obtenido de
polvos empastedos y fuertemente comprimidos, o particular-
mente, de hierro sinterizado u otro metal sinterizado, las
celdillas del material pueden eatar rellenadas con subg=
tancia particularmente afdnica por ejemplo particulas de
goma, El rellenc pusde obtenerse, por ejemploy comprimiénfo
fuertemente las particulas de goma eﬁ las celdillas, o bien
haciendec el vacfo de las celdillas e introduciendo las par-
tfculag de goma. HEsta solucidn estg representada en la fi-
gura 4, que es similer & la figura 3 pero en la cual las
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celdillas 10 del material poroso del tipo especial citado
con gque ge ha construfdo el aro externo 7 estdn rellenas
con parifculas de goma 1l.

La afonidad de la parte de llanta de la rueda que es-
ted enAcontacto con el riel puede aumentarse tal como se
indica en la figura 5 o como se indica en la figura 6, en
las cuales el aro externo 7 de la zona que se encuentra en
contacto con el riel estd formado por una acumulacidn de
capas laminares allernadas 12 y 13, constitufdas las 12
comprendida la mds externa, de material especial del tipo
arriba citado, esto es rigido, de elevada registencia me-
cdnica y de baja conductividad acdstica y las 13 de mate-
rial particularmente afdénico, por ejemplo goma unida a las
capas adyacentes,

Ia capa 12 mds externa es la que se apoya directamen-
te mobre el riel, y por ello debe estar hecha con el eita-=
do material especial para tener la resistencia mecdnica ne=
cesaria para soportar la carga sin deformarse y repartir
poxr otra parte uniformemente la carga por toda la amplitud
de las capas 13, las cuales tienen Unicamente funcién afd=
nica, esto es sirven para interrumpir la onda acdstica even-
tualmente transmitidm 2 travds de las capas 12 menos afdéni-
cas, Yudiendo ser cualquiera el espesor de las distintas

capas, es preferible que, especialmente el de las 13, sea

vmuy pequefio en relacién con la anchura del aro 7, de modo

que las distintas capas 12 y 13 formen un complejo de ca=
racterfsticas casi uniformes pero siempre de elevada resis~

tencia mecdnica,
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De caracteristices casi uniforwes, mds o menos como
si se constituyese de un unisco wateriel debe entenderse

que estd foruade la estrustura del aro externo 7 de la fi-

.gura 6, en la cual tanto las capas 12 como las 13 estédn for=

wadas respectivamente de material rigido de alta resistencia
mesdnica y baja conductividad aovdstice del tipo antes descriw=
to y de materisl paftiaularmente afénico comwo por ejemplo de
gbma unida a las gapas adyasentes, que han de ser de espesor
my reducido en comparacidén con la anchure del ero 7; la di=
ferencia entre la figura 6 y la precedente figura 5 es que,
mientres en éste las capas 12 y 13 estdn dispuestas paralela=
mente al eje de la rueda, en el caso de la figure 6 estdn dise
puestas radielmente y trabsjan de lado. &S preferible que las
capas leterales del conjunto que constituye el aro 7 estén,
en el gaso de la figure 6, forwadas por uzéterial del tipo 13
que tiene wejor afonidad. Hntre sl aro 7 y la parte restan-
te de la llanta 1 se puede, por otra parte, interponer una ga-
pa de material rizido 14 y, wds interioruente, una capa de ma=
terial afénico 15, por ejeuplo de goma, teniendo esta Yltime
eapa la funeidn de interrumpir la onda sonora eventualuente
transuitida por el aro 7 y teniendo la capa 14 la funcidn de
distribulr uniforuemente la carga for toda la anchure de la ca-
pa 15; la capa 14 puede por ello ser de material corrients,
por ejemplo de hierro howogéneo.

Ia ruede reivindicada tlene resistencla mecdnice goe
wo la de las corrientes ruedas wstdlicas y por ello no re=
quiere aumento alguno, y en todo caso uno muy limitado,

del pumero de ejes del coche; tiene por otre parte una

I
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gran rigidez transversal, como las ruedas corrientes, una
gran resistencia a la rotura y permite en casi todas las
soluciones previstas un fdeil y econdmico recambio de la
parte gastada, y no presenta peligro de rotura imprevista,
como el que pusde presentarse en el caso de ruedas ferro-
tranviarias provistas de neumgticos.,

Tas distintas soluciones propuesias han sido ofreci-
das a.t{tulorde ejemplo no limitativo, y por ello debe en-
tenderse que en la prdctica pueden aportarse modificacio-
nes constructivas en cada caso particular de ejecucidn sin
apartarse del concepto de la invencidni por ejemplo puede
variarse la unidn de las distintas partes, o bien el aro
externo 7 puede extenderse & toda la superficie externa
lisa de la llanta 1, faltando en tal caso el borde interno 8
hecho de meterial corriente., Asimismo en el cago de las
figuras 5 y 6 las capas 13 de material particularmente afé-
nico pueden estar formadas por la capa superficial de las
capas 12 oportunamente tratadas por ejemplo mediante oxi-
dacidn anddica, o bien pueden adoptarse combinaciones de
les distintas soluciones propuestas, por ejemplo en el ca-
go de las figuras 5 o 6 de las capas 12 de material espe=~
cial pueden estar hechas con material de tipo poroso cuyas
celdilles estdn rellenas de subgtancia particularmente afd-
nica (vdase 1la figura 4).

Tambidn ha de enteﬁderse que puede ser cualgquiera la
forma de la rueda & Ia euml la esencialidad de la invencidn
se aplique, no teniendo evidentemente dicha forma importan-

cia particular alguna y, no constituyendo como se ha dicho
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objeto de reivindicacidn. En particular el concepto de la

- 10 =

invencién podrd aplicarse a ruedas eldsticas tan bien como -
2 lag rigidas, por ejemplo & la rueda eldstica ferrotran-
viaria 16 (reivindicada en una precedente patente de la so=
licitante de la presente), que estd represéntad& en la fig@Q
re 7 en laz cual la esencialidad del objeto de la patente

estd limitade a la aplicacidn a la llanta 1 de una capa

externa hecha de material rfzido de alta resistencia mecd-
nica y de baja conductibilidad acdstica, en dicha figura 7
tal capa externa de la llanta estd formade por el aro 7 del
tipo ya representado en la figura 3, Dero podria evidente-
mente ser de uno cuslquiera de los 1ipos representados en
laes otras figuras de los dibujos que acompafian & la pre-

gente memoria.
NOTA

Por la patente de invencidn a que se refiere la pre~
gente memoria descriptiva se REIVINDICA lag propiedad ¥y la
explotacidn exclusive de: '

1.~ Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas pa-
ra aplicaciones ferrotranviarias, caracterizado por el he=-
cho de emplear en su constitucidn material rfgido de ele~
vada resistencis mecdnica y baja conductividad acik tica
para la parte externa de la rueda que prdcoticamente estd
en contacto con el riel de la via ferroviaria o tranviaria,
eon el fin de evitar el caracterfstico rufdo producido por
el contacto entre lms ruedas y el riel cuando el vehfeulo

estd en marche.
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2.~ Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas
para aplicaciones ferrotranviarias, tal como el especifi-
éado en 1, en el cual el empleo del material rigido de ele=~
vada resistencia mecdnicea y de baja conductividad acistica
se extiende a todas las partes de la rueda, para sumentar
ulteriormente la calidad afdnica de la ruedsa.

Ze= Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas
pafa aplicaciones ferrotranviarias tal como el especifi=
ogdo en 1, caracterizado por el hecho de que el empleo de

dicho material rfgido de elevada resistencia mecdnica ¥

‘baja conductividad acuUstica estd 1limitado a la zona de llan-

ta que prdeticamente se apoya sobre le superficie superior
del riel.

4,- Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas Da-
ra aplicéciones ferrotranviarias, segin una cualquiera de
las precedentes reivindicaciones, caracterizado por el he-
cho de que el material rigido de elevada resistencia mecd=
nica y baja conductividad acuUstica es del tipo poroso con
celdillas rellenas de una materia particularmente afdnics.

5.~ Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas pa=
re aplicaciones ferrotranﬁiarias tal como el especificado
en 3, caracterizado por el hecho de que la parte de llanta
que prdcticamente se apoys en la superficie superior del
riel estd formada por una estructura leminar con capas al=-
ternzdas respectivamente de material rfgido de alta resis-
tencia mecdnica y baja conductividad acusticea y de material
particularmente afonico, siendo las capas alternadag de pe:

quefio esPesor en comparacidn con la anchurs y estando dis-
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puestas paralelamente al eje de la rueda. _

6.~ Un perfeccionamiento en las ruedas silenciogas para
aplicaciones ferrotranviarias segun la reivindicacién 3,
caracterizado por el hecho de que la parte de llanta que en
1la prdctica se apoya sobre la superficie superior del riel;
estd formada por una estructura laminar con eapas alternadas
respectivamente de material rigido de alta resistencia mecd-
nica y baja conductividad acdstica y de material particular-
mente afénico, siendo las capas alternadas de pequefic espe=

gor en comparacidén con la anchura y estando orientadass se-

'gdn los radios de lag ruedsmsse.

7.~ Ia propiedad y la explotacién exclusiva del obje-
to de la Qatente; gean cuales fusren las circunstancias que
goncurran eon su esencialidad definida en las anteriores
reivindicaciones, cual objeto es:

®Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas para
aplic;ciones ferrotranviariasv,

Congta la presente memoxiaﬁde 5bce hojas foliasdas, es~
critas por una sola cara.

Barcelona, 11 de Julio de 1950.

P. p. de: S.A.G.A. SOCIETA AFPLICACIONT GOLREIA
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