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VIBRANTI/ de nacionalidad ita lia n a , domiciliada en: 88,

Vía Ripamonti, MILANO ( I t a l i a ) .

MEMORIA DESCRIPTIVA

Cuando un vehículo (tren/ tranvía u otro semejante) 

recorre sus r ie le s ,  e l  contacto entre la  llan ta  de la  rue­

da y la  su perfic ie  del r i e l  produce un ca racter ís tico  ru i­

do molesto/ cuya intensidad es ampliada por eventuales d is ­

continuidades y desigualdades adn pequeñas del r ie l/  rufdo 

que hasta ahora se ha tratado de elim inar de varias maneras/ 

que o han resultado poco e ficaces o han dado lugar a otros 

inconvenientes no menos se r io s .

Las soluciones propuestas hasta ahora para ta l  objeto 

se pueden c la s if ic a r  en dos grupos. A un grupo pertenece 

e l  apantallamiento aerodinámico aplicado alrededor de las
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ruedas corrien tes; pero con e l lo ,  s i  bien se amortigua} 

una pequeña parte del ruido que se transm itiría  a travás 

del a ire  que envuelve a la rueda^ no se obtiene e fica c ia  

alguna para la parte del ruido mucho más importante, trana 

mitida a travás de la  masa metálica de la  rueda. A l otro 

grupo pertenecen los revestim ientos de la llan ta  metálica 

con m aterial deformable más o menos afón ico, por ejemplo 

la  envoltura de la llan ta  con una capa de goma maciza o de 

papel fuertemente comprimido, o la  ap licación  de un neu­

mático a la citada lla n ta . Estas soluciones presentan no 

obstante todas e l  grave inconveniente de que semejantes 

materiales tiene una baja res istencia  mecánica, por lo  que 

es necesario subdividir la  carga entre un gran mimero de 

ruedas para reducir la  carga unitaria sobre e l  m aterial de 

revestim iento de la  llan ta ; teniendo lugar,' por otra par­

te , un rápido desgaste del m aterial de revestim iento, y en 

e l  caso de emplear neumáticos, una notable inestabilidad 

en la  d irección  transversal del coche que presenta e l  p e l i ­

gro de reventón o la  perforación del neumático.

A elim inar todos los inconvenientes citados está des­

tinado e l perfeccionamiento que constituye e l  objeto de la 

patente,' gracias a l cual se logra un tipo  de rueda en la  

que la  llan ta  o por lo  menos la  parte de ásta que se apo­

ya sobre e l  r i e l  está  hecha con m aterial r íg id o  de elevada 

res istencia  mecánica pero de baja conductividad acástica, 

ta l como es e l  polvo metálico empastado y fuertemente com­

primido^ e l h ierro  u otro metal sin terizado en general, v i ­

drios especiales de a lta  res istencia  a la compresión y a l
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choque; algunas clases de resinas s in té ticas  (entremezcladas 

o no con fib ras  te x t ile s  o polvos m etálicos) y otros que ten­

gan la citada condición. Es evidente que una rueda semejan­

te ev ita  no tan solo e l  que se difundan las vibraciones sono- 

5 ras por la masa de la llan ta  desde e l  origen o sea desde las 

inmediaciones del r i e l  sino que directamente elimina o a l me­

nos reduce fuertemente e l  nacimiento de las vibraciones acús­

tica s  mismas, conservando no obstante tanto la necesaria re­

sistencia  mecánica para perm itir e l  empleo de un número re - 

10 ducido de e jes  en e l  coche como una r ig id e z  transversal muy 

elevada*

Como que e l particu lar ruido a cuya elim inacién tien ­

de la rueda objeto de la  patente se origina por e l  contacto 

entre la  llan ta  y e l  r ie l , ' es su fic ien te que con e l  m aterial 

15 r íg ido  res isten te pero a fén ico de uno de los tipos citados 

sea construida la llan ta  de la  rueda,' pero la invencién 

prevé como variante que con e l  mismo m ateria l puedan cons- 

tru irse también otras partes de la rueda o la  tota lidad  de 

la  misma lo  cual puede mejorar todavía las condiciones acús- 

30 tica s , a s í como igualmente prevé cono otra variante que e l  

empleo de dicho m aterial r íg id o  res isten te y afén ico se l i ­

mite a la parte de llan ta  que se apoya sobre e l  r i e l ,  esto 

es con exclusién de los bordes de la llan ta*

Los conceptos arriba expresados aparecerán más claros 

35 refiriéndonos a los dibujos adjuntos a la presente memoria 

descriptiva en los cuales:

La figura 1 representa un tipo  de rueda en la que to ­

das las partes son de m aterial corriente (h ierro  o a cero );
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§ excepción de la  llan ta  que está hecha con material espe­

c ia l  del tipo  antes citado;

la  figura 2 representa un tipo  de rueda de conforma­

ción corriente,' pero hecha completamente con m aterial es­

pec ia l del re fe r id o  tip o :

La figu ra  3 representa una variante de la figura 1, 

en 3a cual e l  empleo de l m ateria l especia l de referencia  

se lim ita  a 3a zona externa de la llan ta  que se apoya so­

bre e l  r i e l ;

la  figura 4 representa una variante de la figura 3"¿ 

en la  cual e l  m aterial especia l es de tipo  poroso con c e l­

d il la s  rellenas de m aterial particularmente a fón ico, para 

aumentar la  afonía de la  rueda;

la  figu ra  5 representa otra variante de 3a figura 

en la  cual e l  material especia l antes citado está a lterna­

do con capas de m aterial particularmente afónico;

La figu ra  6 representa una u lte r io r  variante de 3a f i ­

gura 3, en la cual e l  m ateria l r íg ido  mecánicamente re s is ­

tente y afónico de la  zona de la  llan ta  que se apoya sobre 

e l  r i e l  consiste en una estructura laminar es tra tificad a  

de m ateriales diversos que trabajan lateralmente; y  en fin^ 

La figura 7 representa la  aplicación  de la  esencia3i- 

dad ¿e l objeto de la patente a una rueda e lá s t ic a .

En todas las figuras las partes correspondientes de la  

rueda están indicadas con iguales mímeros de re feren c ia .

Refirióndonos particularmente a la  figu ra  1,' la  lla n ­

ta 1 es del m aterial especia l del tipo previsto  en la  pre­

sente invención,' es decir ríg ido,' de elevada resistencia
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pero de ta ja  conductividad acástica^ por ejemplo de polvos 

metálicos empastados y fuertemente comprimidos, h ierro sin- 

terizado o aglutinado u otro metal también sin terizado, v i ­

drio especia l de a lta  resistencia  a la  compresión,' a l  cho­

que, resina (pura o empastada con cargas reforzantes^ como 

por ejemplo polvos metálicos o fib ras  te x t ile s )#  La lla n ­

ta que va provista  del reborde 2 para su guía la te ra l sobre 

e l  r i e l ,  está unida rígidamente a l  resto de la rueda, ( la  

cual es del tipo corriente conocido^ y como construcción^ 

no constituye materia re iv in d ica b le ), por ejemplo mediante 

forzamiento en ca lien te o cinchadura^ generalmente emplean­

do para mayor seguridad d ispositivos accesorios de los ya 

conocidos para la f i ja c ió n  de la  llan ta  a l  resto de la rue­

da, por ejemplo un aro e lá s tico  S colocado entre la  llan ta  l  

y la  corona 4 de la  rueda.

Con 5 se indica e l  cubo de la rueda¡¡ y con 6 e l  disco 

de unión de la corona 4 a l  cubo 5.

En la  rueda de la  figu ra  2¿ en cambio,' todas las par­

tes están hechas con m aterial del tipo  especia l descrito .

En e l caso representado en dicha figura^ la  llanta 1 con su 

borde la te ra l 2 está superpuesta a la  corona 4 con e l  f in  

de poder substitu ir solamente la  llan ta  cuando por e l  uso* 

la  miegna se haya consumido; no obstante,* la  rueda podría 

tambión'por e l  con trario , estar construida de una sola p ie ­

za^ en e l  cual caso la  llanta 1 formaría un todo con la  co­

rona 4.

Como sea que e l  ruido derivado de l contacto entre rue­

da y r i e l  se produce especiaImente en la  superfic ie  l is a

-  5 -
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externa de la llan ta  y solo en ana mínima parte del bor­

de 2'̂  en vez de ocupar toda la su perfic ie  plana externa 

que queda, en contacto con e l r i e l ,  está previsto,' como 

variante constructiva de la figura 1, que e l  m aterial es­

pecia l ocupe solamente la zona de llan ta  que se apoya so­

bre la su perfic ie  superior del r ie l#  Esta solución está 

representada en la  figura 3; en la  cual debe entenderse 

que toda la  rueda está construida de m aterial corriente^ 

a excepción del aro externo 7 que es e l  que se apoya sobre 

la  superfic ie  externa del r i e l  y que por e l lo  debe estar 

construido de m aterial especia l del tipo oitado# En e l  

caso de la figu ra  3  ̂ e l  borde interno 8 de la  llan ta  1 es­

tá  construido de m aterial corrien te ; separadamente de l 

resto de la llanta," para poder montar e l  aro 7 en e l  lugar 

correspondiente de la  rueda;* y está  mecánicamente unido 

rígidamente a la  rueda,' por ejemplo mediante to rn illo s  9.

Con e l  f in  de mejorar la  calidad afónica de l m aterial 

sin disminuir la res istencia  mecánica, cuando dicho mate­

r ia l  especia l es de l tipo  poroso; por ejemplo obtenido de 

polvos empastados y fuertemente comprimidos, o particu la r­

mente, de h ierro sinterizado u otro metal sin terizado, las 

c e ld illa s  del material pueden estar rellenadas con subs­

tancia particularmente afónica por ejemplo partículas de 

goma# EL rellene puede obtenerse, por ejemplo^ comprimiendo 

fuertemente las partícu las de goma en las c e ld illa s , ' o bien 

haciendo e l  vacío de las c e ld il la s  e introduciendo las par­

tícu las  de goma. Esta solución está  representada en la  f i ­

gura 4, que es sim ilar a la figura 3 pero en la cual las

-  6 -
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c e ld illa s  10 del m aterial poroso del tipo  especia l citado 

con que se ha construido e l  aro externo 7 están rellenas 

con partículas de goma 11.

La afonidad de la parte de llan ta  de la rueda que es- 

5 tá  en contacto con e l  r i e l  puede aumentarse t a l  como se

indica en la figu ra  5 o como se indica en la figu ra  6, en 

las cuales e l  aro externo 7 de la zona que se encuentra en 

contacto con e l  r i e l  está formado por una acumulación de 

capas laminares alternadas 12 y LS,' constituidas las 12 

10 comprendida la más externa, de m aterial especia l del tipo 

arriba citado, esto es r íg id o , de elevada resistencia  me­

cánica y de baja conductividad acdstica y las 13 de mate­

r ia l  particularmente afón ico, por ejemplo goma unida a las 

capas adyacentes.

15 La capa 12 más externa es la que se apoya directamen­

te sobre e l  r i e l ,  y por e l lo  debe estar hecha con e l  c i t a ­

do m aterial especia l para tener la  resistencia  mecánica ne­

cesaria para soportar la  carga sin deformarse y rep artir  

por otra parte uniformemente la carga por toda la amplitud 

20 de las capas 13  ̂ las cuales tienen tínicamente fuñe ión a fá -

nica¿ esto es sirven para interrumpir la  onda acdstica even- 

tualmente transmitida a travós de las capas 12 menos a fón i­

cas. ludiendo ser cualquiera e l  espesor de las d is tin tas 

capas, es p re fer ib le  que, especialmente e l  de las 13, sea 

25 muy pequeño en relación  con la anchura de l aro 7  ̂ de modo 

que las d istin tas capas 12 y 13 formen un complejo de ca­

rac te r ís ticas  casi uniformes pero siempre de elevada re s is ­

tencia mecánica.



4
.4 í  93939

8 -

De características casi unifortoes, más o menos como 

s i se constituyese de un único material debe entenderse 

que está formada la  estructura del aro externo 7 de la  f i ­

gura 6, en la  cual tanto las capas 12 como las 13 están fo r -  

S madas respectivamente de material r íg id o  de a lta  res istencia  

mecánica y baja conductividad acústica del tipo antes descri­

to y de material particularmente afónico como por ejemplo de 

goma unida a las capas adyacentes, que han de ser de espesor 

muy reducido en comparación con la  anchura del aro 7; la  d i- 

ie  ferenoia entre la figu ra  6 y la  precedente figu ra  5 es que,

mientras en esta las capas 12 y 13 están dispuestas parale la­

mente a l e je de la  rueda, en e l  caso de la  figu ra  6 están d is­

puestas radialmente y trabajan de lado. 3¡¡s p re fe r ib le  que las 

capas la tera les  del conjunto que constituye e l aro 7 estén,

18 en e l caso de la  figu ra  6, formadas por material del tipo 13 

que tiene mejor afonidad. gntre e l aro 7 y la  parte restan­

te de la llan ta  1 se puede, por otra parte, interponer una ca­

pa de material r íg ido  14 y, más interiorm ente, una capa de ma­

te r ia l  afónico 15, por ejemplo de goma, teniendo esta última 

20 capa la función de interrumpir la  onda sonora eventualmente 

transmitida por e l aro 7 y teniendo la  capa 14 la función de 

d is tr ib u ir  uniformemente la  carga ghor toda la  anchura de la  ca­

pa 15; la  capa 14 puede por e l lo  ser de m aterial corrien te, 

por ejemplo de h ierro homogéneo.

25 La rueda reivindicada tiene res istenc ia  mecánica co­

mo la  de las corrientes ruedas metálicas y por e l lo  no re ­

quiere aumento alguno, y en todo caso uno muy lim itado, 

del número de e jes  del coche; tiene por otra parte una



4' 1 93939
-  9 -

gran r ig id e z  transversal, como las ruedas corrientes, une 

gran resistencia  a la  rotura y permite en casi todas las 

soluciones previstas un f á c i l  y econánico recambio de la  

parte gastada, y no presenta p e lig ro  de rotura imprevista,

5 como e l  que puede presentarse en e l  caso de ruedas fe r ro -  

tranviarias provistas de neumáticos#

Las d is tin tas soluciones propuestas han sido o fr e c i­

das a t í t u lo  de ejemplo no lim ita tiv o , y por e l lo  debe en­

tenderse que en la práctica pueden aportarse m odificacio- 

10 nes constructivas en cada caso particu lar de ejecución sin 

apartarse del concepto de la invención! por ejemplo puede 

variarse la unión de las d istin tas partes, o bien e l  aro 

externo 7 puede extenderse a toda la  superfic ie  externa 

l is a  de la  llanta 1,' faltando en ta l  caso e l  borde interno 8 

18 hecho de m aterial corriente# Asimismo en e l  caso de las

figuras 5 y 6 las capas 13 de m aterial particularmente a fó ­

nico pueden estar formadas por la  capa su p erfic ia l de las 

capas 12 oportunamente tratadas por ejemplo mediante o x i­

dación anódica, o bien pueden adoptarse combinaciones de 

20 las d istin tas soluciones propuestas^ por ejemplo en e l  ca­

so de las figuras 5 o 6 de las capas 12 de m aterial espe­

c ia l  pueden estar hechas con m aterial de tipo poroso cuyas 

c e ld illa s  están rellenas de substancia particularmente a fó ­

nica f váase la  figu ra  4 ) .

25 Tambián ha de entenderse que puede ser cualquiera la

forma de la  rueda á la  eual la  esencialidad de la invención 

se aplique^" no teniendo evidentemente dicha forma importan­

cia  particu lar alguna y, no constituyendo como se ha dicho
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objeto de reiv ind icación . En particu lar e l  concepto de la 

invención podrá ap licarse a ruedas e lá sticas  tan bien como 

a las r íg idas , por ejemplo a la rueda e lá s tica  ferro tran - 

v ia r ia  16 (reivindicada en una precedente patente de la so­

lic ita n te  de la presente)^ que está representada en la f ig u ­

ra 7 en la cual la  esencialidad del objeto de la  patente 

está lim itada a la ap licación  a la  llan ta  1 de una capa 

externa hecha de m ateria l r íg ido  de a lta  res istencia  mecá­

nica y de baja conductibilidad acástica , en dicha figura 7 

ta l  capa externa de la llan ta  está formada por e l  aro 7 del 

tipo  ya representado en la  figura n, pero podría evidente­

mente ser de uno cualquiera de los tipos representados en 

las otras figu ras de los dibujos que acompasan a la pre­

sente memoria.

N O T A

Por la patente de invención a que se r e fie re  la pre­

sente memoria descrip tiva  se REIVINDICA la  propiedad y la  

explotación exclusiva de:

1 .-  Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas pa­

ra aplicaciones fe rro tran v ia ria s , caracterizado por e l  he­

cho de emplear en su constitución m ateria l r íg id o  de e le ­

vada res istencia  mecánica y baja conductividad a c& tica  

para la  parte externa de la  rueda que prácticamente está 

en contacte con e l  r i e l  de la  v ía  fe r ro v ia r ia  o tranviaria^ 

con e l  f in  de e v ita r  e l  ca racterís tico  ruido producido por 

e l  contacto entre las ruedas y e l  r i e l  cuando e l  vehículo 

está en marcha.
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2 .-  Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas 

para aplicaciones fe rro tran v ia rias , t a l  como e l  e s p e c ifi­

cado en 1, en e l  cual e l  empleo de l m aterial r íg id o  de e le ­

vada res istencia  mecánica y de baja conductividad acústica 

5 se extiende a todas las partes de la rueda, para aumentar 

ulteriormente la calidad afónica de la  rueda.

S .-  Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas 

para aplicaciones ferro tranvia rias  t a l  como e l  e s p e c if i­

cado en 1, caracterizado por e l  hecho de que e l  empleo de 

10 dicho m aterial r íg id o  de elevada res istencia  mecánica y

baja conductividad acústica está lim itado a la zona de llan ­

ta que prácticamente se apoya sobre la  su perfic ie  superior 

del r i e l .

4 .-  Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas pa- 

15 Ba aplicaciones ferro tranviarias ,' segdn una cualquiera de 

las precedentes reivindicaciones^ caracterizado por e l  he­

cho de que e l m ateria l r íg id o  de elevada res istencia  mecá­

nica y baja conductividad acástica es del tipo  poroso con 

c e ld illa s  re llenas de una materia particularmente a fán ica .

20 5 .- Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas pa­

ra aplicaciones ferro tranvia rias  ta l  como e l  especificado 

en 3  ̂ caracterizado por e l  hecho de que la  parte de llan ta  

que prácticamente se apoya en la su perfic ie  superior del 

r i e l  está formada por una estructura laminar con capas a l -  

25 temadas respectivamente de m aterial r íg id o  de a lta  re s is ­

tencia mecánica y baja conductividad acdstica y de m aterial 

particularmente a fón ico, siendo las capas alternadas de pe­

queño espesor en comparación con la  anchura y estando d is-

r
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puestas paralelamente a l eje de la rueda.

6 . -  Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas para 

aplicaciones ferro tranvia rias  aegán la reiv ind icación  S,' 

caracterizado por e l hecho de que la parte de llan ta  que en 

la  práctica se apoya sobre la  su perfic ie  superior del r i e l ,  

está formada por una estructura laminar con capas alternadas 

respectivamente de m aterial r íg ido  de a lta  resistencia mecá­

nica y baja conductividad acástica y de m aterial particu lar­

mente afónico , siendo las capas alternadas de pe queño espe­

sor en comparación con la  anchura y estando orientadas se- 

gtin los radios de las ruedas#

7 . -  La propiedad y la  explotación exclusiva d e l obje­

to de la patente, sean cuales fueren las circunstancias que 

concurran con su esencialidad defin ida en las anteriores 

reiv indicaciones, cual objeto es:

*Un perfeccionamiento en las ruedas silenciosas para 

aplicaciones ferro tranviarias"#

Consta la presente memoriaJLe ioce hojas fo liad as , es­

c r ita s  por una sola cara.

Barcelona^ 11 de Ju lio de 1950.

P. p . de: S.A.G.A. SOCIETá APPLICACIONI GCMNA

AUTIVIBRANTI,
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