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E X P E D i E N T E , MODELO DE UTILIDAD

T i t u ) a r : D. ¿TOSE H E R N A N D E Z  CAMARA

N a c í o n a t i d a d : Española

D  o  m i c  ¡ ! ¡ o : VALENCIA -  San Ign acio  de Loyola, ns 1

O  b  j  e  t  o  : "DISPOSITIVO EN LAS RUEDAS DE 
LOS PARA EVITAR EL DESCONTROL 
CIO !".

LOS VEHICU 
DE DIREC-"

P r i o r i d a d :

MEMORtA D E SC R tPT tV A

En l a  p resen te  Memoria D e sc r ip t iv a , y con l a  

ayuda d e l plano ad ju n to , se exponen l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  

d i s t i n t iv a s  de un d is p o s it iv o  que situ ad o  dentro de l a s  

ru edas d e l veh ícu lo  e v it a  e l  bajón  de l a s  mismas en caso 

de reventón y su d esco n tro l por cuyas ev id en te s cu a lid a ­

des p r a c t ic a s  se s o l i c i t a  a fav o r  d e l t i t u l a r  del expe­

d ien te  e l  p r iv i le g io  de ex c lu siv id ad  concedido por l a  v i 

gente Ley de l a  Propiedad I n d u s t r ia l ,  para su exp lo ta­

ción en España.

En todo t ip o  de neum áticos tan to  s i  e s  con cá­

mara como s in  e l l a ,  e x is te  un p e l ig r o  la te n te  de reven-
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tón cuyas con secuen cias tan grav es r ie s g o s  puede tr a e r  

p ara  lo s  ocupantes d e l veh ícu lo  como p ara  lo s  demás ve­

h íc u lo s  o peatones que se encuentran a  su paso  en e l  mo­

mento del in c id e n te . Cuando se produce un reventón, e l  

brusco e in esperado  descenso d e l veh ícu lo  y e l  contacto 

de l a  l la n t a  con e l  su e lo , con e l  destalonam iento  de l a  

cu b ie rta  produce un b r u ta l  y v io le n tís im o  g iro  de l a  d i­

recc ió n  m aterialm ente im posible de c o n tro la r , s i  suma­

mos a e l lo  l a  so rp re sa  de .̂ ca so , de ah í l a s  t e r r ib le s  

consecuencias que d e l mismo se  d eriv an . E l d isp o s it iv o  

ob jeto  de e ste  Modelo de U tilid a d  tie n e  como m isión piin 

c ip a l  y ú n ica , una vez producido e l  reventón, e v it a r  e l  

bajón  h a sta  l a  l l a n t a  y p isad o  de l a  cu b ie rta  por l a  

misma con e l  con sigu ien te  destalonam iento y& que no e x is  

te  p o s ib il id a d  de co n tro l en lo  h a s ta  ahora convencio­

n a l y s í  con e l  d isp o s it iv o  o b je to  de e s te  Modelo, im­

p id ién d o se lo  e l  aditam ento in tern o  que como rueda hará 

su  función a l  rev e n ta r  l a  cu b ie rta  y nos p erm itirá  l l e ­

g ar  h a sta  l a  próxima e stac ió n  de s e r v ic io  o poner e l  re  

cambio s in  ningún r ie s g o  derivado d e l c ita d o  reventón.

Con e l  o b je to  de n u estro  Modelo de U tilid ad  

se e v it a  toda p o s ib i l id a d  de a cc id e n te , ya que queda 

d escartad o  e l  t i r ó n  de l a  d irecc ió n  producido por e l  ba­

jón e x is te n te  en tre  cámara y l l a n t a  cuando re v ie n ta  l a  

prim era.

P ara  d e ja r  c la r a  co n stan cia  de n u estro  Modelo 

se  ha considerado conveniente l a  ap o rtac ió n  d e l plano 

ad ju n to , donde han quedado re c o g id a s  sus v i s t a s  más 

i l u s t r a t i v a s .
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in form ativo , por l o  que en cu a lq u ie r  c irc u n sta n c ia , de­

ben se r  con sid erad as en su  más am plio sen tid o  y no ccmo 

l im ite  del a lc a g c e  d e l exp ed ien te .

La f ig u r a  16 del plano m uestra una v i s t a  en 

a lzad o  del elemento de p ro tecc ió n  que se  in corpora a 

l a s  l l a n t a s  p ara  im pedir l a s  con secuen cias de un p o s i­

b le  reventón. La f ig u r a  26 e s  una v i s t a  de p e r f i l  d e l 

mismo elemento, que en l a  f ig u r a  36 aparece rep re se n ta­

do nuevamente en p la n ta , aunque en e s t a  ocasión  sep ara­

do en sus dos p a r te s  componentes. La f ig u r a  46 m uestra 

una sección  p a r c ia l  de una rueda en l a  que puede apre­

c ia r se  l a  in s ta la c ió n  de e s te  elem ento. Finalm ente en 

l a  f ig u r a  $s se  reproduce, según d e ta l le  en p e r f i l  un 

enganche de lo s  muchos p r e v is to s / s u s c e p t ib le s  p ara  e l  

c in turón  o f a j a  que rodea e l  perím etro d e l elemento de 

p ro tecc ió n , de l a s  muchas fórm ulas que pueden u t i l i z a r ­

se  p ara  e s t a  unión e in c lu so  a p r ie te  del cin turón  o f a ­

j a .

Pormenorizando e l  d e ta l le  de l a s  d i s t in t a s  par 

t e s  del Modéb, con r e fe re n c ia  a l  contenido de l a s  jhreci 

ta d a s  f ig u r a s ,  apreciam os señ alad o s con - 1 -  lo s  dos seg  

mentos c ir c u la r e s  en que puede d iv id ie se  e l  elemento de 

p ro tecc ió n , que e s t a r á  r e a liz a d o  a  p a r t i r  de goma, maci 

za o semimaciza, o con a lv e ó lo s , pero con l a  r e s i s t e n ­

c ia  y c o n s is te n c ia  n e c e sa r ia s  p a ra  su  función p re se rv a-  

dora, o cu a lq u ier  o tro  m a te r ia l  adecuado. Cada uno de 

e s to s  elementos p re se n ta  su s extremos -2 -  con un denta­

do -3 -  correspon d ien te , de forma que ambas m itades pue- 

—den e n c a ja rse  en tre  s í ,  s in  o fre c e r  p a r te s  sa lie n te s^ ----
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s in  que rompa l a  uniform idad de l a  cu rvatu ra  y s in  que 

se  c o rra  e l  r ie s g o  de un desprendim iento ev en tu a l. E ste  

elemento p re sen ta  una secc ió n  que se  aco p la  en su p a rte  

y a s ie n to  de l a  l l a n t a  y una ranura p erim etra l -5 -  s i ­

guiendo todo e l  perím etro  de su te s te r o  - 6 - .  En e s t a  ra ­

nura se  a lo ja  un fu e r te  cin turón  o banda -7 -  cuya m isión 

e s l a  de ayudar a f i j a r  en tre s i  y l a  l l a n t a  n u estro  su­

plem ento, que una vez ap retad o  con g a to  de c in ta , con 

adh esivo  o de l a  manera más conveniente formarán un so lo  

cuerpo con dicha l l a n t a  r e s i s t e n t e  y d isp u e sto  para  su 

u so .

Dicho elemento se  monta sobre l a  gargan ta de 

l a  l l a n t a  -9 -  aprovechando l a  e la s t ic id a d  de aq u el, con 1 

lo  que a l  en gastarse  lo s  extremos dentados - 2 - , entre s i  

y con adhesivo  o cu a lq u ier  ú t i l  de f i j a c ió n  se  asegu ra 

l a  inm ovilidad d e l elemento y su  firm e su je c ió n . P oste­

riorm en te, y para  mayor segu rid ad , se  in corp ora  l a  banda 

o cin turón  -7 -  que, desde lu eg o , co n stitu y e  una ap orta­

ción  más p a ra  l a  e f i c a c ia  de l a  su jec ió n  y d e l m ontaje.

A p a r t i r  de ese  momento se monta e l  r e s to  de l a  rueda s i ­

guiendo lo s  procedim ientos u su a le s . Al p ro d u c irse  un r e ­

ventón, a n te s  de que l a  l l a n t a  lle g u e  a to car  e l  su e lo  

en tra  en contacto  con ó l ,  e l  elemento de p ro tecc ió n , que, 

además de superar l a  a l tu r a  de l a  l l a n t a ,  se  queda apoya 

do en l a  p a s t i l l a  d e l neum ático, con l o  cu a l e l  descenso 

ap rec iad o  es mínimo, s in  que se  produzca e l  destalonamieí; 

to  de l a  cu b ie rta  y que en ningún momento se  ponga en pe 

l i g r o  l a  in te g r id ad  de l o s  ocupantes, perm itiendo cuando 

se  produce e l  reventón, conducir e l  veh ícu lo  fu e ra  de l a  

c a lz a d a , o h a sta  l a  e stac ió n  de s e r v ic io  más próxim a.-----
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La rep arac ió n  d e l pinchazo se r e a l i z a  por 

lo s  medios h a b itu a le s , s in  que p ara  e l lo  m oleste e l  e le  

mentó de p ro tecc ió n , que s in  n ecesidad  de ninguna aten ­

ción  e sp e c ia l ,  quedará d isp u e sto  de forma permanente pa 

r a  p r e s ta r  e ste  s e r v ic io .  E ste  suplemento con dos p ie ­

zas puede s e r lo  de una s o la  p ie z a , pero a b ie r ta  con 

elementos de engarce en su s extrem os.

A si mismo puede se r  de una so la  p ie z a  hincha- 

b le  que s in  a l t e r a r  l o  s u s ta n c ia l  de e s te  modelo se g u i­

r í a  en todo lo s  mismos p r in c ip io s  aunque variando l a  

e s tru c tu ra  d e l suplem ento, que po d ria  se r  "hueco para 

h inchar" con su correspon dien te v á lv u la  y reso lv ien d o  

e l  enganche de lo s  extremos de l a  manera más idónea:

Uno de e s to s  empalmes p o d ría  se r  a macho y hembra conye 

nientemente ach aflan ad os ambos extremos y unidos como 

lo s  parches u su a le s .

Suficientem ente d e s c r ita  l a  n a tu ra le z a  de núes 

tro  Modelo de U t il id a d , so lo  nos r e s t a  m a n ife sta r , que 

serán  v a r ia b le s  l a  n a tu ra le z a  de lo s  m a te r ia le s , tama­

ños y form as de sus d ife re n te s  p a r te s ,  siempre y cuando 

no se  vea a lte r a d a  su  e se n c ia lid a d , contenida en l a  s i ­

gu ien te

N O T A
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Los puntos que se re iv in d ican  en e l  presente  

Modelo de U til id a d , son:

12 .- "D isp o s it iv o  en l a s  ruedas de lo s  vehícu­

lo s  p ara  e v it a r  e l  d e sco n tro l de d ire c c ió n " , c a r a c te r i­

zado porque sobre l a  gargan ta  de l a  l l a n t a  y en e l  reba 

jo  p e r im e tra l, c e n tr a l ,  se  acota oda un elemento co n stitu í
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do por uno o dos segmentos c ir c u la r e s  de gema m aciza, 

semimaciza o de cu alq u ier  otro  m a te r ia l  idoneo que téc­

nicamente se re q u ie ra  cuyo segmento o segmentos se  engas 

tan  en tre  s i  a  t r a v é s  de su s r e sp e c t iv o s  extrem os denta 

d o s, s in  romper l a  uniform idad de l a  cu rv atu ra  con l a  

que se  con figu ra  l a  e sp ec ie  de rueda que p re se n ta  una 

sección  de acoplam iento a  l a  l l a n t a  en su  diám etro in ­

tern o  y un; ranurado p erim etra l en su  t e s te r o  donde pue 

de a lo ja r s e  una banda o t i r a  de a p r ie te  de nylon o cual 

q u ier otro m a te r ia l  idóneo su je to  con adhesivo  o engan­

che para  mayor seguridad  o f i j e z a  d e l suplemento que ca 

r a c t e r iz a  e s te  Modelo de U t i l id a d .

2 8 .- "D isp o s it iv o  en l a s  ruedas de l o s  vehícu­

lo s  para e v it a r  e l  d escon tro l de d ir e c c ió n " , c a r a c te r i­

zado porque puede se r  de una s o la  p ie z a  h in ch ab le  con 

su  correspon dien te v á lv u la  y a r ro lla d o  a l  perím etro  de 

l a  l l a n t a ,  con l a  unión p e r t in e n te . Y

3 8 .-"DISPOSITIVO EN LAS RUEDAS DE LOS VEHICU­

LOS PARA EVITAR EL DESCONTROL DE DIRECCION", de confor­

midad en un todo en l o  e se n c ia l y f in e s  in d u s t r ia le s  a 

d e sc r ito  en l a  precedente Memoria D e sc r ip t iv a  y g r á f ic a ­

mente represen tado  en l a s  f ig u r a s  d e l p lano ad jun to  pa­

ra  su  mejor comprensión.
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E ste  Memoria con sta de SIETE h o ja s ,  e s c r i t a s  

o m ecanografiadas por una so la  cara  y a doble e sp ac io  

en 152 l ín e a s .  /

V alen cia , a  23 de/O ctubre de 1.973 

Por autorización / d e l in te re sa d o .
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