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M E M O  R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente de Invención, en España, por veinte años, 

p o r : "M e jo ra s  en l a  construcción  de g a s if ic a d  ores de g a s - o i l  

para  motores de g a so lin a  " a fa v o r  de Don Ramón AREVALO GARCIA, 

residen te  en Madrid - c a lle  Goya, 44. -

La presente patente de invención se r e f ie r e  a  m ejoras en 

l a  construcción  de g a s if ic a d o re s  de g a s - o i l  para motores de gaso - 

l in a ,  con l a s  que se obtiene un d isp o s it iv o  que permite quemar 

un combustible barato  - g a s - o i l-  en cu alqu ier motor de g a so lin a  

sea  in d u s t r ia l ,  de camión, de coche, e t c . , s in  que para e l lo  h a ­

ya que transform arlo  en D ie se l o sem i-D iesel n i fo r z a r lo , ex ig ián  - 

dolé una compresión para e l  que no e s tá  construido el,m otor, sin  

com plicar ni su encendido, ni su  oámara de ex p lo sión , ni m odificar 

en nada su marcha normal, con una lu b r ic a c ió n  a c c e so r ia  que me jo  - 

r a  sensiblemente su rendimiento y aón más su conservación .

Con l a s  m ejoras que se re iv in d ican  se consigue e stab le c e r
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un nuevo tipo  de carburador doble que permite seg u ir  usando e l  

prim itivo  sistem a de g a so lin a  d e l motor o e l  nuevo de g a s - o i l ;  

pudiendo cambiar de uno a otro cuando se estim e oportuno, con 

so lo  cambiar de acelerad or en e l  momento que se desáe y a cual - 

5 quier velocidad  y c irc u n sta n c ia s . Solamente hay que a rran car en

f r í o ,  primero oon g a so lin a , pudiendo cambiar a lo s  pocos minutos 

a l  g a s - o i l .

Con e l d isp o s it iv o  construido se consigue una p erfecta  

g a s if ic a c ió n  d e l g a s - o i l ,  g a s ta  menos cantidad de conb u s t ib le  

10 que de g a so lin a  lo  que unido a  l a  d ife re n c ia  de precio  entre am

bos, g a ra n tiz a  una economía mínima de un 60 %, aún en la s  actúa 

l e s  c ircu n stan c ia s  nada fa v o ra b le s .

Con ta l  d isp o s it iv o  e l g a s - o i l  no produce apenas humo, 

no pierde fu erza  oon re lac ió n  a l a  g a so lin a , ni tampoco v e lo c i - 

15 dad; no en grasa l a s  b u jía s , no p ica  como e l D ie se l, por no va -

r ia r  l a  compresión p rim itiv a  del m otor; ni pasa e l  g a s - o i l  a l  

c á r te r  empobreciendo e l  a c e i t e ;  tampoco mancha e l  motor sino 

que acoplado a l  mas su cio  y llen o  de c a rb o n illa , por mucha que 

haya in crustada en ó l ,  a lo s  pocos kilóm etros de quemar g a s - o i l  

2o con e l  c itad o  aparato  se ha reblandecido y expulsado l a  carboni

l i a ,  dejando l a  cámara de exp lo sión , v á lv u la s , b u j ía s ,  tubos 

de admisión y escape perfectam ente lim pios, b rillan d o  oon un to  

no azulado como s i  se  hubieran pavonado, no volviendo m ientras 

e l  aparato  queme g a s - o i l  por lo  menos de vez en cuando a formar 

25 ge c a rb o n illa , oon lo  que aumenta e l  rendimiento del motor tan  -

to con g a so lin a  como con g a s - o i l ,  evitándose eon e l lo  y por e l 

engrase acceso rio s de la  cámara de exp lo sió n , parte a l t a  de lo s  

c il in d ro s  y en p a r t ic u la r  gu ía s de v á lv u la s  que e s ta s  se agarro 

te n , c ie rren  mal y como consecuencia se quemen; con todo lo  cual 

3o no so lo  se mejora e l  rendimiento del motor, sino que l a  duración



d el mismo es mucho mayor.

En resumen y aun prescindiendo de l a s  demás v en ta ja s  per - 

mite quemar un com bustible barato  - g a s - o i l -  mejorando e l  rendimien­

to d el motor y alargando su  v id a , s in  elim inar su  prim itivo  s i s t e  - 

5 ma de g a so lin a  que se podrá se g u ir  usando, siempre que se q u iera .

P ara mayor c la r id a d  concretaremos la s  c a r a c t e r í s t ic a s  de 

l a s  m ejoras que se re iv in d ican  con re fe re n c ia  a l a s  ad jun tas f ig u  - 

r a s ,  correspondientes a una forma de ejecución  que no tien e  carác - 

te r  alguno l im ita t iv o , ya que l a  forma y dimensiones de lo s  ele  - 

10 mantos que m ateria lizan  la  d isp o s ic ió n , a s í  como lo s  d e ta l le s  de 

su presentación  y organ ización  se e stab lecerán  en cada caso de 

acuerdo con l a s  ap licac ió n  concreta de que se t r a t e ;  pero eomo 

ninguna de t a le s  v ar iac io n es a fe c ta  a l a  e sen c ia lid ad  re iv in d ic a  - 

da, lo s  d iv e rso s  d isp o s it iv o s  que se construya oon cu alesq u iera  

16 de e sa s m odificacion es no serán  sino v a r ia n te s  igualmente compren - 

d id as y p ro teg id as por e l  presente r e g is t r o .

La f ig u ra  1 rep resen ta  en alzad o  l a  proyección del d ispo -

* s i t iv o  sobre l a  d e l  conjunto del motor y carburador dibu jados de

tr a z o s .

2e La f ig u ra  2 se re f ie re  a  l a  proyección ejq p lan ta  de d i  -

cho d isp o s it iv o .

La f ig u r a  3 muestra de modo análogo l a  proyección sobre 

un plano perpendicular a l  e je  del motor.

Con re fe re n c ia  a d ich as f ig u r a s  y a lo s  nómeros que sobre 

25 e l l a s  designan la s  d i s t in t a s  p a r te s  de lo s  elementos represen ta  ­

dos que in te resan  a lo s  f in e s  de e s t a  memoria, l a  d escrip ción  de 

lo s  mismos e s  como sJgu e í

E l tubo de escape 2 va rodeado de l a  en vuelta 4 , unida 

a l  tubo 6 de conducción de ai re c a lie n te , e l  cual a s u  vez va ro -
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de a lo  de l a  en vu elta  3 ,  en l a  que en tra e l a ire  por 5 ; de modo que 

e s te  hace h asta  l le g a r  a l  tubo 6 e l  recorrid o  de z ig-zag  que indi 

c a n i a s  fle c h a s  de l a  f ig u ra  1 . ,

Los carburadores 1 y 7 son respectivam ente de g a so lin a  y 

de g a s - o i l  y van unidos a lo s  tubos 8 y 9 de admisión de dichos 

com bustibles, estando indicadas en 12 l a s  tomas de admisión del 

motor, m ientras l a s  s a l id a s  d e l mismo a l escape tienen lu gar por 

lo s  conductos 11.

En 10 se indican l a s  proyecciones de lo s  conductos de pa - 

so  de g a so lin a , desde e l  carburador 1 a l  motor, cuando no se de - 

sáe  que la  misma sea  recalen tad a  en el tubo de escape.

En l a  f ig u ra  3 se señalan  l a s  p o sic ion es 7 y 7* que pue - 

de j^ener e l carburador de g a s - o i l .

Como se ha indicado la  d isp o s ic ió n  representada es solo 

un ejem plo, en e l  que se supone e l  motor tiene dos conductos de 

admisión y cuatro de e scap e ; pero en cada caso  se aco p lará  e l  

d e ta lle  del g a s i f ic a d o r d e  g a s - o i l  a l a s  c a r a c te r ís t ic a s  d e l mo - 

to r  de que se t r a t e .  Lo e sen c ia l es con segu ir l a  combinación de 

que e l  carburador 7 rec ib a  a ire  lo  más ca lie n te  p o s ib le , median - 

te l a  doble envuelta que rodea a l  tubo de escape, y que despuás 

l a  mezcla que sa le  de dicho carburador, sea a su vez calentada 

por a tra v e sa r  lo s  oonductos que la  llevan  a l  motor por e l  tubo 

de escape.

N O T A

25 La presente patente de Invención, consta de l a s  s íg u len  -

te s  re iv in d ic a c io n e s :

1. - M ejoras en l a  construcción  de g a s if io a d o re s  de gas - 

o i l  para motores de gaso lin a^  carac te r iz ad a s  porque e l  tubo de
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escape se rodea de una doble envuelta de la  cu a l l a  e x te r io r  e s tá  

en comunicación con l a  atm osfera por un extremo y e l in te r io r ,  me­

diante un tubo, con e l  carburador de g a s - o i l ,  de modo que e l  a ire  

en e l calen tador a s i  con stitu id o  haga un recorrido  en z ig -zag?  

yendo l a  m ezcla de g a s - o i l  y a ir e  c a lie n te  conducida desde e l  car - 

burador correspondiente a l motor por un tubo o tubos que a tra v ie  - 

san e l calentador re iv in d icado  sufriendo o tra  e levación  de tempe­

ratura..

2- - M ejoras en la  construcción  de g a s if io a d o re s  de gas- 

o i l  para motores de g a so lin a , segón lo  re iv in d icad o  en e l  punto 

a n te r io r , ca rac te r iz ad a s  porque el carburador de g a s - o i l ,  a s f  

alimentado de aire  c a lie n te  y comunicado con el motor, tiene l a  

v á lv u la  apropiada para in d istin tam ente comunicarse o nó con e l  

m otor, haoiendo l a  operación co n traria  con e l  de g a so lin a , que 

a  su  vez alim entará e l  motor directam ente o a  trav ás d el calen - 

tad o r re iv in d icad o? pudiendo ambos carburadores ocupar entre s i  

y respecto  a l  motor l a  posic ión  que se desáe.

3 . - M ejoras en l a  construcción  de g a s if io a d o re s  de gas - 

o i l  para  motores de g a so lin a  -

Segán se describe y re iv in d ic a  en e sta  memoria d escrip  -

t i  va.

Se d e t a l l a  e i l u s t r a  con lo s  planos que a l a  misma se 

aoompañan.

Consta e s ta  memoria d e sc r ip tiv a  de cinco h o jas, fo lia d a s  

y e s c r i t a s  a máquina por una so la  de su s  c a ra s .

Madrid, a  13 d e ^ S Í io  de 196o. -




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



