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MEMORTIA DESCRIPTIVA

pera una patente de Invencidn, en Espafia, por veinte afios,

por: W Me joras en ls gonstruceibn de gasificadores de gas-oil
para motores de gasolina " g favor de Don Ramén AREVALO GARCIA,
residente en Madrid - calle Goya, 44. =

La presente patente de invencidén se refiere & mejoras en
la construccibén de gasificaiores de gas-oil para motores de gaso -
lina, con las que se obtiene un dispositiyc que permite guemar
un combustible barato ;gas-oil$ en cusglguier motor de gasoline

see industrial, de camidn, de coche, etc., sin que para ellc he =

~ya gque transformarlo en Diesel o semi-Diesel ni forzarlo, exigién -

dole una compresidn para el que no estd construido el ,motor, sin
gomplicar ni su encendido, ni su odmare de exploeién, ni modificar

en nada su marcha normsl, eon una lubricaeién accesorie que mejo -

_ ra sensiblemente su rendimiento y adn mds su conservacién.

Con las mejoras que se reivindican se consigue estableger
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un nuevo tipo de cardursasdor doble gue permite seguir usando el
primitivo sistemas de gesolinae del motor o el nuevo de gas-oil;
pudiendo cambier de uno a otro cuando se estime oportuno, con
5010 cambiar de aceleraior en el momento que se desfe y a ocual -
guler veiocidad ¥y circunstancias. Solemente hay que arrancar en
frfio, primero gon gasdlina, puiiendo cambiar a los poeos minutos
al gas-oil.
Con el dispositivo construldo se sonsigue una perfecta

gasificacidn del gas-0il, gasta menos cantidad de conbuastible

que de gasolina lo gue unido a la diferencia de precio entre am -
bos, gerantiza uns economfea minima de un 60 %, ain en las actua -
les circunstancias nada favorables.

Con tal dispositivo el gas=-0il no produce gpenas humo,

no pierde fuerza con relacién a la gasolina, ni tampoco veloei -
dad ; no engrasa las bujfes, no pica como el Diesel, por no va =
‘rier la compresién primitiva del motor; ni pasa el ges-oil el
carter empobreciendo el aceite; tampoeco mancha. el motor sino

que acoplado al mas sucio y lleno de carbonilla, por muché que
haya incrustada en €1, a los pocos kilometros de guemar ges-oil
“eon el citado spareto se ha reblandecido y expulsado la carboni -
lla, dejando la cédmara de explosidn, védlvules, bujfes, tubos

de adnﬂsidn y escape perfectamente limpios, brillando con un to -
no azulado como si se hublersn pavonsdo, no volviendo mientres

el aparato gqueme gas-oil por lo menos de vez en cuando a formar }
sé cerbonilla, son 1o qus aumente el rendiimiento del motor tan -
to con gasolina como con gas-oil, eviténiose eon ello y por el
engrase accesorios de la odmara de explosidn, parte alta de los
cilindros y en particular gufaes de védlvulas que estes se agarro -
ten, cierren mal y como consecuencia se guemen; con todo lo cusl

no solo se mejora el rendimiento del motor, sino que la duracién



del mismo es muého mayor.

- En resumen y adn prescindiendo de las demés ventajas per -
mite quemar un comhustible barato -gag~0il- mejorando el fendimien-
to del motor y‘alargando sa vida, 82in eliminar su primitivo siste -

5 ma de gasolina que se podrd segulr usando siempre gue se gquiera.

Para meyor claridad concre taremos las cgracterfsticas de

las mejoras que se reivindican con referencia a las ad) untes figu -
ras, correspondientes a una forma de ejecusidn que no tiene carde -
ter algunb limitativo, ya que la forms y d;mensiones de los ele -

10 ‘mentos gue materiamlizan la disposicidn, asf como los detalles de
su presentacién y organizgcidn'se_establecerén en cada caso de i
acuerdio con las aplicacién concrefa de gue se trate; papro eomo
ninguna de tale s varilaciones afecta a la‘esencialidad reivindica -

. da, los diversos dispositivos que se construya con cualesquiefa

.’

16 de esas modificaoiones no serédn sino varientes igualmente compren -
didaes y protegidas por el presente registro.

Lavfigura 1 representa en alzado la proyeacién del dispo -

' sitivo sobre la del gonjunto del mdtor ¥ carburador dibujados de
trazos.
20 Le figura 2 se refiere a la proyecad én en plenta de 4i -
cho dispositivo.
Le figurae 3 muestra de modo andlogo la proyeccién sobre
un plano perpenﬂioular al eje del motor.
Qon referencie a dichas figuraes y a 1os_nﬁmerbs que sobre
25 ellas designan las distintas partes de los elementos represente -
dos que interesen a los fines de esta memorie, le descripeidn de
»los mismos es como sigue ¢
El tubo de escape 2 va rodeado de la envuelts 4, unide

el tubo 6 de conduscidn de &ire caliente, el cual a su vez ve ro -
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deado de la envuelta 3, en la qﬁe entra el aire por 5; de modo gue

é€ste hace haste llegar sl tubo 6 el recorrido de zig-zag que indi -

can las flechas de la figura 1.

Los cgarburadores 1 y 7 son respectivamente de gasolina y
de gas-oii y ven unidos a los tubos 8 y 9 de admisién de dichos
combustibles, estando indicadss én 1g las tomas de admisién del
motor, mientras las salldas del mismo g1 escape tienen luger por
los oonduotos 1l.

En 10 se indicen las proyecciones de los conductos de pa -
80 de gasolina, desde el carburador 1 al motor, cuando no se de -
séde que la misme sea recalentada en el tubo de escape.

En la figura 3 se seiislan las posiclones 7Ty gue pue -
de yener el carburaior de gas-oil. ’

gomo se ha indicade la disposicién representada es solo
un ejemplo, en el gue se supone el motor tiene dos conductos de
admisién ¥ cuatro.de escape; pero en cada caso se acoplard el
detalle del gasificador de gas-bil & las carecterfstices €el mo -
tor de que se trate. Lo esenciml es gonseguir la combinacién de
gue el carburador 7 reciba aire lo méds caliente posible, median -
te la doble envuelta que ro@ea al tubo de escape, y que despuds
la mezcla que sale de dicho carburadér, sea & Su vez calentads
por atravesar los conductos gue la llevan al motor por el tubo

de escape.

w 0 iy A

La presente patente de Invencidn, consta de las sigulen -
tes reivindicac iones:
1. - Mejoras en la construccidén de gasificadores de gas -

oil para motores de gasoline, caract rizedas por@ie el tubo de
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escape se rodea de une doble envuelta de la cuel la exterior estd
en comunicacién con la atmosfera por un extremo y el interior, me=
.diante un tubo, con el carburador de gas-o0il, de modo ¢ue el aire
en el calentador es{ constituido haga un recorride en zig-zag;

5 vendo la mezcla de gas-0il y aire celiente econduc ida desde el gar -
burador correspondiente al motor por un tubo o tuﬁos que atravie -
san el calentador reivindigsdo sufiiendo otra elévaci&n de tempew
raturs.

2. - Me joras en la construccién de gasificadores de gas-
10 01l para motores de gasolina, segdn lo reivindicado en el punto
anterior, caracterizadas porque el carburador de gas-oil, asf{
alimentado de aire caliente y comunicado con el motor, tieme 1lg
vélvula apropiade pars indistintamente comunicarse o né con el

motor, haciendo la operacién contraria con el de gasoline, que

L

15 a su vez alimentard el motor directamente o a través del cslen -
tedor relvindicado;y pudiendo ambos carburedores ocupar entre si
¥ respecto al motor la posicién que se desée.

3, - MeJoras en la construccién de gesificadores de gas -
oll para motores de gasolina -
¢ po Segdn se describe y reivindica en esta memoria deserip .
tiva., |
Se detells e ilustra con los planos gque a le misma se
agompafian. |
Conste esta memoria descriptive de cinco holas, foliadas

g5 y escritas a mdquina por una sola de sus. caras.

io de 1950. =

Medrid, a 13 de

o o,
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