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"Perfecciona nlentos en bompag ge Inyeceidén pare motores

"de comtuatibn®,
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SOLICITWNTES: ROBERT BUSCH G.m.H, con domicilio en

Forststresse 9, STUTTGART N, Alemsnis,
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El presente lnvento se refilere & una bombe de Inyec-
cién psra motores Diesel con una corredere de mmndo que €s
varizble psra ld regulacién de la cantidsd de inyeccién y que,
durante la duracién de ceda proceso de¢ inyeccién cierra la

5, co@n l1cacién entre la cémara de ls bouba y ls tuberia de aports-
cidén de comhustible por medlo de une superficie de masndo que,
sobre €l campo de regulacidén exlstente entre la centided de
fnyeccién en merche en vaclo y la centidad de inyececlén mé xima ,
est4 delimitade en 1l direccldén de 18 carrere, por une parte,

16, por un borde gue mende 8 la iniciaclén de la Inyeccidn y que



20,

25,

40‘

trenscurre en un plano imsginado perpendicula r al eje de la
correders’ de mendo, y por otra varte, por un borde Inclinedo
que manda al término de 1la Inyeceién.

Al arrancer muchos motores Diesel, el mmndo de la
bombs de Inyeccidén se regule convenientemente de modo gue se
Impulse la =mfxime gantidsd de Inyeceidén. &lgunos motores
tienden én este caso & sacudides si la iniciacidn de 1la Inyec-
c1én correspondiente s it regulacibn de centidad wdxdre en €1
: el regulador previsto
sewleclo, se santiene en el arranque. Por ello aqui,/ en 1la
mayoria de los cesos para la vsrilacidn de le iniciacidn d< 1la
Inyece1én, debve sjustarse & una Iniciucidn retardade de la
Inyeceldén. Pere esto, si no se emplesn dispositivos adiclo-
nales que encarecen la mstalacién s €8 necesaria une menl-
pulecién especlal. 81 se ha olvidado 'efeotuar esta man Ipuls-
c1én antes del arrsnque, en este ca so, €l motor frio no
arm®@nce. Haste que se ha descublerto la omisidbdn, se ha perdido
ye Inutilmente mucha fuerzsc de arranque.

Wste inconvenlente puede evitarse y sdemds, en muchos

‘ces0s hasts puede economlzarse el reguledor especisl de

Inyeccién si, segin el Invento, tento €1~bOrde que mends a la
iniciecildén de la inyeccldén como el que mends &l té€raino de 1a
Inyeccién se prolongan més alld de la posicidn de regulaclén
correspondlente a la can tidad de carga méxiwe ha sta una posi-
c1én de arranque, de tal modo, gue el borde inclinado se
prolongs sin desvieclidén, mientras que 1ls continuacildén del borde
de mando que determine la Iniclacidn de 18 Inyeccidén trenscurre
aproximdamente psralela al borde ihclinsdo, de modo que al
ajuster la posicldn de arranque results una Iniciecidén més

re ta rdada de l= inyeccidn sin disminuc 1dn de le cantidad

de Inyececlén con relecilén 2 la centided de carga méxima. De ests
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mnere se conslgue con medios muy senclllos le retardacién

-3 =

de 18 iniciacldén de lz iInyececidn al & justar los mlembros de
mendo de la bombs & lu posicién de arrenque, sin que resulte
uns disminveldn de 1z centidad de inyeccidn con relacidn
n 1o centidad de carga méx ima .
El dibu jo representa un ejeumplo de reallizacién
del ohjeto del mvento;
' La fig. 1 representa una secclén longitudinal por le
parté supe rlor de 18 hombe de inyeccidn.
50 . La fig. 2 es una representacldn esquemética de 1la
can€za del émbolo de la homha, y
Lo flg. 3, un desarrollo de la misma.
El émlolo a de 1z bowmha tlene movimlento de valvén
ep €l casqulllo b del cilindro y, o través de los t8lsdros
53 trénsversales ¢ y d en €l casquillo, absorbe combustihle
de la cémers de ehsorcién 6 e la cémew £ de 18 bomba, En 1la
carrera de presibn, une perte del combustitle absorbido se
lapulse a través de la vélvula ge presién g , & la tuberia
(no representada) que conduce s 1a tobera de Inyecclén y que
650, estd empalmada en €l pacor h. Para 18 regulacidn de eata parte
de una cerga de la cdmere de la bombs que ha sido impulsada hacila
la tobera, el émbolo puede glrarse, de modo conocido, por
medlo de une barre desplazable de regu‘lscién 1. Segin el
sentido de giro, un sector mMEyor o menor de 1a superf’icie & uEn Qo
65, m prevists en 1a cabezz del émbolo 5 delimitada, por une
pe rte por el borde froptal £ gey émbolo, y por otra parte, por el

bo 1
orde de mndo k* que tren SCUrre inclinado, se pasa por

delante del teladro € durante 1y o prera de presidén. Mlentmes

lé superficie de mendgo m cubre totglmente a1 taladro c , el
7O,
commgtible desplezado por el émbo 10 es lmpulsado hacla 1la
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tobéra u trevés de 1le vdlvula de presidn. La Inicincién del

Proceszo dge inyéccién depende del trenscurso del borde de mndo
k¥ v su t4mino se deternina Por el transcurso del borde de |
mando _151 .

‘3. | Le posicidén I en la fig. 3 represente la situacidn
reletlva del talsdro ¢ con relacién @ la supe rficle de mendo
m entes de comenzar una carrei'a de presidén de 1ls bomba en
marcha en veclo. Ln este caso se impulse solamente la minime
cantidad de Inyeccldn necesaria para la mercha en veclo. La

80, posici1bdn IT de la fig. 3 representa 1s situacidn relativa
del tmledro ¢ con relacién a 12 superficie de mendo m
cuéndo se ha sjustado 8 lz méxime centlidad de impulsidn
gue se presenta en el servicio. Al arrencer, el.émbolo se
glrs de modo que la =upe rficie de mando m adopte en su

85, ceteza cprox medamente le posicidén III indliceda en la fig. 3
con relecidn el teladro ¢. Mientrss que €l borde frontal de
mendo k tmnscurre en el campo de regulacién entre 1s
posicidén de rmrchs en vaclec I y la posicidén de carge méximm
II en un plano lmsginado pe rpendiculsr con relecifon 2l € je

90. del émbolo, detrfs de 1ls pogicién I1 y hacia 18 posiciédn III
se decvia de aguel plano a csusa de un rebajon , y pvor clerto
de modo queé el sector o del borde frontal prev‘ivsto o copntinua-
cién de 1s posicidén II, transcurre psraleleuente el borde
inelinsdo de -mndo }{_1 « L&z parte del borde de mando, la

95. cual estd a continuscibén del sector o , estd dlspueste pare-

lelamenté a la porte principl del borde frontal k. Al ajuster
el émholo de 1la bomba s la posicidn de arranque III, resulta
por lo ‘tanto une Inleclscién més retardeda de 1z Inyeccidén con
une contided de lmpulsién de combustible corre spondiente

100. aproximsdemente & la méxims cantidad de inyeccibn que se
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Presente en el gervicio,
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Descrita suflclentemen t¢ ls naturaleza del iInvento,
v as! como la renera de realizarlo en 12 préctica, debe hacerse
. ,105. constar que les disposiciones anterio mente indicades son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuant no alteren
su principio fundamental, soendo lo que constituye su € sencie
$r por 1o gue se sollclbta Psten te de Introduecldn por 10 nilos
en Tspafla :"Perfeccionsmnientos en homm s de inyeccidn pare
110. motores de comhustién®; carac te rizéndose por 1o sigulente:
. 12.- Perfeccloneanientos en howhas de ingyeceidn
pars motores de comustidn con une correders de mando que puede
glrerse mre la regulacidn de le cantidad de Inyeccidn, cuym
supé rflcle de mndo que, durente la duracidén de cads proceso
115,  de Inyecclén cierre la comnicacién entrels cdmm de trebs jo
y le cémara de shsorcidn de le bomte, estd delimiteda, en
la direccidn de le ce rrera, sobre el campo de regulacidédn exis-
tente entre la can tlidad de inyecocién en mrcha en vaclo y 1la
ceantided de inyeccibén de carge méxime, por una perte , por
120, un borde qué wBnda & la iIniciascidn de la inyeccibn y que
trenscurre en un plano imsginado perpendicular 8l eje de la
corredera de mendo , y , vor otra parte, por un borde
Inclinedo qe mende 8l térmno de la inyeccién , cammcte rizén=
dose porque tento el ho wWle que menda 2 la inicilacidn de 1la
125, 1inyeccibn como €l que determine el término de 18 Inyecciédn,estén
prolongudos més 2114 de la posicidn de regulscién (II) corres-
pondiente & le contid a de cergs méxims hasts una poslcidn de
arranque (III) y por clerto de modo que el borde ilnclinedo
se prolonge sin desviscidn, mientres que la gontinuacidn

13C. del bomeé de mendo que dete rmine la iniclacidn de l8 inyecw
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c¢idn transcurre aproximmdamente paralelc al borde Inclinado,
de modo que al ajuster la posicién de arranque (III) resulta
una iniciscidn més retardadea de 1la inyeccidn sin disminu-
cidn de 13‘ cantldad de inyeccldén con relacidn e la cantided
de cargs méxims. |

22 .~ Perfecclonamlen tos en bomm s de inyeccildn
para motores de combustibén; tasl y como gqueda substamclel mente
deserlto en la presente memor ls, e llustrado en los dlbyjos
que ase scompsfian.

Esta memoria conste ‘de sels ho jas escritas & miquina

PO T un& sola c& ma,.
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