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MODELO DE UTILIDAD

por 20 aﬁos

A favor de JANE, S.A., sociedad mercantil espafiola,
domiciliade en BARCELONA, Cartagena, 203e¢ = = =~ - -

Por: "DISPOSITIVO DE FRENO MEJORADO PARA VEHICULOS
LIGEROS": = = = = = = = e e e = oo == = == -

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad tiene por
objeto un dispositivo de freno mejorado para vehiculos
ligeros, especialmente cochecitos infantiles de distintas
clases, cuyo dispositivo ha sido estudiado y realizado
de maneras que queda mejorado notablemente con relacién
& los conocidos del tipo que comporta unas palancas
oscilantes en la parte posteridr del bastidor de
dichos cochecitos y provistas de tacoa de freno, ouyas

palancaes estén solicitadas elasticamente hacia las
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posiciones de frenado y desfrenado en las que dichos
tacos se aplican a las ruedas y se separan de ellas
regspectivamente.

La representada es propietaria del modelo
de utilidad n¢ 118.853 que se refiere a uno de
dichos dispositivos el cuel consiste, en lineas
generales, en dos palances que, unides mediante un tra-
vesafio, son oscilantes sobre el extremo posterior
de sendos largueros del bastidor a los que estan
unidas las ruedas, a las que son aplicables, para
frenarlas, respectivos tacos de que son portadoras
dichas palancas, las cuales estan tensadas por oiros
tantos muelles helicoidales. Estos muelles estan
unidos por uno de sus extremos a un punto de dichas
palancas, en tanto que por la extremidad opuesta
los expresados muelles van sujetos a un punto del
correspondimte larguero, cuyo punto esta desplazado
hacia abajo con relacidn al eje de oscilaoion. Al
imprimir a las palancas un giro hacia abajo, sus
muelles resultan situados por debajo del eje de
oscilaciSn, en virtud de lo cual las paiancas se
mentienen en la poaicién baja y los tacos aplicados
contra las ruedas, en tanto que, al levantar las
palancas, los muelles quedan'encima del eje de
oscilaoidn, impidiendo el que las mismas desciendan
de manera fortuita y se produzca el frenado involun-
tariamente.

Con el.dispositivo objeto‘del presente
modelo de utilidad se consigue un frenado totalmente

seguro, con la ventaja, con relacién al referido
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dispositivo del modelo de utilidad n® 118.853, de
que el accionamiento para obtener el frenado y el
desfrenado del ooohecito infentil es més facil y
comodo .

El dispositivo de freno mejorado en cuestion
se caracteriza esencialmente por estar constituido por
dos palancas que, oscilantes en la parte posterior de
los laterales del chasis del vehiculo al que se hallas
unido el eje de ruedas, estdn situadas interiormente
con respecto a las expresadas ruedas, cuyas palancas
estén unidas entre si por medio de un travesefio que
lleva unidos a sus extremos sendos tacos de freno
y presenta une inflexion intermedia que constituye
un pedal pare facilitar la aplicacién de dichos tacos
a las ruedas. Una de las citadas palancas esté tensada
por un muelle helicoidal, unido por sus extremos a
dicha palance y al chasis del vehiculo, en tanto que
la otra se prolonga y estd provista de una empufiadura
destinada & obtener el desfrenado del mismo.

Con el fin de facilitar la explicacion se
acompafia a le presente mgmoria descriptiva una hoja
de dibujos en la que se ha representado un caso
préctico de realizacidn, el cual se cita solo a titulo
de ejemplo no limitativo del alcance del presente
modelo de utilidad:

En dichog dibujos:

Le figura 1 es una vista en perspectiva del
dispositivo en posicion de frenado, aplicado a un

cochecito infantil.
' La figure 2 es otra vista en perspectiva
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que ilustra el dispositivo en la posioidon de desfrenado,
asimismo montedo en dicho vehiculo.

Como es de ver en dichas figuras, el presente
dispositivo de freno consta de dos palancas =l- y
-2« grticuladas en forms oscilante sobre respectivos
elementos laterales inferiores -3- de la parte
posterior del chasis del cochecito infantil, cuyos
elementos por zonas alineadas con los puntos de
artioulacién de dichas palancas se hallan unidos &
sendas bridas -4- a las que estén sujetos los brazos
~5- articulados a tijera del bastidor del vehiculo.
Los citados: elementos -3~ del chasis llevan unido
2 wno de los extremos el eje =6~ de las ruedas -7-,
en tanto que por su extremidad opuesta se relaciona
con los mencionados brazos =5~ del bastidor por
medio de muelles de suspensidon =8-.

La palanca -l1- esté tensada por un muelle
-9- que esté unido por sus extremos a respectivas
espigas de dicha palanca y de uno de los brazos -5-
articulados a tijera del bastidor. En cuanto a la
palanca -2-, de mayor longitud que la -l-, estd
dotada de una empufiadura -10-.

Las dos palancas citadas se hallan enlazadas
por intermedio de un travesafio -ll- encajado en dos
muescas respectivamente previstas en las palancas
en.cuestién y soldado a tales muescas. Este travesafio
lleva unidos & sus extremos sendos tacos de freno
-12-, presentanl tal travesafio una inflexién -13-
que forma un pedal con el que, empujando el travesafio

en cuestidn hacia abajo, se hacen oscilar las palancas
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=le y =2- y los tacos -12- se aplican contra la
zona interior de la periferia de las ruedas -T-,
frendndolas, en cuya posicion (Figura 1) son
mantenidos los expresados-taooé por el muelle -9-
al quedar por debajo del eje de oscilacidon -law
de la palanca -l-, coadyuvando al frenado una
Pluralidad de nervios adherentes -l4- situados
longitudinalmente en los referidos tacos =l2-,

A partir de la indicada posicién de frenado,
se acciona la empufiadura -10- de la palanca w=2-,
con lo que esta palanca y la palanca -l- oscilan
inferiormente hacia arriba y los tacos de freno.

-12- se separan de las ruedas -7- (Figure 2) hasta
que el travesafio -ll- tropieza, por sus porciones
comprendidas entre las palancas y los tacos de freno,
contra los elementos -3~ del chasis, manteniéndose
entonces la posicion de desfrenado:

Es interesante insistir en que el dispositivo
se ;:alla situado interiormente con respecto al coche-
cito infantil, a diferencia de los dispositivos de
freno conocidos, sobre los que, por ello, tiene la
ventaja de que los tacos de freno quedan emplazados
de modo que no sobresalen fuera del vehiculo y no
constituyen obstaculo.

También conviene remarcar que la inflexion
=13~ del travesafio -1ll- portador de los tacos de
freno ~12- resulta muy ventajosa como bedal, facilitando
considerablemente la colocacién del pie y, por tanto,
al accionamiento del dispositivo para frenar el cochecito
infantil. Asimismo, debe ponerse de relieve que la
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empufiadura -10- de que esta dotado el dispositivo
hace facil y comoda la operacion de desfrenado.

El dispositivo, no obstante sus ventajosos
efectos, no es complicado constitucionalmente, sino
que, al contrario, ha sido concebido y construido a
base de una sencillez notable, lo que fepercute
favorablemente en el coste de su fabricacidn.

Debe hacerse constar que el chasis del
cochecito infantil puede ser diferente al ilustrado
¥ descrito, es decir puede ser cualquiera de 1°9,
usuales en los diversos tipos de cochecitos para
nifios, incluso de los que no comprenden muelles de
suspension. Aparte de ello, el dispositivo es
aplicable a otros vehiculos infantiles o vehiculos
ligeros que no sean precisamente los comprendidos
eﬁ la gama de cochecitos para nifios, por ejemplo
vehiculos de juguete, en los que el dispositivo
es apto para proporcionar eficientes resultados.

El modelo, dentro de su esencialidad, puede
ger l;evado a la préctiea en otras formas de realiza-
cidn que difieran s0lo en detalle de la indicada
tnicamente a titulo de ejemplo, a las cuales alcanzars
igualmente la proteccion que se recaba. Podrd, pues,
fabricarse este dispositivo de freno meddrado para
vehiculos ligeros en cualquier formas y tamafio, con
los medios y materiales mds adecuados, y con los
accesorios mas convenientes, por quedar todo ello
comprendido en el espiritu de las siguientes reivin-

dicaciones.
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Se reivindica como objeto del presente
modelo de utilidads

l.-~ Dispositivo de freno mejorado para
vehiculos 1igeros, del tipo que comprende dos
palancas unidas mgdiante un travesafio y que,
oscilantes en el chasis del vehiculo, son portadoras
de réspectivos tacos de freno unidos a los extremos
del travesafio, cuyas palancas estan solicitadas
elésticamente & las posiciones de frenado y desfrenado,
caracterizado esencialmente por el hecho
de que las palancas estén situadas interiormente con
relacién al chasis del vehiculo de manera que los
tacos de freno trabajan sobre la parte de las ruedas
emplazada asiﬁismo interiormente, una de cuyas
palancas esta temsada por un melle y estando formada
en el travesafio que une las dos palancas una inflexién
que constituye un pedal con el gue se provoca la
oscilacion para aplicar los tacos de freno a las
ruedas, en tanto que la otra palanca se prolonga y
estd provista de una empufiadura para separar 1los
tacos de freno de las ruedas,

2.~ '"DISPOSITIVO DE FRENO MEJORADO PARA
VEHICULOS LIGEROS'.
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Consta la presente memoria descriptiva de
ocho hojas mecanografiasdas, foliadas, numeradas y
escritas por una sola cara, acompafiada de una
lémina de dibujos.

Yadrid, a . 3 pgqg 1973
JANE, S.A.

P.A.

L/ar.
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