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MENORIA  DESCRRIPTIVA

de la Patente de Invercidn, por 20 afios, solicitada a favor de
Don Fesderico ESTEVE  Anglada, de nacionalidad Zspajfiole, resi
dente en Barcelona, calle de Mallorca numero 231, por " UN PRO
CEDILIIENTO PARA MEJORAR EI RENRDINIENTO Y DISHINUIR EL CONSUMO
DE COIIBUSIIBLE, EN LOS IIOTORES DE IXI°LOSION *,

Son numeroses las tentativas que se han llevado a cabo pa-
re consesuir mejorar el rendimiento de los motores, disminu -
yerdo a la vez el consumo del combustible que los mismos gas—
tan; pero en la prdctica ningunas solucidn se ha encontrado a
eéte problema que sea eficaz, tanto si se recurre a la adicién
suplementaria de aire o de vapor de agua a la mezcla explosi-
va, a su salide del carburador, como al sprovechamiento de -
los gases que figuran en la parte inferior del carter-o en
1z cdmara de las vdlvulas del propio motor, representando tan

solo aquellas, en no pocas ocasiones, la adopcién de mecanis-
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mos y Srganos que complican sl motor v gque son céﬁéa«aé en -
gZorro para el mando del mismo,

Bl recurrente ha ideado un nuevo procedimiento por el que-
se consigue, con 1os propilos medios del motor, a los que sim -
plemente adiciona una tromba o un inyector "Chiffard", aumen -
tar de ura manera eficaz el rendimiento de un motor de explo -
sidn ¥y el consegulr una economfa en el consumo de combustible
del érden del 40 por 100 del que es normal en el mismo,

Y siendo dicho procedimiento nuevo y de su invencidn es por
lo que =olicita se le garantice la propiedad y el derecho a su
explotacidn exclusive nmediante la Patente de Invencidn a que
se refiere la presente memoria descriptiva.

En su esencialidad consiste el procedimiento de que se tra-
ta en adicionar & la mezcla explosiva que se forma en el car-
burador y precisamente en el area de acciébn del surtidor y di-
fusor del mismo, una cantidad conveniente de gases procedentes
del tubo de escape del propio motor, con una cantidad conve -
niente de aire. Como log referidos gases se hallan sometidor a
une presién un tanto elevada, se consigue que a su paso bor -
ung tromba, por un inyector " Chiffard " o por otro dispositi-
vo andlogo se les incorpore por aspiracidn una cantidad mayor
o0 menor de aire y en estas condiciones, por la propia energia-
de que e stédn dotados, arrastren la mezcla explosiva formada en
el carburador, de menera que la entrada conjunta en los cilin-
dros del motor tendrd lugar, no solo por la aspiracién que en
los mismos se produce, sindo también por la energie de que -
aquellos estén dotados, de manera que, podréfd considerarse que
un motor, en estas condiciones, funcionard & base de admisién
forzeda, con todas las ventajas gue ello representea,

Para la realizacidén del procedimiento, basta practicar un -

orificio en el colector de gases de sscape del motor, en el o

que se monta un tubo metdlico que desemboca en el carburador-;
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precisamente en la regidén en que figura el surtidor y el difu-
gor que en une u otra forma se hallan siempre en los carbura-
dores en uso. En el mencionado tubo va intercaladas una tromba-
al vacfo de las que se emplean corrientemente en los labora -
torios o bien un inyector " Chiffard % de los que se utilizan-
en las mdguinas de wpor u otro dispositivo cualquiera por el-
que se consiga mezclar los gases de escape que a presidén circu
len por su interior con una cierta proporcién de aire, que es-
aspirado a2l producirse en el interior del tubo una depresidn -
proporcional sl régimen y a la carga del motor.

El empleo, en la forme antes indicada, de los gases capta-—-
dos del colector de escape del motor, lo justifica la composi-
cién de aquellos. En efecto, tales gases estdn compuestos por:

a) .- Los restos de gases sin quemar procedentes de la com -
bustidn incompleta de los combustibles y de los lubrificantes-
enpleados, los cuales introducidos nuevamente en el motor y a
una preeién determinada sobrealimentan la mezcla explosiva -
fresca, con el consiguliente ahorro de combustible y mejora ene—
su rendimiento,

b) .~ Por uns gran cantidad de wmpor de agua producto de la-
combustidn en los cilindros del motor y que introducido nueve~
mente en lo ég%%ggios mejora susbondiciones disbdticas,evi -
tando la autoinflamacidén de la mezcla explosiva a la vez que-
permite un mayvor avance del encendido y un aumento de la com -
presidén previas

¢) o~Por la cantidad de éxido de carbono que contienehque co
mo a gas inerte actda a modo de slmohadilla, evitando igualmen
te el auto-encendido de la propia mezrla.

Por otra parte, la entrada de estos gases de esmpe con su-

adicidén de aire en el carburador disminuyen la depresién sobre
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el surtidor y como su temperatura en ningiin caso es inferior a
1252C, mejora la emuleidn de combustible y aire consiguiéndose
con ello las siguientes ventajas:~

1l2,- Pleno rendimiento de los motores al alimentarlos con -
una mezcla méds perfecta, 2 la par que se aumenta el coeficien-
te de relleno o embolada de los misnos,

22 .-Ahorro de combustible en una proporcién no inferior a un -

40 por 100.

32.- Mds regularidad en la marcha del motor al evitar el golpe

teo producido por el aubo-encendido, a la vez gque permite el

empieo de mds altas compresiones y como consecuencia el utili-

zar cémaras de explosidn mds reducidas,

42,-Posibilidad de emplear combustibles de calidad mds inferior
de las que comunmente se emplean.

52,~Posibilidad de mejorar aun mds las condiciones antes sefia-

ladas debido a la posibilidad de aprovechar la depresién que -

se prbduce en el interior del dispositivo empleado para alimen

tar el motor con los gagses de esmpe ¥y aire, con agua O agua y

alcohol absorbide por la citada depresién de un depdsito adecuea
do cualqulera,

En la realizacién prédctica de este procedimiento serd veria
ble cuento se refiera a los medios mecénicos de llevarlo a ca-
bo, que quedan reducidos a un tubo por el que se establece la-
comunicacidn entre el colector de los gases de escape del mo -
tor v el carburador de éste, yendo intercalada en dicho tubo -
une tromba al wacfo, un inyector " Chiffard " u otro disposi -
tivo andlogo por el que se consigan, por el vacio producido -
por la corriente de gases a presidén,ls aspiracidn e incorpora-
cién de aire y en caso conveniente de agua.

Tarmbién serd variable cuanto se refiera &l motor de explo =

sin en que se aplique el procediniento y en general, en todo
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cuan to no altere, cambie o modifique, la esencislidad del obje-

to del mismo.

Se reivindica como objeto de esta Patente:-

l1¢,-Un procedimiento para mejorar el rendimiento y disminuir =
el consumo de combustible en los motores de explosidén, que en
su esencialidad consisfe en introducir en los cilindros de 1los
mismos, parte de los gases de escape del propio motor mezclados
con aire, mediante el empleo de trombas al vacio, inyectores -
WChiffard" o cualesquiera dispositivos apropiados al efecto.
22,-El propio procedimiento de la reivindicacidén 12,, cuya rea-
lizacién prdctica comprende la disposicién de un tubo que arran
ce del colector de los gases de esmpe del motor y va a parar-
al carburador, precisamente en la regién del surtidor y difusor
del mismo, yendo intercalado en el mencionado tubo el disposi -
tivo que se adopte para la incorporacidén a los gases a presién-
procedentes del tubo de esmpe del motor gque por el mismo pasan,
la cantided necesaris de aire que vendrd determinada por sl regi
men de trabajo y carga del propio motor.

32,-El1 propio procedimiento en el gque la ihcorporaciédn de aire -
en la forma detallada en las reivindicaciones antertores a los -
gases de escape que se dirigen al carburador podrd completarse -
con la incorporacidén de agua sola o mezcladae con alcohol.

42 ,~Un procedimiento para ﬁejorar el rendimiento y disminuir el

consumo de combustible, en los motores de explosidne.

¢ 0N 8 T A la



LS}

oy

presente memorie descriptiva de seis hojas foliades escritas -
130 por une sola cara,.
Barcelona, 5 de JULIO de 1.950.,

P. A.
Jl‘.)JAN LLORT

WM’
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