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P A T E N T E  D E  M O D E L O  D E  U T I L I D A D  

por  VEINTE ANOS

a fa v o r de D o n  Q u i n t í n  C A R R E É O  M a l l o -  
f r e  y D o n  G e r a r d o  C A R R E Ñ O  F i e r a  
de nac ion a lid ad  española , dom iciliados en B arcelona, c a lle  Rech 
Condal número 9, p o r  9
" MECANISMO DE FRENO DE LA CINTA METRICA, APLICABLE A FLEXOME- 
TROS "

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

1 El p resen te  Modelo de U til id a d  hace re fe re n c ia , segdn
se in d ic a  en su enunciado, a  un mecanismo de fren o  de l a  c in ta  
m é tr ic a , a p lic a b le  a flex ém etro s , es d e c ir , a instrum entos des­
tin ad o s  a l a  re a l iz a c ió n  de m ediciones l in e a le s ,  de l tip o  que

9 comprenden una c in ta  m é trica , generalm ente c o n s ti tu id a  por un 
f l e j e  m etá lico , que es constantem ente im pulsada a  a ro l la r s e  en 
e l  i n t e r io r  de un co rrespond ien te  estuch e , por l a  acción de un 
m u e lle e sp ira l que es tensado a l  determ inar l a  ex tracc ió n  de aque-



l i a .  En lo s  instrum entos de e s te  tip o  es normal l a  p rev is ió n  
de un mecanismo de fre n o , que perm ite b loquear a  l a  c in ta  metá­
l i c a ,  inm ovilizándola en l a  p o sic ió n  so b re sa lie n te  en l a  que en 
cada caso sea  s itu a d a , con ob je to  de f a c i l i t a r  l a  re a l iz a c ió n  

5 de la s  co rrespo nd ien tes m ediciones, y , en e s p e c ia l ,  l a  le c tu ra  
de la s  mediciones e fec tu ad as.

El mecanismo de freno  que co n s titu y e  o b je to  de l a  p re­
sen te  s o l ic i tu d  de r e g is t r o ,  destinado  a  l a  expresada f in a l id a d , 
d e staca  p rin c ip a lm en te , t a l  como,se v e rá  claram ente a  continua­

do c ió n , por su s e n c il le z  e s t ru c tu ra l ,  por su economía de fa b r ic a ­
ción  y fa c i l id a d  de m ontaje, por su seguridad de funcionam iento, 
por e l  hecho de r e a l i z a r  l a  acción de frenado o bloqueo de l a  
c in ta  exactamente ju n to  a l a  embocadura a tra v é s  de l a  que l a  
misma so b resa le  de l estuche, evitando todo movimientos de re -  

d5 tro ceso  de l a  misma, y, de manera e sp e c ia l , por l a  c a ra c te r ís ­
t i c a  de que e l  elemento que r e a l iz a  l a  acción e f e c t iv a  de blotf 
queo de l a  c in ta  se h a lle  co n s titu id o  por un R o d illo , montado 
de manera e sp e c ia l que, cuando e l  conjunto ocupa l a  p o sic ió n  de 
fren ad o , no solamente no entorpece en lo  más mínimo lo s  despla­

go zumientos de l a  c in ta ,  sinó que f a c i l i t a  y suav iza  es to s  movi­
m ientos.

Por lo  demás, l a  e sen c ia lid ad , esquema de funcionamien 
to  y p r in c ip a le s  c a r a c te r í s t i c a s  y v e n ta ja s  d e l mecanismo que 
se p recon iza , r e s u l ta rá n  más fác ilm en te  com prensibles a l a  v is -  

25 t a  de lo s  d ibujos ad ju n to s , en lo s  que -  en forma esquem ática 
y , desde luego, s in  c a rá c te r  l im ita t iv o  de ninguna c la se  -  se 
han rep resen tado  unos ejemplos concretos de re a l iz a c ió n  p rá c tic a  
d e l mismo.

En es to s  d ib u jo s:
30 Las f ig u ra s  1 y 2 son sendos d e ta l le s  en c o rte , a es­

c a la  aumentada, mostrando lo s  elementos básico s  que in teg ran  e l
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mecanismo de fre n o , suponiendo s itu ad o s  e s to s  elem entos en la s  
po sic io n es  co rrespo nd ien tes a l  frenado  y a l a  l ib e ra c ió n  de l a  
c in ta ,  respec tivam ente . !'

La f ig u ra  3 es una sección  h o riz o n ta l de l conjunto de i: 
5 un flexóm etro , equipado con e l  expresado mecanismo de freno  y 

con un determinado s is tem a de accionam iento del mismo.
Y, fin a lm en te , l a  f ig u ra  4 es una sección  análoga a 

l a  rep resen tad a  en l a  f ig u r a  p receden te , pero mostrando a l  me­
canismo de freno  equipado con o tro  sistem a de accionam iento? de .

10 lo s  muchos que s e r i a  p o s ib le  im aginar.
R efiriéndonos, pues, a e s to s  d ib u jo s:
El mecanismo de freno  que se p reco n iza  podrá, desde 

luego a p lic a rse  a cu a lq u ie r tip o  de flex óm etros, con to f a l  in d e -: 
pendencia de l a  forma y e s tru c tu ra  que pueda p re s e n ta r  e l  e s tu -

15 che, de la s  d isp o sic io n es  que se prevean p a ra  aseg u rar l a  suavi­
dad de movimientos de l a  c in ta  y de la s  demás c irc u n s ta n c ia s  
que se prevean o que en e l  conjunto puedan c o n c u rr ir . Según es 
normal, l a  c in ta  1, dotada de un tope extremo 2, asomará a l  ex­
t e r i o r  del estuche 3 a tra v é s  de una co rrespo nd ien te  ventana o

20 a b e r tu ra  l a t e r a l  4 en e l  mismo p r e v is ta  a t a l  f i n ,  siendo cons­
tantem ente impulsada a a r r o l la r s e  sobre un e je  c e n tra l  5 so lid a ­
r io  del estuche, por l a  acción de un m uelle en esp& ral ( no re ­
p resen tad o ), que es tensado a l  l l e v a r  a cabo l a  ex tracc ió n  de 
a q u e lla  .

25 El mecanismo de freno  que se p reco n iza  c o n s is te  esen­
cialm ente en l a  p re v is ió n  de un e je  6 s o l id a r io  d e l estuche y 
ortogonal a la s  bases o caras p r in c ip a le s  de l mismo, situado 
jun to  a l a  ab e rtu ra  de s a l id a  de l a  c in ta  4. Sobre e s te  e je  6 
se h a l la  a r r io s tra d o , a  tra v é s  de una co rrespo nd ien te  ab ertu ra

30 a x ia l  7, un ro d i l lo  8, que co n stitu y e  e l elemento destinado a 
apoyarse sobre l a  c in ta ,  ap ris io n án d o la  co n tra  l a  su p e rf ic ie



in te rn a  de l a  pared del estuche y rea lizan d o  l a  acción  de b lo ­
queo áe l a  misma. De manera e s e n c ia l ,  e n tre  e le je  6 y l a  cavi­
dad a x ia l  7 del r o d i l lo  8 e x is te  una c i e r ta  ho lgura  -  holgura 
que p a ra  f a c i l i t a r  l a  comprensión se ha exagerado en lo s  dibu^

5 jo s -  de forma que e l  e je  de e s te  r o d i l lo  puede d esp lazarse  
con re sp ec to  a l  e je  6, s o l id a r io  de l estuch e , m anteniéndose 
siempre p a ra le lo  a l  mismo. De maaera más co n cre ta , e l  expresa­
do r o d i l lo  8 queda en condiciones de obedecer a una fu e rz a  ex­
t e r i o r ,  que actué sobre e l  mismo aproximadamente en e l  sen tido  

10 de l a  f le c h a  "a" ( f ig u ra  1), obligándolo a  ad op ta r l a  posic ión  
de frenado  rep resen tad a  en esjra misma f ig u r a .  Inmediatamente 
que cesa l a  expresada fu e rz a , e l  r o d i l lo  en c u e s tió n , merced a 
l a  ho lgura  in d icad a , puede re tro c e d e r , no e je rc ien d o  p resió n  a l ­
guna sobre l a  c in ta  y guiando lo s  desplazam ientos de l a  misma, 

15 con ro ce , no ya mínimo, sinó p rác ticam en te  in e x is te n te .  P re fe ­
ren tem ente, e s te  esfuerzo  sobre e l  ro d i l lo  8 se e je rc e rá  en un 
sen tid o  inc linado  con re sp ec to  a l  e je  de desplazam iento de l a  
c in ta ,  de forma que, por an e fec to  de acuhado, sé obtenga un 
máximo de seguridad en e l  bloqueo de l a  misma en sen tido  de pe- 

202 n e t r a r  en e l  estuche, pero perm itiendo con roce re la tiv am en te
mínimo, e l  desplazam iento en sen tid o  in v erso . A e l lo  co laborará 
tam bién, en forma muy im portan te , e l  hecho de que e l  órgano de 
bloqueo se h a l la  precisam ente c o n s titu id o  por un ro d i l lo ,  capaz 
de g i r a r  sobre e l  e je  que lo s  so p o rta .

25 Se comprende que l a  fu e rz a  e x te r io r  que ac tú a  sobre e l
r o d i l lo  8, en v i s ta s  a  o b lig a r le  a adop tar l a  p o sic ió n  co rres­
pondiente a l  frenado , podrá en l a  p rá c t ic a  obedecer a sistemas; 
mecánicos muy d i s t i n to s ,  todos lo s  cuales deberán, desde luego, 
co n sid era rse  comprendidos en e l  ámbito de p ro tec c ió n  del re g is ­
tro  que se s o l i c i t a .  En e l  ejemplo de re a l iz a c ió n  representado 
en lo s  d ibujos a lo s  que se v iene re f ir ie n d o  l a  e x p licac ió n , se

3 0
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ha p re v is to  un sistem a de ac tu ació n  sobre e l r o d i l lo  de bloqueo' 
8 que r e s u l ta  especialm ente s e n c il lo  y e f ic a z . De acuerdo con 
e s te  s is tem a, en e l  i n t e r io r  d e l estuche se monta un muelle 9, 
c o n s titu id o  por un sim ple f l e j e  e lá s t ic o ,  convenientemente enea-;

5 jado en co rrespo nd ien tes elementos p re v is to s  en aq ue l, y cuya 
extrem idad l ib r e  se h a l la  e lás ticam en te  im pulsada a  a p lic a rse  
sobre e l  ro d i l lo  8, obligándolo a adop tar l a  p o sic ió n  de bloqueo 
de l a  c in ta .  El estuche 3 p re sen ta  una ventana l a t e r a l  10, a 
tra v é s  de l a  que es p o sib le  a c tu a r  manualmente sobre e l expre- 

10 dado m uelle, deformándolo e lás ticam en te  y determinando que sa 
extrem idad quede a le ja d a  del r o d i l lo ,  con lo  que cesa l a  p re­
sió n  e je rc id a  por é s te  sobre l a  c in ta ,  produciéndose l a  l ib e r a ­
ción de l a  misma. E ste  desplazam iento d e l f l e j e  puede determ inar 
se , b ien  por ac tu ació n  d ir e c ta  sobre e l mismo, a tra v é s  de l a  

15 ventana, b ien , muy preferen tem ente , por ac tu ac ió n  sobre un pu l­
sador 11 de forma cu a lesq u ie ra  apropiada, encajado en l a  expre­
sada ventana o s o l id a r io  de l f l e j e .  B asta  evidentem ente que cese 
e s ta  ac tuación  p a ra  que e l  f l e j e  recupere  inmediatamente l a  po­
s ic ió n  i n i c i a l ,  situando  nuevamente a l  ro d i l lo  en l a  posic ión  

20 co rrespond ien te  a l  frenado de l a  c in ta .  En una forma p re fe re n te , 
aunque no n e c e sa r ia , de re a l iz a c ió n , e l  ro d i l lo  8 p re se n ta rá  
una am plia re g a ta  c e n tra l  p e r i f é r ic a ,  d e s tin a d a  a  p e rm itir  e l 
encaje  de l a  p ie z a  te rm in a l de l a  c in ta  y en l a  que, a l  mismo 
tiempo, puede a ju s ta r  l a  extrem idad -  de anchura reducida -  del 

25 f l e j e .
O tra p o s ib le  forma de ac tuación  sobre e l  ro d i l lo  de 

bloqueo, que se da también aimplemente a t i t u l o  de ejemplo p re­
fe re n te  de re a l iz a c ió n , ha sido rep resen tad a  en l a  f ig u ra  4 de 
lo s  expresados d ib u jo s . En e s ta  forma de re a l iz a c ió n , l a  ac tua- 

30 ción sobre e l  r o d i l lo  de bloqueo se l le v a  simplemente a cabo
pormedio de una m an ec illa  12, dotada de cu a lq u ie r conformación



apropiada, que asoma parcia lm ente a l  e x te r io r  a tra v é s  de l a  ven- , 
ta n a  10 p re v is ta  en e l  l a t e r a l  del es tu ch e . E s ta  m anec illa  que- / 
da en condiciones de b a sc u la r  lib rem en te  sobre un e je  13 f i j o  
a l  estuch e , pudiendo s e r  s itu a d a , b ien  en una p o s ic ié n  en l a  
que una de sus extrem idades 14 -  dotada de form a apropiada -  
p re s io n a  sobre e l  e x p re sad o .ro d illo  m anteniéndolo en l a  posicién  
de bloqueo, b ien  en una p o sic ién  opuesta , en l a  que aq u e lla  ex­
trem idad queda a le ja d a  de e s te  r o d i l lo ,  perm itiendo e l l ib r e  
deslizam ien to  de l a  o in ta  m étrica . La m an ec illa  puede quedar 
re te n id a  en una u o tra  de e s ta s  p o sic io n es  l ím i te a  tra v é s  de 
cu a lq u ie r sistem a apropiado de bloqueo, por ejem plo, por medio 
de un sim ple sistem a de encaje a p re s ió n , aprovechando l a  e la s -  
t ic id a d  p rop ia  del m a te r ia l -  generalm ente m a te r ia l  p lá s t ic o  -  
a p a r t i r  de l que por lo  genera l se ob tendrá e l  conjun to . E sta  
d isp o s ic ió n , ap a rte  de su ev iden te s im p lic id ad , p re se n ta  l a  ven­
t a j e  de no e x ig ir  l a  continua acción  sobre e l  órgano de manio­
b ra  p a ra  mantener a  l a  c in ta  desfrenada, sinó  que b a s ta  s i tu a r  
a e s te  órgano en una u o tr a  de la s  dos p o sic ió n es  l im ite  que es 
su sc e p tib le  de adop tar p a ra  que quede autom áticam ente re ten ido  
en l a  misma, determinando l a  l ib e ra c ió n  o e l bloqueo de l a  c in ta  

R esta  ya tínicamente hacer c o n s ta r de una manera gene- 
r a l  y expresa que, como se comprende y es ló g ic o , y ap arte  de 
l a s  que han sido  ya concretam ente in d ic ad a s , en l a  re a liz a c ió n  
p rá c t ic a  del d isp o s itiv o  de freno  que ha quedado d e sc r i to , cabrá 
in t ro d u c ir  todas aq u e llas  ad ic iones y m odificaciones de d e ta l le  ; 
que no a fec ten  a lo  que co n stitu y e  l a  e se n c ia lid a d  del r e g is tro  
que se s o l ic i t a . '



SE REIVINDICA:
1 -  Mecanismo de fren o  de l a  c in tá  m étrica , a p lic a b le  a 

flex ém etro s , c a rac te riza d o  por comprender un e je  f i j o ,  so lid a -
5 r io  de l estuche, d isp u esto  en sen tid o  ortogonal con re sp ec to  a 

l a s  baáes o caras p r in c ip a le s  de l mismo, y s itu ad o  jun to  a l a  
a b e r tu ra  a trav és  de l a  que so b resa le  a l  e x te r io r  l a  co rresp o n -i 
d ie n te  c in ta  m étrica , sobre cuyo e je  se h a l la  a r r io s tra d o  un 
r o d i l lo ,  que queda en condiciones de e fe c tu a r  c ie r to s  desp láza­

lo m ientas merced a l a  ho lgura  e x is te n te  en tre  l a  a b e r tu ra  a x ia l 
d e l mismo y e l  expresado e je ;  todo de manera que e s te  ro d i l lo  
-  obedeciendo a  una fu e rz a  adecuada -  puede quedar s ituado  en 
una p o s ic ié n  e x c é n tric a  con re sp ec to  a l  e je  sobre e l  que se ha­
l l a  a r r io s tra d o , en l a  que p res io n a  a l a  c in ta  co n tra  l a  super- 

15 f i c i e  in te rn a  de l a  pared del es tu ch e , bloqueándola en l a  p o si­
c ién  so b re sa lie n te  en l a  que en cada caso sea s itu a d a , o puede 
re tro c e d e r , a l cesa r l a  expresada fu e rz a , perm itiendo e l l ib r e  
deslizam ien to  de l a  c in ta  m étrica .

2 -  Mecanismo, ca ra c te riz a d o  porque l a  fu e rz a  que ac tú a  
20 sobre e l  ro d i l lo  re fe r id o  en l a  re iv in d ic a c ié n  p receden te , im­

pulsándolo a adoptar l a  p o sic ién  co rrespond ien te  a l  bloqueo de 
l a  c in ta  m étrica , es d e sa rro lla d a  por un m uelle montado en e l 
i n t e r io r  de l estuche y e lás ticam en te  impulsado a  a p lic a rs e  sobre 
e l r o d i l lo ,  presionándolo  en e l sen tid o  re fe r id o , cuyo muelle

25 puede se r  deformado e lás ticam en te  y apartado de e s ta  p o sic ién ,
m ediante l a  p re s ié n  e je rc id a  sobre un pulsado que asoma par¡6i a l -  
m enteal e x te r io r  del estuche, a tra v é s  de una co rrespondien te  
ventana l a t e r a l  en e l mismo p re v is ta  a t a l  f i n j

3 -  Mecanismo, c a ra c te riz a d o  porque e l ro d i l lo  re fe r id o
30 en l a  re iv in d ic a c ié n  prim era, es accionado por medio de una ma­

n e c i l l a ,  que asoma parc ia lm ente  a l  e x te r io r  del estuche , a t r a -
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vós de l a  ventana l a t e r a l  én e l  misma p re v is ta  a t a l  f i n ,  queá2 
dando en condiciones de b a sc u la r  con resp ec to  a un e je  f i j o  a 
aq ue l, en tre  dos p o sic io n es  l im i te ,  en una de l a s  cuales actúa 
sobre aquel r o d i l lo ,  s itu án d o lo  y manteniéndolo en l a  posic ión  
co rrespond ien te  a l  bloqueo de l a  c in ta ,  mient ra s  que en l a  
o t r a  p o sic ió n  d e ja  en li& a rta d  a l  r o d i l lo ,  perm itiendo , conse­
cuentem ente, e l l ib r e  deslizam ien to  de l a  c in ta . '

4 -  Mecanismo de fren o  de l a  c in ta  m étrica , a p lic a b le  a 
flexóm etros.'

Consta l a  p resen te  Memoria D esc rip tiv a  de ocho ho jas m ecanografiadas, e s c r i ta s  por una so la  ca ra , numeradas de l 1 a l 8, con sus l ín e a s  numeradas, a sgt vez , de cinco en cinco y de d ibu jos anexos.

B arcelona, 2$ JM, R/g
P. A.'
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