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=i=3=2==1="MAQUINA MOTRIZ PERFECCIONADA,CON REDUCTOR ’
DE VELOCIDAD, APLICABLE PRINCIPAIMENTE A ASCENSORES"=2=:

MEMORIA DESCR-IPTIVA

B oo

La Patente de Introduccién a que se refiere la pre-
mente Memoria estd destinada a garantizar la explota=-
eién y la propiedad exclusivas, en Espafia y sus colonias
de una mequina motriz perfeccionada, con reductor de ve.
locidad de especial aplicacién en ascensgsores, y montée
carges,

Con esta maquinae perfeccionada; vienen & resolver-
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setodas las inperfecciones de las existentes en la ac-

tualidad y de sus ventajas, entre otras, relacionamos
8 continuacién las qﬁe siguen:
=Engrase perfecto y constante de los orgenos del
reductor de velocidad y cojinetes,

=Supresién absoluta de obturadores y fieltro eli-
minandose no obstante toda rerdida de aceite.

=Intercambialidad sencille de la polea de cables
¥y de le corona dentada y supresién del sistema de chaw-
vetas de fijacién,

=La caja de engranajes, el soporte del motor y el
bastidor de apoyo estdn fundidos en una sols pieza,
dando al conjunto una solidez inigualable,

=Sin-fin y eje del reductor inclinados, evitando
los prensaestopas h'g eiiminando rerdidas de aceite,

=Electromotor formando parte de la mdquina en un
80lo cuerpo, con su eje en prolongacién del eje del ain
fin, con lo que se suprimen los enojososg Procedimientos
de embrague empleados en la actualided con la aplice~
cién de gomas, esparragos y calzos,.Comunmente se vie-
nen utilizendo electromotores de cualquier modelo,con
embragues incorrectos- que ocasionen averias y vibra-
ciones por no poderse conseguir un embregue bien ni-
velado,

Consecuencia de 1la inclinacién del sin-fin ¥y su
eje, es la obtencién de un frensdo rerfecto ya que
tanto el tambor de freno como las zapatas se conser-
van gecos y limpios al no existir pérdidas Qe aceite,
En los actuales sistemas de sin-fin horizontal, el
aceite que fluye del cojinete delantero, a pesar de

los obturadores, engrasa dichos érganocs de freno dan-
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do luger a peligrosos deslizamientos,

=E1 freno de esta maguina puede ser accionado
por tres medios: utilizando un motor suxiliar o ser-
vomotor;empleando un grupo electromagnetico trifdsi-
co, © por freno magnético de corriente reftificada.

=La totalidad de la mdguina descansa sobre tres
o mds puntos provistos de amortiguadores contra vibra-
ciones y ruidos, tanto si va montadae sobre fundamento
en la parte baja del recorrido como si lo es sobre vi
gas en la parte alta. ‘

=Una mayor estética y la posibilidad de ser facil-
mente accionada a mano, con auxilio de una palance 8-
propiade, en el caso de falta de fuerza electromotriz,

- Los cables de suspensién de la cabina del ascen-
sor no pueden zafarse de la mdquina sunque, por cual-
quier causa, se hayan salido de las ranures de la pd—
les de traccién, por estar ésta dispuesta entre dos
soportes que forman cuerpo fundido con el de la méqui-
na.

=3i, por cualquier causa, sufre averie el devane
do del estator del motor, se remedia esta desembridan-
do la carcasa del mismo y retirandola en direccién del
eje, colocando en su lugar otra igual o bien la misme
une vez reparads, sin que por ello se tenga que variar
ni el acoplamiento ni la nivelacién primitiva ya que
el eje del motor con su rotor y cojinetes queda unido
a la maguina sin alteracién.

De todo lo expuesto se deduce que nuestra mequine
supera o las existentes en maltitud de puntos gue ase-
guran su mejor conservacién, rendimiento ¥y séguridad,

aparte de otras cualidades de menor importancia, que
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1s convierten en un elemento insustituible en la indus-
tria de ascensores eléctricos,

Pora mejor comprensién del objeto y solo & titulo
de ejemplo, se adjuntan dos ojes de dibujos en las que .
se representan: en la hoja n? 1, una seccién en alzado
trensversal; y, en la figura 2, la geccién longitudinal
de la maquina,

Consiste la maquinge en un soporte-carcasa-l—- de
fundicién, que adopta una forma apropiade para cumplir
sus distintaes misiones, una de ellas la de presentar un
plato de asiento para la coraza del estator -2- del
electromotor, la cual en su parte contraria ( hoja
ne 2) se cierra con una tapa que lleva un cojinete con
depésito de aceite =3- que es arrastrado por un anillo -
-4~ para el engrase de la extremidad del eje -5- del ro-
tor. La coreze -2- resulte fijada al soporte -1~ por me-
dio de una serie de varillas roscadas al plato de esien-
to y provista de tuerca de preaién y contratuerca, que,
al mismo tiempo que la coraza -2-, sujetan su tapa late=
ral.

El eje del rotor (5), lleva su otro extremo encha-
vetado en el cubo de una polea -6- que se adscribe la-
teralmente con tornillos a otra polea ~7- de igual dia
metro en el cubo de la cual se fija con una chaveta
la extremidad derecha del eje =-8-, Ambas poleas—6-

7- van comprendidas en el interior del soporte-carca-
sa-l1- que tiene practicadas, a ambos lados, dos grandes
ventanas -9- a través de las cuales se introducen las
zapatas del freno -10- que abrazan sobre dichas poleeas,

Pales ventanas permiten accionar el ascensor a mano,
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por medio de una palance - 1lave apropiada que se va
fijando en la arista de una de las poleas -6-7-, en
caso de corte de la fuerze eléctrica.lbe caercasa-l-
forma un receptaculo O carter -1l— en cuyas dos pere-—
des existen, a la derecha, un cojinete de friccifn -~12-
y e la izquierds, otro cojinete de fricefbén -13- com=-
binado con un doble rodemiento a bolas axial ~1l4- que
soportan al citado eje -B-, que es prolongacién gecme-
trice del eje del rpotor -5-,adoptando ambos une incli-
nacién aproximadamente de 10¢ con respecto al pleno
horizontal, El cojinete -13-14- va cerrado exteriormen~-
te por una tapa-L5- fijada con tornillos y tanto este
cojinete como el opuesto =12~ son piezas independientes
ajustadas y fijadas con tornillos en las paredes del
carter -ll-

gl eje -8- lleva montado un sin-fin =16~ que re-
sulta situsdo en el carter —il- el cual sin-tin -16-
atacae por debajo & una corone dentada =17- que V& fi-
jeda, por une gerie de tornillos, & un plato -l8< so-
1idario del cubo -18- el cual, en su'otro extremo, esté
provisto de otro plato -184 para fijacién, de igual
forma, de otre corona -1%9- que en su periferia lleve
practicades, varias ranuras parg admisién del ceble
de arrastre de le cabina del ascensor, por lo que di-
cha corone =19- oficia de polea.

Segin se ve en le hoja n® 1, el cubo ~l8- lleva
en sus extremos alojemiento pera dos rodamientos radia-
les -20- de rodillos conicos en sentido contrarioc, gue
adgcriben el c@njunto formado por los citados cubo ~18-
corona dentada =17-F polea -19- a un eje -21- montedo

fijo sobre dos puntos que le presenta el goporte -1-
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£l cubo ~18- lleva en su centro un oriticio
roscado -22- para montaje de un engrasador Stanffer
o sistema apropiasdo, mediante el cual se consigue
el engrase de ambos rodamientos -20- a través del

135 espacio existente entre el eje fijo -21~ y el dig-
metiro interior del cubo giratorio ~l18-,

El cérter -ll- estd lleno de aceite hasta unsa
altura que no alcance la embocedurs interior del
cojinete -~12- pero que, debido 2 las inclinacién

140 del eje -8-, es suficiente para que el sin-fin-
~16~ resulte semi-gsumergido, Este nivel del mcei~
te, valvulina, etc. se vigila por medio de un re-
gistro 23 situado en la pared exterior del cédrter

. ¥ que, al propio tiempo sirve para el llenado del

145 mismo, |

La base del cérter -ll1- estd tambien en des-
nivel transversal, destinado a facilitar el poso
de las impurezas del lubricante, las cusles s
alojan en el dngulo inferior por razén de la gre-

150 vedad. '

La parte superior del citade cdrter-ll-va ce-
rrada por una tapa -24- gque adopta forma de csja semi
circular y que contimmne en su interior la corona den-—
tada -17-,que de esta forma,queda oculta,

155 El soporte carcesa -l- va provisto en su base
de unos retalones con orificios que permiten el paso
de los tornillos-25-que son los puntos de fijacién
y apoyo de todo el conjunto, motor inclusive, ya que
Este forma un solo cuerpo con la maquina.Estos tor-

160 nillos -25- se fijan en unos soportes elasticos que e
evitan vibraciones y ruidos,los cuales van fijados,

a su vez,en lag vigas o fundemento de sustentacién.
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En la hoja n? 2 ,puede apreciarse perfectamente
el acoplamiento de motor y maquina, debiendose hacer
destacar que, en nuetro caso, el motor no dispone
més que de una tapa lateral as!{ como tsmbien de un so

16% lo cojinete puesto que, pera el contrario, emplea el
cojinete =12- del eje -8~-, é traves del embrague rigie«
do que proporcionan las poleas solideries -~6-y -T-.

La reduccién de velocidades se consigue por rela

cién entre el nimero de entradas de la rosca del sin-

170 fin -16- y el mimero de dientes deﬁa coronga=17-, I-
gualmente puede obtenerse una reduccién secunderia se
gin sea el diametro de la polea de srrastre -19-,

Pueden ser varisbles las circunstancias de tamaf

fio, forme y material de cada uno de los elementos

175 : que componen el conjunto, en el que podrd ser varia-
dbztodo aquello que no suponga alteracién de la esen-
cialidad del objeto puesto de manifiesto en la pasa-.
de descripcién gque deberd ser tomada en su sentido
mﬁé emplio y nunca con cerdcter limitativo,

180 N

Se reivindica como objeto de esta Patente de
Introducciéns
12,- Meguina motriz perfeccionade, con reductor

de velocidad, aplicable principalmente a ascensores

185 caracterizada por constar de electromotor, reductor
de velocidad y polea parm arrastre de cables férmando
un solo cuerpo al ir montados sobre un soporte-carfa-—
sa de fundicién que adcpta une forme apropiade para

188 cumplir sus distintas misiones y que en su base estd

provisto de tres o mds retalones perforados verti-
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celmente pera fijacién de los tornillos que actuan
de puntos de anclaje de todo el conjunto, los cuales
a su vez, van fijados en unos soportes elasticos que
evitan vibraciones y ruidos y que son los que se ads-
criben en las vigas o fundamento de sustentacién.

29,~ Maquina motriz perfeccionada, con reductor
de velocidad, aplicable principalmente a ascensores,
caracterizaedo porque el soporte -carcasa- presenta la-
teralmente un plato de asiento pera la coraze del esta-
tor del electro-motor, la cual en su parte contraria
ge cierra con una tapa que lleve un cojinete con de-
pésito de aceite que es arrastrado por un anillo para
engrase de la extremidad del eje del rotor,el cual tie-—
ne su otro extremo enchavetado en el cubo de una polea
metalica que se adscribe lateralmente, con tornillos
a otra polea gemels, en el cubo de la cual va encha-
vetada tambien la extremidad del eje del reductor
de velocidad, resultando ambas poleas comprendidas en
el interior del soporte -carcasa que tiene practica-
das a ambos lados dos grandes ventanas por las que
se introducen las zapatas de freno que abrasan sobre
dichas poleas,

3j¢,- Maquins motriz, perfeccionade, con reductor
de velocidad aplicable .principalmente a ascensores,
ceracterizado, porque el montaje del electro-motor
sobre el plato de asiento que le presenta el soporte
carcass, Sse realiza por medio de una serie de varilles
roscadas 8 dicho plato y provistas de tuercas de pré-~
sién y contratuerca que, al mismo tiempo que la coraza
sujetan la tapa lateral, todo ésto de forme tal qﬁe el

eje del dicho electro-motor resulte inclinado en un

dngulo
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gngulo de 102 aproximadamente con_respecto al pleno ho-
rizontzl, y la misma inclinacién poseen las dos polees
de embregue rigido y el eje del reductor de velocidad
que son prolongacién uno de otro.

42.- Maguine motriz perfeccionade, confeductor de
velocidad, aplicable principalmente a ascensores, cCarac-
terizado porque el soporte -—carcasa- forma un receptacu~
lo o cdrter en cuyas dos paredes laterales, existen, en
una ( correspondiente a la parte del motor), un cojine-
te de friccién y en la otra un segundo cojinete de fric-
cién combinado con un doble rodemiento a bolas axiel,
sobre las que gira el eje inclinado del reductor Que,'
como antes se dice, es prolongacién geometrica del eje
del mouor; el cojinete combinado es el exterior y va
CeLLBu0 por UL8 Lapa que se 11ja a él con tornillos yg
tanto este cojinete como el contrario, son piezas in-
dependientes, ajustadas y fijadas con tqrnillos a las
peredes del cérter.

5¢,- Maquina motriz, perfeccionads con reductor de
velocidad, aplicable principalmente a ascensores, carac-
terizado porque, el reductor de velocidad consiste en
un ein-fin montado sobre el eje inclinado en el interior
del carter, y dicho sin-fin engrana en la parte infe-
rior a une corone dentada que va fijade con una serie
de tornillos sobre un plato existente en la extremidad
de un cubo que, en su parte contraria, lleva otro pla-
to en el que se fija, de forma andloga, otra corona
que actua como polea de arrastre por llevar practicadas

en su pefiferia circulsr varias ranuras para admigién
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del cable de sustentacién de la cabina del ascensor,
69,-Maquina motriz perteccionada, con reductor
de velocidad, aplicsable principalmente a ascensores,
caracterizado porque, el cubo en cuyos platos extremos
se fijan la corona dentada y la polea, va montado sobre
dos rodamientos radiales de rulos cénicos en sentido
opuesto, cuyo aro interior se fija sobre un eje inmovil
que va montado sobre dos puntos'de apoyo presentados
por el soporte-carcasa; teniendo tambien dicho cubo,
en su zona centrdl, un orificio roscado para fijacién
de un engrasador de cualquier tipo aprdpiado mediante
el cual se obtiene él engrame de los rodamientos cbni-
cos a través del espacio existente entre el eje fijo
y el diasmetro interior del citado cubo giratorio.
79,- Mequina motriz, perfeccionada con reductor
de velocidad aplicable principalmente a ascensores,
caracterizadd porque el carter wa lleno de aceite has-
ta une altura que no alcanza la embocadura del cojine~-
te interior ( que es el més elevado), pero que debido
a la inclinacipn del eje del sin-fin, es suficiente
para que 2a rosca de este resulte seni-sumergids, pueci-
diendose vigilar éste nivel por medio de un registro si-
tuado en la pared exterior del carter y que , el propio
tiempo, permite el llenado del mismo, la base del cual
tiene tembien desnivel transversal a fin de ofrecer un
dngulo para poso de las impurezas del lubricante.

8¢2,- Maquina motriz perfeccionada, con reductor

~de velocidad aplicable principalmente a ascensores,ca-

racterizado porque la parte superior del cdrter véd ce-
rrada por una tepa en forma de caja semi- circular que

encierra en su interior la corona dentada que, de esta
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forma queda oculta,
99,- " MAQUINA MOTRIZ PERFECCIONADA;CON REDUCTOR

DE VELOCIDAD, APLICABLE PRINCIPALMENTE A ASCENSORES*,
De conﬁormidad-en un todo en lo esencial y fines indus
triales a lo descrito en la presente Memoria gratica-
mente fepresentaaa en las figuras del adjunto pleno
para su mejor comprensién,

Esta Memoria consta de ONCE hojas, escritas e]
mecanografiadas a doble espacio en 290 LINEAS y por

una sola cara,
Yalencie 6/ Jukio de 1950

Por autor:zacign del interesado
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