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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente 2 la solicitud de concesién de un.

MODELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: D ..JUAN LARUMBU URDANGARIN

' _-RESIDENCIA: BILBAO.- Proiqng. Gral. Andechaga,

. .-Blogue n¢ 4, .

gNuNcmbo,,ﬁgagA:E_PARA CINTURONES DE SEGURIDAD

- Prioridad: Pacente . _ e de

mMes.
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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de

26 de Julio dé 1929, en su texto refundido publicado el 30
i de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-

dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido; aduwitiendo
por consiguienté como patentables, las nuevas wéquinas, a-
paratos,,instrumentos, procesos.de fabricacibén, etc. La{qg
plitud de conceptos previstos‘como pétentables, ha llevado
aiviegislador a aclarar (Arte, 46):Que la enumeracibn con-
tenida en dicho cuérpo legal es puramenfe enunciativa y no -

limitatlva, haciéndola extensiva 1ncluso a los descubrimlen

'tos de tipo cientifico (Arte, 47)

'E1 Decreto de. 26 de Diclembre de. 1947, recogiendo |
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de. -que también serén patentables los instrumentos, ob
Jetos, 0 partes de los wismos, que aporten & la funcidn &
que son destinados, ‘un beneflcio o efecto nuevo, y en defl'
nitiva que constituyan una medora sustancial sobre lo ante
riormente conocido. | |

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar

tiqulado que recoge 1osrconceptgs exp:esados, debe conside-

| rarse, que la'invencibn a que se refiere'la presente memo-'

ria, constituye una novedad industrlal, con caracteristicas

Y ventajas que la hacen merecedora del priVllegio de explo-~

tacién exclusiva que por ella se solicita, premlando asi

los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-

jora efectiva'y precisamente comprendida éntre'las enuncia—

das por la Ley como patentables. (Arts. 46 Y 47 en relacibdn
con el 171, en su nueva redaccion afectada por la Orden de

18 de Nov1embre de 1. 955)
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La. presente'invéncién segﬁn:se'expresa en él.-;

”enunclado de esta memorla descrlptlva, se reflere a un
-herraJe para cinturones de segurldad, especlalmente ut111
: zable en vehiculos autom6v1les, cuya 1ngenlosa estructura

Yy conformaclén capaclta al herraje en cuestlén para cum-

plir el fin encomendado ‘de un modo preciso y seguro, meao

.rando sensiblemente la actuacién y cualldades funcionalesl

de los herrajes que hasta ahora se conocen, sin que por

ello se vem encarecidos los habituales costos de produc-

cibén de este tipo de dispositivos.

Una de las causas por las que un gran ‘gector de

usuarlos de vehiculos autom6v1les es reaclo ‘al uso. del c1n

turon de seguridad, es el temor de quedar aprls;onados deg

pués del accidente sin posibilidad material de poder libe

rarse en el supuesto de que los mlembros superlores queden

inutilizados. Esto es obvio por cuanto hasta la fecha, to-

~dos los dlsposltlvos 1ntegradoa en~los cinturones de segu-

ridad reguie:en una accién directa sobre sus 6rganos de
enganche para pfovocar la oportuna apertura o desvincﬁla-
cién de los mismos.

-Precisamente el herraje a que se refiere la pre-~
sente memoria viene a eliminar tales temores, puesto que

mediante un sencillo mecanismo se consigue la apertﬁra au-

. tomética del cinturén a los podos instantes'dél'accidenfe.

‘Bésicamente, el herraje en cuestién se constitu-

ye medlante una pieza dlspuesta entre otras dos de pre816n

"ajustable entre si, comblnandose la pleza 1ntermed1a con

un anclaje fijo .al vehlculo de que ‘se trate.
La pleza en funciones de anclaje 1ncorpora un

OrlfICIO en el que penetra un nucleo que forma parte de la
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 pone de un orificio en el que se sitda holgadamente, un -

'8idén de les caracteristicas del invento, se acompanan a la
.presente memoria un Juego de planos donde se representa un

. modelo preferente de realizacién de 1la 1nvenc16n, ofrecido

.superlor del herrade para 01nturones de segurldad que cong

_ tltuye el objeto de la presente invencién.
ral del herraae que nos ocupa. En esta flgura se ha. prac—
‘al obaeto de 11ustrar con mayor claridad la organlzaclon y

. herraje en cuestlén..

pieza intermedia quedando el borde delantero de tal orifi-

vahora 'solicitado.

cio dispuesto entre la pieza que recibe el terminal del cin
turén y la propia pieza intermedia cuando ésta se encuentra
en su posicién de méxima penetracidn.

Por otro lado, la‘referida pieza intermedia dis-

abultamiento perteneciente a una de,lés piezas exteriores;
Este abultamiento se encuehtra taladradb para permitif el
paso de tornillos que, en combinacién con la otra pieza ex-
terna regulan la presién entre ambas. .
Para complementar la descr1p016n que seguldamente

se va a realizar y con el fin de ayudar a la mejor compren—

a titulo de ejempio y sin carécter limitativo,'?or lo que
todas sus varlantes de detalle, forma, dimensiones, proporT
clones materla, etc. en cuanto no alteren ni modiflquen

la esencia de la 1nven016n, deben con81derarse 1nclu1dos'7

dentro del. amblto de prote0016n que dimana del reglstro

Flgura 12,- Corresponde a una v1sta en planta'

Flgura 25 - Representa una v1sta en alzado late-
tlcado un corte, segun la linea A-B de la figura anterior

relac16n entre si de las dlferentes plezas que integran el
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| 'vFigura 38,- Es una vista en planta inferior del
herraje, objeto de la invencién. .

_ Por (Gltimo, la figura 42 corresponde a una vista
en alzado lgteralldel citado herraje, en disposicidén de -
-gfectuarse el desenclavamiento entrg partes, es decir, -
cuando se ha producido el deslizamiento de las piezas vin-
cﬁlédaa entre‘si; Téi deslizgmiento, efecto nuevo y esen- |

‘cial de este herraje, determina la liberacidén del anclaje

fijo al vehiculo, y consecuentemente la apertura del cin-

tﬁrén'dé seguridad. '

Como puede observase a tenor de 1os.§lanosA¢omeg
ftadés;;él'herraje paré qintﬁrones de seguridad.de la pre-
'seﬁte_solicitﬁd se constituye a partir de dos piezas refe;

‘renciadas 1 y 2, solidarizadas amoviblemente entre si me-

4~diént¢ tornillos.dﬁpasadores 3, comportendo la piezé féfe;

. renciada con l la oportuna extensidén transversal donde se

locallza el necesarlo ojal 4, el cual, con el dimensionado

: aparente, recibe el termlnal del clnturon, no representadO-

de que se trate._" |

‘ Entre las referldas plezas ly2 se 51tua una’
nueva pleza 5 en la que se guia la referenclada con 2, la
'cual al ser solldaria de la pieza 1 en v1rtud de la vincu |
.laclén entre partes que reallzan 1os pasadores 5, queda
pos1b111tada Junto a ésta para eaecutar un movimiento de
desplazamlento relatlvo.'

La citada pieza 5 se relaciona con un elemento

.de anclaje 6'destinado-a fijarse inamoviblemente a la ca-

:frroceria del" vehiculo. Tal elemento de anclaje 6 _que puede

'1conformarse medlante una pleza plana y otra ansular, uni-

das entre si por un punto de artlculaclon 7, o bien consti
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 tuir esta conformacxén un todo 1nseparable, 1ncorpora un

10r1f1010 8, preferentemente rectangular, en el que penetra

(1inea de puntos en la figura 38) en el que se sitda holga

' carrocerla del véiculo.

' una fuerza superior a la fuerza de rozamiento existente

B ®
Lo one
o

un nucleo 9 que forma parte integrante de la pieza interme

dia 5, quedando el borde delantero 10 del orificio 8 dis-
puesto entre la pieza 1 y la propia p;eza intermedia 5 Cua%
do aquella se encuentra en su posicidn de méxima penetra-
cién (figura 28). |

A su vez, la citada piezé intermedia 5 dispone

de un orificio 11 o ventana aproximadamente cuadrangular

damente un abultamiento 12 perteheéiente-a’la pieza 1, a
través.de cuyo abultamlento 12 y en virtud de los 6rganos
de apriete 3 que relacionan entre si a las plezas ly2e,

se obtlene, en el momento de un deten;mlento brusco del -
ﬁehiculo,‘el déslizamiento completo de aﬁbas piezas 1 y 2
sobre la pieza 5, determinando tél desplazamiento o desli-
éamiento, la liberécién del éxtremo, hasté ahora compren-
dido y calcﬁladamente comprimido por las piezas 1 y 5 del
6rganq de anclaje. Este efecto, ldgicamente trae conéigo
el desprendimiento entre partes, pues por gravédad y debi-
do al propio peso de las piezas, solidarizadas al cinturédn

las mismas caen instantaneamente del érgano 6 anclado a la

Es fécil deducir que actuando sobre los tornllloJ
2 se logra aumentar o ‘disminuir la presién con que las pie
zas 1 y’2‘comprimen a la pieza 5. Consecuentemente, para

producir el déslizamiento aludido habra que traccionar con

entre las tres piezas citadas, es decir, pieza 1, 2 y 5.

Esta fuerza de rozamiento puede conséguirse segin la fuerza
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minlma de segurldad estudlada en func16n de las caracte-

'+ la apertura del herraje por un 31mple frenazo sino en el

. 1o que la pieza 6 anclada al vehiculo quedara libre'(figu-

1, 2.y 5 (conjunto ciertaﬁente de gran peso, dado que las

te- sobre el usuarlo.

) rlo que tal conaunto se encuentre s1empre en una p051c10n’
*practlcamente horlzontal o al menos, llgeramente 1nc11na-

da y por consecuencla, tamblen debe 81tuarse ‘en una posi-

tario precedente, al producirse una fuerza superior a 1a

‘Je de los actuales cinturones, y que solamente entra en

,el conJunto 1ntegrado por las piezas l 2 y 5, es necesa-

_c16n 51m11ar la pleza 0 anclaae 6.

risticas de los accidentes. Es dGCIr ‘no debe producirse

momento que se supere una ‘fuerza que las condiciones de
seguridad determinen como la_pellgrosa.

A la vista de la estructura exyuesta ¥ del comen

del rozamiento entre las piezas 1, 2y 5, se origina el

desplazamiento'de las piezas 1 y 2 entre la restante, con
ra 48), Asi el conjunto formado por las referidas piezas

piezas que lo integran son todas metélicas) caera por gra-
védad, tal como yé se exprésé,'separéndose del 6rgano de an
claje 6 anclado al marco del vehiculo.
Este herraae, ‘como ya se ha podido comprobar en 4l
tianscurso de esta memoria descriptiva, no es el herraje
normai que se ufiliza para abrir o cefrar el'cinturén como
héstahahora se viene haciendo, siﬁo'que se trata'de un he-
rraje que va directamente fijado a la carroceria, éoncre-

tamente en el'lugar dondé actualmente se dispone el ancla-
servicio después de un'chpque que repercute'suficientemen-

Loglcamente, para que pueda caer por gravedad
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Hecha la descripcién a que se refiere la memoria

‘que antecede, es‘preéiso'inéistir en que los detailes de

raalizacibn de la idea éxpuesta, pueden variar, es decir,:

que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre

- en los principios rundamentales de la idea, que son en esen

ia 1oa que quedan reflejados ‘en 1os pérrafos de la descrig

‘ci6n hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
vsobre Propiedad Industrial, establece como ‘no patentables,
-en su apartado tercero,."los cambios de forma, dimenalones,

' :proporciones Y materias de ‘un obaeto ya patentado" fijando

asi el criterio del 1egislador en el sentido de que paten—'

_tada una idea ‘que pueda dar 1ugar & una realidad préctica _

e industrializable, nadie podré apoyarse en ella _para, a .

7pretexto de- haber introducido ligeras modificaciones, pre- :

' sentarla como nueva Yy propia._:

Este principio, en cuanto al alcance de la protecu,

ci6n del objeto patenvado se refiere, se halla confirmado .

'por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -

ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre

fde 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 196# y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la.

iamplitud que debe darse a la protecci6n solicitada, se re-’

,dacta a continuaci6n 1a Nota de Reivindicaciones, de acuer

do con lo que se establece ‘en el Gltimo plrrafo del apar-

tado tercero ‘del Articulo 100 de la Ley, sintetizando as{

las novedades que se desean reivindicar._

| NOTA- DE REIVINDICACIONES N
En resumen, el privilegio de explotacion excluSL— .

va que se aolicita, recaeré sobre 1as reivindicaciones si-

guientes:
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} za deslizante, quedando el borde delantero del orificio -~

“te utillzable en autom6v1les,'esen01almente caracterlzado
.porque se constltuye medlante una pieza dlspuesta desllzaa
.temente entre otras dos, de pre316n ajustable entre si,

'comblnandose la pleza desllzante conwm anclaae fljo a la

del anclaje, dispuesto entre una de las piezas que sirven

'ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita: HERRA

JE. PARA CINTURONES DE SEGURIDAD.;"

morla descrlptlva que consta de nueve paglnas mecanografla—

;fdas y’dlbuaos adduntos.

l HERRAJE PARA CINTURONES DE SEGURIDAD, espeCLalmen~

carroceria del vehfculo, 1ncorporando tal anclaje un ori- -

fiéio en el que penetra un nicleo que forma parte de la pig

de guia Y la pr0p1a pieza desllzable cuando esta se. encuen
tra en su p081016n de méaxima penetra01on.

2. HERRAJE PARA CINTURONES DE SEGURIDAD, segin rei-
vindicacién 1, caracterizado porqué ia pieza'desliiante-
dlspone de un orificio en el que se sitdd holgadsmente un
abultamlento perteneclente a una de las guias estando tala
drado dlcho.abultamlento para paso‘de'tornlllog, que en -

combinacién con la otra guia regulan la presién entre am-

2, Se’ reiv1ndlca por. ultlmo como objeto sobre el que

Todo conforme queda re1v1ndlcado en la presente me-
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