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"oUnN wmOTOR D COmBUSLITON TWISENA ', -

wzte lnvento se reliecre a motores de combustidn in-
terna en general y particularmente a los motores dotados de un
espacilo de Combusbién cuya pared circunferencial esté estrecha-
da en comparacibén coh el difmetro internoc de la misma pared del
cilindro, espacio de combustidn controlado con una vilvula de

enbrada o un par de vAlvulas de conbrol de eanbrsda ¥ salida en-
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tién y una disposicién de inyeccibn de combustible que permite

lindros, sin crear bolsas indeseables en los émbolos,-
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chufables concéntricas.-

In objeto de este invento es ofrecer uﬂ espacio de
combustidn més eficaz, de profundidad relativamente mayor y
de menaor diéﬁetro;~ '

Es también un objeto del presente inventeo ofrecer un
espacio de combustidn’ de pequeiia superficie definidora en re-
lacién con su voldmen total, para reducir al minimo las pérdi-
das de calor durante todas las emboladas de trabajo, incluyen-
do los periodos de combustidn.—

¥s también un objeto'ofreder un espacio de combus-
ti6n especial de fal forma que ofrezca un método satisfactorio

de inyeccibn de combustible.

Otro objeto es ofrecer un espacio especial de combus-

una excelente distribucidn del mismo a cgalqdier carga y velo-
cidad del motor.-

Otro objeto es ofrecer una disppsicién de espacio de
combuséién y de sus miembros de control para permitir mayores

dreas de paso de seccidn para los medios de entrada a.los ci-

lindros del mqtor‘y;de escape de ellos.-—

Otro objeto es mejorar la expulsidn de gases de los
cilindros en uUn motor de combustidn interna.,-

Otro objeto es ofrecer mayores 4reas de abertura de

v&lvula durante los periodos de expulsidén de gases de los ci-

Con mi invento ofrezco un motor de combustién inber-

na que tiene frente a la cdmara de cilindros propiamente dicha
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un espacio de combustidn estrechado con dos vilvulas enchufa-
bles que se controlan la entrads de la carga y la salida de

los gases de escapej caracterizado porque el espacio de com—

bustibn estrechado estéd delimitado en una de sus partes por

una superficie de pared cbnica a modo de tejado en la cabeza
del cilindre, formando as{ una depresidnj la porcién.interior
de dicha superficle empieza en el asiento de vdlvula, v la su-
perficie se extiende cénicamente hacia fuera directamente has-
ta la corcona del &mbolo cuando &ste se encuentra en su posicibn
devpunto nuerto exteriory y en otra segunda 'parte dicho espa-
cio est4 definido en la corona del &mbolo, la cual esti depri-
mida en su parte central para formar una cavidad cuyo difmetro
més exterior es virtualmente igual al didmetro extremo de di-—
cha primera parte de depresibn en la cabgza del cilindro, y la
segunda parte de la depresidn en la corona del &mbolo es de
tal contorno y profupdidad gue la placa delantera de la inte-
rior de las dos vdlvulas enchufables, cuando una de ellas por
lo menos esti abiebta, puede pénetrar en dicha cavidad cuando
el &mbolo est4 en su posicidén de punto muerto exterior.-

Realizaciones que ilustran mi invento por via de
ejemplo, se describirén a continuacidn en conexidén con los di-
bujos adjuntos, en los cuales:

Las figuras 1 y 2 se refieren a un cilindro de un
motor de combustién interna con un espacio de coumbustién segin
el presente invento.-  Las figuras.representan también una
disposicién preferible de inyeccibn de combustible.- La fi-

gura 1 es un corte dado por la lfnea I-I de la fisura 2, y la
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figura 2 muestra dos cortes parciales dados por las lineas
II-IT y III-IIT de la figura 1.;

Las figurasVB a 6 inclusive representan varios cor-
tes(dados a lo largo del eje del cilindro), de mi disposi-
cibn del” espacio de combustién, y especialmente en diferentes
fases del ciclo funcional de un motér deVCOmbustién interné.—
Asf, la figura 3 muestra el espacio de combustién y partes
asociadas en laVembolada de:admisién; la figura 4 muestra el
mismo espacio de combustién ¥y partes durante el ciclo de com=-
bustibén en la posicién de punto muerto exterior del émboloj
la figura 5 muestra el mismo espacio ¥ paftes en la embolada
de salidaj y la figura 6 los mismos durante el ciclo de expul-
sidn,.- | |

La figura 7 es un corte horizontal dado por la 1f-
neasIv-IV de la figura 3.-

La figura 8 es un corte horizontal dado por la 11-
nea V-V de la figura 5.-

La figura 9 es un corte dertical transversal comple-
to a lo largo de un eje de cilindro de un motor gle incorpora
una realizacibn de mi presente invento.- |

La figura 10 es un corte dado a lo largo del eje
del cilindro de mi disposicibn de espacio de combustidn para
un motor de.gasolina, y muestra el encendido por bujfas ael
tipo de cuatro ciclos similar a la figura 9i-

La figura 11 muestra, similarmente a la figﬁra 2,

dos cortes parciales que representan la disposicidn de bujfas
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La figura 12 es un~corte dado por el eje de cilin-~-
dros de un notor de combustidn interna de ciclo de dos embo-
ladas que muestré'm} disposicidbn de espacio de combustibn.-

En las figuras 1 y 2, el nimero 1 indica el espacio

‘de combustién en un cilindro de un motor de combustidn inter-

na'chO émbolo se representa en su posicién de encendide de
punto muerto.~ El espacio de combustién 1 (figura'l} esté
parcialmente definido por una superficie superior de pared de
borde a modo de tejado 4 en la cabeza del cilindro 2, super-
ficie contigua al asiento de vélvula 3, también de la cabeza
del cilindro 2.- Asf el espacio de combustién estd asi par-
cialmente formado pof una depresién 5 §ituada en la misma ca-
béga del cilindro.- Frente a lé depresidn 9 hay una cavidad
7 en el &mbolo 6.- Bl didmetro superior de la cavidad 7 és
aproximadamente igual alvdiémetro extremo de la depresién 5.-

La profundidad de la cavidad 7 debe ser con preferencia tal

- que la placa delantera 8 de la vé;vﬁla de salida 9 pueda en-

trar en la cavidad 7 del émbolo 6 cuando las vdlvulas 9 y il

estin totalmente abiertas y el &mbolo se encuentra en su posi-

o

- cién de punto muerto exterior.- Igualmente la cavidad 7

debe ser de tal conborno que la cara 10 de la v4lvula de admi-

8ién 11 (figura 6) pueda. entrar en la cavidad 7.~ Yo pre-

fiero que la cavidad 7 sea de més profundidad qﬁe la depresién
5 para que.la'mayor parte del espacio de combustidn se forme
en la cabeza del émboio, parsa reducir al minimo las pérdidas
de calor éomo luego se dird.- La parte 12 de la corona del

&mbolo que estd encima del nivel de la cavidad 7 puede ser de
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tancias, 14  puede también ser de una pieza con el forro del

forma cénica, COmo sé“ve'eﬁ‘ia figura 1, estando la punta de
cono saliente situada encima del émbolo en la cabeza del cilin-
dro 2.-~ Esta cabeza 2, en este ejemplo, comprende también uné
superficie compafiera de forma cénica 1%, a la cual se acerca la
superficie 12 cuando el émbolo ésté en su posicidn de punto -
muerto exterior o cerca de ella, para efectuar asi la compre-
3idén del aire entre las superficies 12 y 1% hacia dentro en di-

reccidén a las aberturas de salida de los inyectores de combus-

tible y las placas delanteras de vdlvulas 10 y 8.- Este efec-
to es muy deseable durante embolada de compresién y combustibn.- ?f
La superficie 12 de corona de émbolé puede también congtruirse
horizontal, redondeada o cénica en cqglquier sentido, como se
indica en las figuras 9 y 6.~ En cada caso la porcién de cabe-
za de cilindro contigua se configura correspondientemente.- ;
guando la superficie de corona del émbolo 12 tiene forma cénica |
como en la figura 6, la punta del cono saiiente'esté'situada |
dentro del émbolo.- El asiento de vélvula exterior 3, y por
tanto las dos vélvulas 9 y 11, la depresién 5, la cavidad 7
del émbolo 6 y las porciones de superficie opuestas 12 y 13
van con preferencia dispuestas simétricamente con el mismo eje,
o sea €l del émbolo y el cilindro.-

14 es el forro del cilindro que rodea el émbolo y
estd separado de la cabeza 2 del cilindro‘por una empaquetadura
o junta 1l5.- La cabeza 2 del cilindro ¥ la camisa exterior

del mismo 147 pueden ser de una pieza, y, en ciertas circuns-

cilindro 14.- El motor puede construirse con forros himedos
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O SecoS.- Pueden disponerse nervios para refrigerar el aire
en el lugar de la refrigeracidén de agua represeﬁtada en el di-
bujo.- _k } |
, En la figuré'l, las védlvulas 9 y 11 se representan
de lineés llenas en posiciéh cerrada.- Da vilvula exterior

11 se muestra también en estado abierto por las lineao de tra-

. Z0OS en relaclén con la correspondlénte posicidn del &mbolo 6.-

Esta ilustracién muestra tambidn que la superficie cénlca 4 a

modo de tejado de la depresibén § de la cabeza de cilindro 2 se

hace con preferencia de tal profundidad que se mantenga un im-
portante efecto estransulador en el agente de presién que flu—
ye, cuando ia vélvula ll esti totalmente ablexta, a lo largo
del curso del medlo definido por la superficie externa de la
vilvula exterior, principalmente, y no en otra parte que en el

paso del agente entreiia cara del asiento de Vélvula'propia—

mente dicho y su porclén rectangular opuesta de dicha pared a

modo de tejado.- Se veré gque tal contraccibdn 1mportante del
agente de presidén se efectia 56816 en la seccién transversal
MA" v no existe después.— Si la vélvula 1l constituye la
de entrada para el agente a presién, puede disponerse, después

del punto en que el agente ha pasado a la seccién transversal

de paso "A", una seccibén transversal de paso mayor, de modo

que resulte una ménor veiocidad de paso en el espacio que si-
gue a la valvula.- v

.La figura 2 muestra una disposicién con dos inyec-
tores de combustible 16, 16° en la cabeza de cilindro 2.-

Estos inyecbores estdn colocados, en relacidn con el eje del

*
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espacio de combustién 1 (visto en sentido horizontal y vertical
en las figuras 1 y 2 ) de tal manera’que el combustible inyec-
tado llegue esparcido por igual a puntos en gue en el espacio
de combustién estd presente la porcién(requerida de aire para
la misma.- Asil, en las figuras 1 y 2 se verd que prefiero co-
locar el dispositivo de inyeccidn de combustible de tal manera
que el ﬁltimo‘se inyecte en la‘cévidad 7 del émbolo en direc-
cidén transversal y oblicua al eje del ¢ilindro, y cuando se
produée un efecto de remolino en el espacio.de combustidn, el
dispositivo o dispositivos de inyeccidn de combustible estén
colocados de manera que la direccidn media de inyeccidn del
combustible pasa por el eje del cilindro .en la direccidn de
paso del movimiento de remolino.- ¥l aire de combustidn se
distribuye con accibn de remolino alrededor de un circulo 8
como centro, y los puntbé que constituyen dicho circuio S re-~
presentan los respectivos cegtros de gravedad de volumen de un

ndmero infinito de segmentos del volumen de aire de combustidédn

a modo de disco, segmentos que irradian desde el eje del cilin-

dro al limite exterior del espacio de combustién.- La posi-
cidén de los inyectores de combustible 16, 16° , efectua la in-
yeceidén del mismo hacia dicho circulo del centro de gravedad S

en la direccién del movimiento de remolino con lo cual el com-

- bustible es proyectado y distribufdo en el vplumén de aire que

estd presente alrededor del circulo del centro de gravedad para

suministrar una mezcla casi uniforme al espacio de combustidn.-

Por esta accidn de remolino las particulas de combustible in-

yectadas se distribuyen, pulverizan, vaporizan y convierten en
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gas en el aire de combustidén, con preferencia uniformemente en
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torno del circulo del centro de gravedad del espacio de combus-

tién.- Adenmis, una pluralidad de puntos o valvulas de ingec—

cién de combustible pueden también distribuirse en $orno del
espacio de combuétién’y disponerse de tal manera que se abten-
ga una distribucibn de combustible mu& uniforme en todo el es-
pacio mencionado.- - >En cada punto de inyecqién puedén colocar-
se dispositivos con uno o mls orificios de tobera para el com;
bustible.- |

"En la flﬁura 3 1a vélvula de entrada 11 se ve en po-

sicibén abierta, y la de sallda 9 en p051c16n cerrada. La de
entrada 11 es accionada por la palanca 19 que actia sobre la .
arandelareléstica 18.- IBsta dltima va sujeta al manguito de {k
guia 17 qne;formé el véstago de vdlvula impulsado hacia arriba %
por el resorte cilindrico 20.- El‘funciohamiento de la val-

vula de salida 9 con su largo vastago 21 se realiza, sin embar- %7

g0, por la accién de la palanca de v&lvula 23 sobre la arandela
eldstica 22 contra la constante‘contrapresién'de resortes de
aguja 24.- En ld figura 3 puede verse el espacio de combus-
tién 1 con la depresién 5. formada por la superficie cénica a

modo de tejado 4 que empleza en el asiento de vdlvula 3 de la

cabeza de cilindro 2.- La cavidad 7 va practicada en el ém-
bolo 6 frente a la depresién 5.- 14 es el forro del cilindro
gue rodea el &mbolo.— El mismo forro‘esté;rodeado por el bas-

tidor del motor 14° ,- La carga de aire es conducida, por el
conducto de entrada 25 y su continuacién 25° de tipo espiral,

al asiento de vélvula de entrada 3.- Debido a la forma de
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tipo espiral del conducto 257, la carga de aire es transporta-
da al espacio de combustién 1 con-una componente de velocidad
tangencial en el sentido de la circunferencié del forro 14,

creando as{ en dicho espacio un vigoroso remolino indicado por

las flechas.- El movimiento de remolino tiende a mejorar la

distribuc¢ién del combustible, la accidn de expulsién y el en-

friamiento de las paredes del espaclo de combustidén y el forro

del‘cilindro.— Las aberturas 27 de la védlvula 11 y los con-

ductos de salida 26 ofrecen pasos de gas de escapé.- 167 .es

una perforacién para el dispositivo de inyeccidn de combusti-
ble 16.- Una perforacién similar (no representada en la fi-
gura 3) estd dispuesta para el otro inyector de combustible
16° (véanse figuras 1 y 2).-

| En ia figura 4 se ven en posicidn cerrada la valvula
11 de carga de aire y la 9 de salida o escape .- El dibujo se- -
gin se ve incluye un espacio de combustidén central 1,'relativa—
mente profundo o lérgo, de menor didmetro exterior que el did-
metro del ciiindro.f Sélo‘una pequefia parte de los gases ca-~
lientes del espacio de combustién hace contacto con la super-
ficie de pared cbdnica a modo de tejado 4 de la cabeza del ci-
lindro 2, al paso que la mayor parte hace contacto con la su-
perficie de pared 28 o la cavidad 7 del émbolo 6.~ Como en
general hay escasa trénsferencia de calor al través de un ém~
bolo, incluso doﬁde éste estd refrigerado especialmente, la
superficie de pared del émbolo 28 se enfria menos eficazmente
qué la cabeza de cilindro refrigergda.— Por consiguiente, mi

disposicidn de espécio de combustién reduce la transferencia

*
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tién y expansidén del combustible, de lo cual resultan reduci-

‘positivos de inyeccibn de combustible 16, 16° estén encajados

_en la cabeza de cilindro 2 refrigerada por agua, y particular-

cluso cuando se emplea aceite no voldtil, que favorece la for-

. macidén de coque y hollin,-

su posicidn abierta por la accidén de la palanca de valvula 2%.-
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de calor hacia porciones mis frias del motor durante la combus-

das al minimo las pérdidas de calor.- Ademéds, como los dis-

mente cuando dichos dispositivos entran en la cabeza de cilin- é‘

dro por una protuberancia o cubo totalmente rodeadqé por el
agua de refrigeracibn, como se ve en las figﬁras i y 2, se
asegura una réfrigeracién eficiente de estos dispositivos.-
Esta disposicién permite también el buén funciomamiento de
estas delicadas partesj y se observaré qﬁe no surgirédn dificul-

tades con estos dispositivos de inyeccién de combustible in-

Bl orificio 29 de la porcién de borde a modo de te-

jado de la cabeza de cilindro 2, contiene una védlvula para

arranque con aire 297, por la cual se conduce al espacio del 1
¢ilindro aire comprimido etc., para hacer arrancar el moteoer,
de manera bien-conocida en la téenica.- . P

En la figuré 5 la vélvula de escape 9 se ha movido a

Los zases de escape se ven escapando del espacio de combustién
1 por orificios 27 del cuerpo de valvula de entrada 1l a la
conexidén de escape 26.- ' |

' La figura 6 muestra la posicibén de la vdlvula de en-
trada 11 y la vﬁlvula de escape 9 dufante la operacién de ex- £

pulsién de gases.- En esta fase tanto la vilvula de entrada

- 11 -
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11 como la de escape 9 estén abiertas.- El aire de expulsién
entra en la cfmara de combustién por la caja de tipo espiral
25, 25°.~ , Este aire pasa sobre el asiento de vélvula 3 v

por la vilvula 11 Qefcarga“de aire y de expulsibn; desde alll
va primero a 1o largo de la superficie de pared 4 de la depre-

sibén 5 de la cabeza de cilindro é, y luego, a lo largo de la

pared 28, a la cavidad 7 del émbolo 6.- El aire escapa lue-
20 por la_abertura de la vdlvula de escape 9 y al conducto de

escape 26.- Uracias al conducto de entrada de tipo espiral . E

257, se crea en-el espacio de combustidén 1 un fuerte efecto de
remolino, con ld cual las superficies de pared 4 y 28 del espa~-
cio de ccmbustién y las vélfulas 11 vy 9, y en especial las por-
ciones 10 y 8 respectivamente de dichas v&lvulas que sobresalen
en el espacio de combustidén 1 y en la corriente de aire de ex-
pulsién, son bien refrigeradas.- Las dimensiones y forma de
las paredes 4 y 28 y la medida de la aberturd de las védlvulas
9‘y 11 son con preferencia tales que, cerca de la posicién de -
punto muerto del émbolo, el aire de expulsién es insuflado
virtualmente a la misma_velocidad, por el espacio Barrido de
seccién transversal en u, desde la entrada a las vélvulas de
escape .-~ BEgte detalle 6onsigue menores pérdidas de presidn
y mejor expulsibn y refrigeracién del espacio de combustién

vy las v8lvulas.- ‘lambién las 4reas que definen el espacio de

combustibn y las caras opuestas del émbolo y el cilindro deben
ser con preferencia de tal forma y dimensiones que, por lo me-
nos en la posicién de punto muerto exterior del &mbolo 6, préc-

ticamente todo el espacio de combustién 1 sea barrido por el

- 12 -
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valvula exterior 11 que, cuando &sta dltima esté\abierta, exis-
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aire de expulsibn.- Al efecto debe existir un minimo de es-

pacio libre entre la cara delantera 12 y 13 en esta posicién
del &mbolo.- Ademés, debe haber también una holrura minima
entre la cara delantera 8 de la vélvula de escape y la porcién

opuesta de la pared de émbolo 28, durante parte por lo menos

del peripdo'de expulsién por aire.- La superficie de borde
a modo de tejado 4 de la depresidén 5 de la cabeza de cilindro
puede también configurarse v dimensionarse con relacibén a la
ta alguna 4rea de paso, lo cual da por resultado que la velocz—v
dad de paso de aire o gas que entra sea aproximadamente igual
a la perpitida por el 4rea entre los asientos y caras de las
mismas véAlvulas.- |

En la figura 6 el frente de émbolo 12, encima del
nivel de la cavidad 7 esté cénicamente inclinado hacia el inte-

rior del cilindroj la cabeza de cilindro dirigida correspon-

dientemente, que mirm a la superf;cie 13, estd destinada a ofre-
cer solo una ligera separacién ae la cara de émbolo opuesta 12,
cuando el émbolo estd en su posicidn de punto muerto exterior.-
von esta conétruccién, cuando el émbolo sube a su posiciénde
punto muerto, el aire entre las superficies 12 y 13 es compri-~

mido hacia el fondo 28 de la cavidad del &mbolo.-

La figura 7 muestra el conducto de entrada 25 y su

prolongacién de tipo espiral 257.- Esta disposicién dirige

la nueva carga de aire hacia el asiento 5'de la vAlvula de en-

trada 1l, y da a la carga una componente de movimiento tangen-

Gial «
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La figura 8 muestra el conducto de salida 26 para los

gases de escape del motor,- Una vez descargados del espacio
de combustibén 1 por las aberturas 27 del manzuito de vdlvula
de entrada 17, dichos'gases pasan al conducté de escane 26,-
La figura 9 muesbra en corte la incorporacién de los
detalles de mi présente invento a laé otras partes de un motor
ordinario de combustidén interna.-  Asf puede‘verse'el &mbolo
6 con su cavidad 7, la cabeza de cilindro 2 con su dépresién
qénica 5 Y, en este caso, una superficie horizontal 13 opues-
ta a un émbolo también horizontal 12°.- 11 es la vélvula dé

entrada y 9 la'de salida en disposiciédn enchufable.- 25 es

el conducto de entrada para la carga; ¥y 26 el de salida para

_descargar los gases de escape del motor.- La v&lvula de en-

trada o de carga 1l se abre con la palanca de vdlvula-19, y
la de escape o salida 9 con la palanca de vilvula 23.- EL

cierre de estas vilvulas se realira por los resortes 20‘y 24

respectivamente, que topan con las arandelas 18 y 22 respecti-

vamente.-~ . £l accionamiento de la vAlvula de carga 1l y de

la de salida 9 se realiza mediante levas 30 Y 31 respectiva-
mente,—- #stas 'levas mueven palancas de control %2, dispuestas
una tras otra y due, a su vez, acclonan varillas de impulsién
3% para transferir el movimiento de las levas 30, 31 a las pa-
lancas de vélvula 19 y 2%, respectivamente.— 34 es el tubo
del asregado de entrada paré la carga y 35 el tubo del agrega-
do de egscape del motor.- &l aceite combustible se suminis-~
tra a la cfmara de combustién 1 por los inyectores 16, 167,

que son alimentados por los conductos 37, 38 y 39 que salen de

- 14 -
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la bomba de aceite combustible %6.,- Aunque en la disposicidn
se usa una sola bomba 36 para suministrar combustible a los
inyectores 16, 16°, por‘loé conﬁuctos 39 y 38 respectivamente,
pueden usérse una bomba separada y un tubo separado delsumi—

nistro para cada dispositivo 16, 16° de inyeccién de aceite

‘combustible .-

Las figuras 10 y 11 muestran la aplicacidn del nuevo
espacio de combustidén en un motor de msolina de 4 tiempos.-

Se ven en 162 las bujias‘que feemplazan las ﬁoberas de inyec-
cibn.- vomo se ve en la figura ll, las bujfas van dispues%as
en direccidn radial que corta el eje del-espaqio dé.combustién.
La mezcla de gas y aire combustible entra en dicho espacio por
la cabeza de cilindro 2, sobre el agregado de entradg‘54 y el
trayecto espiral 25, al paso que los zases de escape se van
por 26 y el agregado 335.- La éoronardel émbolo tiene una cara
12%, y la cara de cabeza de ciliﬁdro, dirigida correspondiente-
mente, es 13’ .~ Las caras 12°%y 137 puedeﬁ disponerse también
como se ve en 12 y 13 (figura 1) o como en 1277y 13°° (fi-
zura 6).- Otfas partes representadas en corte 10 son idénti-
cas a ias deseritas y representadas en las figuras 3 y 9.-

La fipura 12 representa la aplicacién del nuevo es-
pacio de eombustién a un motor de combustién interna de ciclo
de dos tiempos.- 2; es la cabeza del cilindro, 9, la vilvula”
de entrada y 167  es el inyéctdr de combustible.- La carga

de aire, que controlada por la vAlvula 9%, entra desde el tubo

de entrada 34; por la cabeza de cilindro 21 sobre el trayecto

f

esbiral 251, ¥ produce un efecto de remolino en el espacio de

78
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cilindro ll para despejarlo del gas residual que se escapa por
las ranuras 263 j el tubo de escape 265 .- El efecto de remo-
lino se méntiene para la combustidn como ya se ha descrito.-
Una leva 307 acciona el balancin 19, pasando por los miembrés
321 7 337 .- Las figuras 12 es tambibn ilustrativa de la apli-
cacidn del nuevo espacio de combustibén en un motor de zasoling
de ciclo de dos tiempos, cuando el inyector 16;° es reemplaza--
do por una bujfa 16, (figura 11).-

Las partes restantes del motor de combustidn interna
que se ven en los dibujos adjuntos se reconocen fécilmente y
serin claramente comprendidas por-las personas que btlenen al-

gin conocimiento de la técnica.- Se considera totalmente in-

‘necesaria una descripcién més detallada de estas otras partes,

Be veri que una disposicién de espacio de combustidn
sezln laé anteriores ensefianzas de mi invento seri de profun-
didad relativamente mayor y del diémetro exterior menor de lo
gque hasta éhora se ha construido.- En.motores Diesel, en que
se desean espacids de combustién pequefios, es importantfsima
la ventaja de mi nuevo disefio.- Ademés, la mayor porcién de
mi éspacio de combustidn descrito, cuando el &mbolo esté en su
posicidn exferior, de punto muerto ‘de encendido, es definida
por las pargdes de la cavidad del émbolo, con el resultado de -
gue las»pérdidas‘de calor son menores gque en un motor en que
el espacio de combustibdn estd més ampliamente definido por las
paredes de la cabeza de cilindro refrigerada.- Este detalle

es izualmente ventajoso en el disefio de motores Diesel.~ Debe

tanbién observarse que mi invento permite una disposicién desea-~

- 16 -
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ble de los dispositivos de inyeccibn de combustible.en la cabe-
za de c¢ilindro refrigerada, y ademés determina una excelente

\ distribucidbn del combustible a cualquier carga por ¢l efecto _
de remolino central totalmente‘simétrico en el espacio de come~
bustién circular.-

i - Adem&s, se veri que mi invento tiene mayores seccio-
nes de paso en los pasos de védlvula de entrada y de esdape.—
Esta ventaja aumenta deseablemente la velocidad de‘deséérga ae
los gases de~€scape, la de expulsién y refrigeracién, y la capa-
cidad de carga del motor.— ' Mi invento-evita la necesidad de
disPOher grandes cavidades en el &mbolo y en la pared del cilin-
dro para permitir grandes aberturas de las vdlvulas de entrada
Y escape.-— Estas‘grandes cavidades son indeseables porque neo
pueden barrerse debidamente, y ademds tienden a impedir la alta
compresidén de la meécla de éire ¥ cgmbustible.—

El efecto del remolino creado por mi invento funcio-
na igualmente sobre la borcién de la cara de émbolo que estd
elevada sobre la cavidad hasta que se alcanza la posicibn de
punto muerto de encendido del &mbolo.~

Los principios de mi invento pueden también aplicarse
a un motor en el cual la vilvula enchufable interior sirve como

entrada y la véivula exterior como salida.- Sin embsarzo, pre-
fiero la disposicién opueéta que le.. répresentado j expuesto
arriba.- |

Los principios de mi presente invento son también

aplicables a motores de combustibn interna del tipo deiexplosién.§ 

En este caso las bujfas entran en el espacio de combustién 1

- 17 -
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por la pared 4 a modo de tejado de la cabeza de cilindro 2 (véa

se figura 11).-

La‘presente solicitud que corresponde a la presentada
en Suiza, con fecha & de Junio de 1.949, se acoge a los bene-
Picios del artfculo 51 del vigente Estatuto-Ley sobre Propie-

dad Industrial.-

- NOTA -

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-

sentan para que sean objeto de la presente solicitud de Paten-

" te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los siguien-

tes?

10,.- ' Un ﬁotor de combustién interna que.frente a
la cimara del cilindro propiamente dicha biene un espacio de
combustidn estrechado con un orificio de védlvula y un asiento
de vilvula que define dicho orificio, caracterizado porque el
espacio de combustién estrechado comprende una primera parte
que es definida por una superficie de pared cbnica a modo de
tejado en la cabeza de cilindro, rormando asf{ una depreéién en
ellaj la porciSn interior de dicha superficie empieza en el
asiento de la vAlvula, y la superficie se extiende ¢énicamente
hacia fuera directamente hasta la corona del &mbolo cuando este
esth en su posicidn de punto muerto exteriory comprendiendo

dicho espacio de combustidn estrechado una segunda parte defi-

- 18 -
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nida por la corona del &mbolo, corona que estd en su parte cen-

tral deprimida para formar una cavidad, cuyo didmetro mis ex—
terior es Virtualmenﬁé ignal al didmetro mis exterior de 1a pri-
mera parte de depresibn en‘la cabeza del cilindro.- |
29 ,~ Un motor de combustién interna segin se rei-
vindica en el punto 12, que tiene dos valvulas enchufables que

controlan la admisién de la carga y la salida de los gases de

escape, caracterdizado porque dicha segunda parte de depresidn

es de tal countorno y profundidad Que la placa delantera de la
interior de las v&lvulas enchufables, cuando por lo menos una
de estas esﬁé abierta, penetra en la cavidad cuando el émbolo
estd en su posicidén de punto muerto exterior.-

\52.- Un motor de combustidn interna sesin se reivin-
dica en el punto 19, caracterizado_porque la depresibn de la ca-
beza del éilindro es de tal coﬁtorho v profundidad en relacibn
con la superficie de v&lvula exterior que solo tiene luzar, un
efecto.de estrangulacibn del agente de presibn que pasa, cuapdo
la vilvula exterior estd totalmente abierta, a lo largo del cur-
so de di%tho agente definido por la supefficie exterior de la
vilvula exterior totalmente ablerta, principalmente, y en nin-
guna parte més que al pasar el agente entre la cara de asiento

~

de vAlvula propiamente dicha.y su porcibn rectanzularmente

opuesta de la pared a modo de tejado.-

40, Un motor de combustidn interna- segin se reivin-

‘dica en el punto 12, caracterizadeo porque la profundidad de la

cavidad en la corona del é&mbolo es mayor que la de dicha depre-—

sidn en la cabeza del cilindro.-

- 19 -
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.50, Un motor de combustidn interna segln se reivin-
dica en el punto 1¢, caracterizado porgue la corona de &mbolo
tiene ademfs sobfe el fondo de dicha cavidad una superfidie anu-
lar no deprimida, que esté en un plano paralelo al de la super-
ficie de borde de la cabeza del cilindro, y porque ambas caras

estén dispuestas de manera gue en la posicidn de punto muerto

exterior del &mbolo, la superficie de corona de émbdlo no depri-

mida se aproxima mucho a la superficie de borde de la cabeza .
del cilindro y es coextensiva con ellé.—”

60,~ Un motor de combustibén interna sezin se reivin-
dica en el punto 12, caracterizado porque la corona de &mbolo
tiene sobre el fondo de su cavidad una superficie cdnice, para-
lela vy ajustada a otra superficie cénica de la cabeza del ci-
lindro, teniendo ambas sus puntos cénicos salientes dentro del
émbolo, con lo cual, con el movimienﬁo del é&mbolo hacia su po-
sicién de punto muerto exterior, el aire entre la superficie
de corona de émbqlo vy la segunda séperficie cénica de la cabeza
del cilindro es comprimido hacia dentro en direccién y hasta
el fondo de la cavidad del émbolo,.-

79.-' Un motor de combustién interna segin se rei-
vindica en gl punto 12, caracterizado porqgue la corona de émbo-
lo Giene una superficié cbnica encima del nivel de la cavidad,
superficie que es paralela y correspondiente a una segunda su-
perficie cbnica de la cabeza del cilindro, con lo cual, con el
movimiento del émbolo hacia.su posicién de punto muerto exte-
rior, el aire entre lé superficie cénica de la.corona del &m—

bolo y la segunda superficie cénica de la cabeza del cilindro

- 20 -
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es ‘comprimido hacia dentro contra las corrientes de. combusti-
ble inyectadas, y dirizido hacia la depresibn de la cabeza
del cilindro.-

'~ 80.- Un motor de combustién‘interna segin se rei-
vindica en el punto 19, caractér;zado_porque la depresidén y
la cavidad son dé tales éontornos y dimensiones en relacibn
con las placas delanteras de las vélvuias que, cuando el ci-
lindro se barre, el aire de expulsién al flufr al espacio de
combustidn y por el mismo, chbca primero con l& swperficies
salientes exteriores que definen la depresiéﬁ y cavidad, y de
a1f solo mas tarde pasa a las aberturas,de’vélvula de salida.~

98,~ ' Un motor de combustién iﬁterna seglin se rei-
vindica en el punto 19, caracterizado‘porque los‘contornos Y
dimensiones de la depresibn, la cavidad y las vdlvulas gzuarw
dan tal relacién enthé si que, cuando las vélvulas se abren
durante el barrido del cilindro, el aire de expulsiédn fluye
desde la entrada a la salida del espacio de combustidn virtual-
mente a la misma velocidad por la v&lvula de entrada totalmen-
te Bbierta, el eépacio‘ée combustiSn ¥ la‘abertura de selida.-

102, - Uﬁ motor de combustibn intefna seglin . se rei-
vindica en el punto 12, caracterizado porque la depresién a
modo de tejado de la cabeza‘del cilindro es de tal forma y
dimensioﬁes que con ella, en la poéicién abierta de la v&lvu-
1a ekterior, se establece por lo menos una Area de éaso entre
la superficie dé pared de la depresidn a modo de tejado y di-
cﬁa vélvula extefior,jérea que es virtualmente la misma que

el Area de paso entre el asiento y la cara de dicha védlvula.-

- 21 -
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11¢.- Un motor de combustién interna segdn se rei-

 vindica en el punto 12, caracterizado porque .se monta por lo E
.. /menos un dispositivo de inyeccidn de combustible dentro de -
la pared de la depresifn en forma de tejado de la cabeza del

5 ~ c¢ilindro.-

120,~- Un motor de combustidn interna segin se rei-
vindica en el punto 12, caracterizado porque se monta por lo

menos un dispositivo de inyeccién de combustible dentro de

la pared de la depresidn a modo de tejado de la cabeza del
. 10 cilindro, estando &sta dltima provista de un dispositivo re- ;
frigera&or, vy estando -el dispositivo de inyec;ién de combus- |
tible contenido en una montura qﬁe se méntiene eh contacto :
con el agente ;efrlgerante. | : %

139.— Un motor de combustién interna segln se rei-

15. vindica en el punto 1l¢, caracterizado porque se monta por lo
menos un dispositivo de inyeccibén de combustible dentro de la
pared de la depresién a modo de tejado de la cabeza del ci-
lindro, de tal manera que el combustible es inyectado en rela- »ﬁ
cibén transversal oblicua con el eje del‘cilind:o, y ademés |

20 'dirigido a la porcidn opuesta de la cavidad del émbolo.-

149 .- Un motor de combustibn interna segdin se rei-
vindica en el punto 19, caracterizado porque el aire que pasa %
por la v&lvula de entrada es admitido de manera que produce
un efecto de remolino, y se monta por lo menos un disPBSitivo

25 de inyeccidn de combustible dentro de la pared de la depresidn
a modo de tejado, de manera que la direccidn de inyeccidn de

combustible pasa junto al eje del cilindro pere en la direc-—
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cién del movimiento de remolino, con lo cual las partfculas de

combustible individuales se pulverizan, vaporizan y convierten

en gas en el volimen de aire dentro del espacio de combustién

.y hay medios para distribuir uniformemente el combustible al-

rededor de un circulo que representa los respectivos centros
de gravedad de volumen de ﬁn nimero infinito de segmentos d&l
volumen de aire de combusfién a modo de disco, seémentos que
irradian del eje del pilindro al 1fmite exterior del espacio
de combustibn.- - s

159,.-. Un motor .de combustidn interna sepfn se rei-
vindica en el punto lg,vcaracterizado porque una pluralidad
de dispositivos de inyeccidn de combustible van distribuidos
por igual alrededor del espaci6 dé combﬁstién y dispuestqs de

tal manera que producen una distribucién de combustible unifor-

me en toda la circunferencia del espacio de combustidn.-

162,- Un motorvde combustifn interna seglin se rei-
vindica en el punto 1¢, caracterizado porque una pluralidad de
disPOSitivos'de inyeccién de combustible, por lo menos parcial-
mente en un mismo cilindrd del motor, son abasteéidos en comin
del combgstible suninistrado por un mismo cilindro de bomba
de inyeccién de aquél.;

179;4 -Un motor de combustidm interna segﬁn se rei-
vindica en el punto 19,'caracterizadokporque por lo menos se
monta un dispositivoé para el arranque por suministro de aire
en la pared a modo de tejado de la cabeia del ci}indro.—

180.— Un motor de combustién interna.-

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
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de, ilustrado én los dibujos que se scompafian y péra los fines

que se han especificado.-

‘. La anterior Memoria consta de veintitres hojas y la
. _presente, escritas a mfquina por una sola de SuS caras.—
» 3 ) 5&
Magrid, -9 JuL9
P, A,
A@nﬂoda!hahul
Bor oder,
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