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SOLIOrnAPTES;b. Mamón de Torre-Isunna G-omialea Ingeniero 

de Caminos, con dom icilio en Madrid ca lle  de Almagro ns. 26 

y D. José María Arbex, como Inventor, con dom icilio en Ma­

drid ca lle  de Almagro ns. 26.

M E A ü H I  A.

El oro! emn de u tiliza c ió n  de vagones en recorridos 

de d istin tos anchos de v ía , especialmente en los internacio 

nales, no ha sido resuelto de una manera práctica por haber 

lo  enfocado equivocadamente en e l sentido de modificar la

5 distancia entre ruedas..

El sistema que pretendemos reg is tra r  es mucho más sim­

ple y racional ya que se r e f ie r e  á intercambio de las plata 

formas o vagones (superestructura) sin tener que modificar 

la  parte más complicada y peligrosa, cual son los ejes y rué 

10 das.

Consiste en que sobre los ejes y ruedas va dispuesto

un bastidor 6 chasis de dimensiones intermedias entre los 

d is tin tos  anchos de v ía  para mayor fa c ilid ad  sobre bolas <5 
no <5 más simplemente cín icos que reciben fácilmente la  pía 

15 taforma cargada <5 superestructura del vagón montado sobre

ca rr iles  que desea trasladarse, quedando fija d o  y asegurado 

a l bastidor que lo  recibe por medio de enganches o cerrojos 

que lo  aseguren.

Como vemos este sistema es muy práctico y causará una 

revolución no solo en los transportes internacionales de dis20
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tin tos anchos de v ía  sino en evitación  de cargas y descargas 

minuciosas, ya que puede colocarse ó re t ira rse  cíe una vez la  

superestructura que contiene la  carga.

lu-íl /  j.nJUÍG/-G XühES

■Se desea reg is tra r  como Pápente de Invención por "3I3TE 

l„íA XO .Ii-/.-.HBGÁi=ú3I0 LE PLA'J.’AAíBuAS. Y VAuOLEB Lu UjALlüILR 0LA3E 

h kA xji. o j- x¿t x oo .ííloáxOo —, IlA o < .rao cori^iLiicioije . or  •

1» SIS'hdlLA L il l if .LIRUAl BIQ LE PlALÁÍ)’uíl-AS Y VAGOLES 

HE CIALQJIlLii OLÁSE PALA DXS'LILTúS AbC^OS LL VIA" por un bastí 

dor ó chasis fi ja d o  á los ejes y ruedas, oue cor disponer de 

ro d illo s , recibe fácilmente la  plataforma cargada ó suoerestruc 

tura de'l vagón montado sobre ca rr iles  que desea trasladarse á 

otro de d is tin to  ancho de v ía , quedando fija d o  á dicho bastidor 

que lo  recibe, por medio de enganches ó cerrojos «ue lo asegu­

ren.

2a "3131X1■ah LE liaLBGALBlQ Ll  pLAXAPüxtLAS Y /AcrOnmo LE

ÜJAL^ÜEB CLASE PARA LIÜhILTGS ALQuüü LE VIA” morque los crasis 

actuales pueden adaptarse a este mismo sistema con los rod illo s  

acoplados a los mismos, pero cuidando de que los enganches <5 -  

cerrojos sean coincidentes con los de las plataformas ó supefrejs 

truc tura, s que man de ser intercambiables en d is tin tos  anchos de

vía .

,5ti "LlSTElíA Ll  ILL.atGAj.LlG ■ • .. ato Y u jL. - LE

CJAL^UEH uLASE PAPA LiSYILxüS AinGjIüS Ll VÍA" jorque las Plata­

formas ó su )erestructuras de los vagones van montadas ó no sobre 

ca rr ile s  que fa c i l ita n  su intercambio a l d es liza r  sobre los ro­

d il lo s  dispuestos en los bastidores ó chasis de los elementos 

de transporte de d istin tos anchos de v ía  a l que man de trasla ­

darse.

4a "ElGlmLiA LE ILJ1LL.ALÍ3IQ LE PLAr!’APúHuA3 Y VAG-üi.mE ID



I

r t-
4

193788
CUALv¿üTJSB CLASE BABA DIo.L’I ímTOS Ai<ü,,.Qd i¿ú VIAm ¡3> dn que­

da sustancialmente descrito ludiendo admitir cuantas va­

riaciones sean susceptibles dentro del mismo orincipio*

5® "BlSluíaiA lid XnJ.-iHCAii'3I0 üu rliA-AíOí-tiáS X VAiíOí .uís 

50 lid GJAL;<¿iJLXR CxASE PARA -üXdiXi.ia.0í3 AwOiiÜt> lio VIA1*

Ladrid, 5 de Ju lio de 1950.
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