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M E M O R I A  _________  D E S C R I  P T I  VA

para una patente de In troducción , por d iez  años, en España; 

por - D isp o sitiv o  de suspensión t r a se ra  con m uelles h e lio o id a  - 

l e s  para autovehículos -

a  fa v o r  de la  firm a, F I A T ,  S .p .A . , residen te  en Turin - I t a  - 

l i a  - 500 Corso IV Novembre. -

La presente patente tien e  por o b je to  un d isp o s it iv o  de 

suspensión t r a se r a  con m uelles h e lic o id a le s  para autoveh ícu los, 

con e l  cual l a  unión del puente a l  b astid o r se obtiene por medios 

s e n c i l lo s  que llevan  un nómero mínimo de uniones. Los medios de 

5 unión d e l puente a l b a st id o r  son t a le s  que controlan  fácilm ente

l a  f le x ib i l id a d  tra n sv e rsa l y l a  in c lin ac ió n  en ourva y e stán  

c o n stit íd o s  por brazos de fu erz a  d ir ig id o s  esencialm ente en sen - 

tido  lo n g itu d in a l y formados por una o más hojas de acero de ba -
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l l e s t a s  que se comportan como l a s  b a l le s t a s  en l a  transm isión 

del empaje y en l a  absorción d e l esfu erzo  de un frenado, y por 

una barra  tra n sv e rsa l conformada de modo que lle v e  un codo cen - 

t r a l  y empalmada por lo s  extremos a l  b a st id o r  y en corresponden - 

c ía  con e l codo se une oon e l  centro del puente, en tanto que 

lo s  brazos de fu e rz a  lo n g itu d in a le s unen lo s  dos extremos d e l 

puente con e l mismo b a st id o r . La d ife re n c ia  entre e l  rad io  de 

m anivela oon codo de l a  barra tra n sv e rsa l y e l rad io  de lo s  bra­

zos de fu erza  que es de una longitud  mucho mayor, determ ina l a s  

deformaciones e l á s t i c a s  de l a  indicada barra  acodada, deforma - 

ciones que son prácticam ente nu las para l a s  pequeñas c a rre ra s  de 

l a  suspensión  e l á s t i c a ,  m ientras aumentan rápidamente a l  aumen - 

ta r  l a  c a rre ra . De e ste  modo se consigue que l a  b arra  tran sv er  - 

s a l  acodada intervenga con su deformación en a u x ilio  de lo s  mué - 

l i e s  h e lic o id a le s  para hacer siempre más r íg id a  l a  suspensión  

a l aumentar lo s  desplazam ientos v e r t ic a le s  del puente, m ientras 

que para  pequeños desplazam ientos se rá  suave l a  reacción  e lá s  - 

t i c a ,  ya que en l a  p rá c t ic a  se produce por lo s  m uelles h e lic o i - 

d a le s .

O tras p a rt ic u la r id a d e s  de l a  patente se desprenderán de 

l a  s ig u ien te  d escrip ción  hecha con re fe re n c ia  a  lo s  adjuntos d i - 

b u jo s, en lo s  que a t i tu lo  solamente dé ejemplo en forma algón 

tanto esquem ática se i lu s t r a  una forma de e jecu ción  d el mismo.

La f ig u ra  1 es una v i s t a  fro n ta l  t r a s e r a  de l a  suspensión :

l a  f ig u r a  2 una p lan ta  de l a  misma y l a  f ig u r a  5 una v i s t a  la te  -

r a l .

Por 1 se in d ica  e l  puente y por a  el b a st id o r  del vehiou - 

l o .  La suspensión tr a se ra  de á ste  es del tipo  con m uelles e sp ír a ­

le  s 9.
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La unión del puente a l  b a st id o r  se o b tien e : en sentido 

lo n g itu d in a l por brazos de fu erza  4 d isp u e sto s a lo s  dos lados 

del puente sustancialm ente p a ra le lo s  a l  e je  lo n g itu d in al d e l 

veh ícu lo , y en sentido tra n sv e rsa l por una b arra  acodada.

Los brazos de fu e rz a  lo n g itu d in a le s  an tes indicados es - 

tán  co n stitu id o s por un muelle lam inar 4 , que por un lado se 

f i j a  en 3 a  un extremo d e l puente y por e l  otro lado se une en 

5 a l b a st id o r .

por l a  punta en l a  transm isión  del empuje a l  b a st id o r  y e l á s t i  - 

camente se comportan eliminando l a  acción  r íg id a  b ru ta l que t i e  - 

nen lo s  b razos r íg id o s  normalmente empleados, en tanto que reac  - 

clonan elásticam en te bajo  l a  acción  d e l frenado y tambión a  lo s  

movimientos to r s io n a le s  d e l  puente.

La b arra  tra n sv e rsa l 6 tien e su s  extremos unidos en 8 

a l  b a s t id o r , m ientras que por e l centro se une en 7 a l  puente 

con su codo 16.

La barra tra n sv e rsa l acodada 6 podré unirse a l  b astid o r 

por su s extremos en 8 , por d e trá s  de lo s  m uelles e s p ir a le s  9 

de l a  su spensión , como se in d ica  por l ín e a s  l le n a s  en e l  dibu - 

jo ,  pero también podrá d isponerse como se in d ica  en 6 ' y se re - 

p resen ta  por l ín e a s  de puntos y traz o s en l a s  f ig u ra s  2 y 

de modo que se una a l  b a st id o r  en 8* por delante de lo s  in d ica  - 

dos m uelles h e lic o id a le s  9 .

La barra  6 con tro la  l a  f l e x ib i l id a d  tra n sv e rsa l y l a  in  - 

c lin ao ión  en curva? sirv e  además para v a r ia r  automáticamente 

l a s  c a r a c te r ís t ic a s  de la  suspensión en e l  sentido de in d u c ir la  

a l  ausentar l a  amplitud de lo s  movimientos de l a  parte  suspendí - 

da y por con siguien te d e l puente, m ientras que p a ra  l a s  pequeñas

Los brazos de fu erza  4 trab a jan  como só lid o s  cargados
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o sc ila c io n e s  debidas a l a s  ir re g u la r id a d e s  o rd in aria s  d e l plano 

de l a  ca lzad a , dicha b arra  no reaccion a prácticam ente y l a  sus - 

pensión, conserva l a  f le x ib i l id a d  máxima, aguantándose l a  in d i - 

cada reacción  únicamente por lo s  m uelles h e lic o id a le s  9 .

Esto  se  debe al hecho de que e l  rad io  d el oodo 16 de l a  

b arra  6 es mucho menor que e l rad io  de l a s  o sc ila c io n e s  de lo s  

b razos de fu e rz a  4, de suerte que cuando se tienen desplazam ien - 

to s  n otab les d e l puente, l a  barra 6 experim enta una defonnacíón 

e l á s t i c a  proporcionada a l a  amplitud del mismo desplazamiento 

y e s t a  deformación se suma automáticamente a l a  de lo s  muelles 

e s p ir a le s  9 reaccionando a l  desplazam iento del puente y dando 

r ig id e z  a l a  suspensión .

Cuando l a  barra se dispone en 6 como se in d ica  por l í n e a s . 

l le n a s ,  l a s  deformaciones de l a  misma b arra  no son n otab les y 

se incrementan rápidam ente, m ientras que con l a  d isp o s ic ió n  se - 

gún 6 ' ,  in d icada por l ín e a s  de puntos y t r a z o s , d ichas deforma - 

ciones son menores y se  incrementan menos rápidamente lo  que en 

gen eral deberá p r e fe r ir se  para l a  suspensión  de un vehículo auto­

m óvil.

Una suspensión con l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  ob jeto  de l a  pre - 

sente paten te , se podría igualmente e je c u ta r  haciendo l a  b arra  

acodada 6 con dos brazos in clin ad os en sen tid o  opuesto y conver - 

gentes h ac ia  e l  centro del puente, a l  cual se unen por a r t ic u la ­

ción u n iv e rsa l, m ientras que por e l  otro  extremo se unen tambión 

con a r t ic u la c ió n  a l  b a stid o r  en un punto t a l  para e l que e l  bra - 

zo de o sc ila c io n e s  forma con lo s  brazos de fu erza  un sistem a cua­

d r i lá te r o ,  d e l que e sto s  últim os constituyen lo s  lad o s mayores 

y en correspondencia de l a  unión a l  puente están  d esp ro v isto s 

de a r t ic u la c ió n .
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Naturalmente qu.e l a  form a y lo s  d e ta l le s  con stru ctivo s 

podrán v a r ia r se  respecto  a  lo s  an tes in d icados a so lo  t í t u lo  

de ejem plo, permaneciendo siempre en l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  de l a  

p a ten te , sin  s a l i r s e  por e l lo  del alcance de la  misma.

N 0 g A

La presente patente de In troducción , se basa sobre l a  

patente it a l ia n a  número 459.958, y con sta de l a s  s ig u ie n te s  r e i ­

v in d ica c io n es:

1. - D isp o sitiv o  de suspensión  t r a s e r a  con m uelles h e l i  -

10 o o id a le s para au tovehfcu los, caracterizad o  por e s t a r  p rov isto

de medios e l á s t i c o s  de unión lo n g itu d in a l y tra n sv e rsa l d e l puen­

te a l  b a st id o r  de manera que se controle l a  f le x ib i l id a d  tran s - 

v e r sa l  y l a  in c lin ac ió n  en curva.

2. - D isp o sitiv o  de suspensión  t r a se r a  con m uelles h e li  -

gg o o id a le s para autovehfculos, según lo  re iv in d icad o  en e l  punto

1 / ,  caracterizad o  porque lo s  medios de unión lo n g itu d in a le s  

d el puente a l  b a st id o r  e stán  co n stitu id o s por dos brazos de fu e r ­

za formados por una o más lám inas de acero de b a l l e s t a s ,  f i j o s  

por un lado a l  extremo d e l puente y unidos por e l  o tro  extremo 

go a l  mismo b a st id o r .

5. - D isp o sitiv o  de suspensión t r a s e r a  con m uelles h e li - 

co ilad e s  para au toveh fcu los, según lo  re iv in d icad o  en e l  punto 

l / ,  caracterizad o  porque l a  barra tra n sv e rsa l presenta an codo 

c e n tra l que s irv e  para l a  unión a l  puente, m ientras que lo s  ex - 

25 tremos de l a  misma, convenientemente conformados, se unen a l

b a s t id o r , sirv ien do  tambián d icha barra para producir automáti -
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carneate una variac ión  en l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  e l á s t i c a s  de l a  

suspensión  en e l  sen tido  de que, más a l l á  de c ie r t a  amplitud mí - 

nima de desplazam iento v e r t ic a l  r e la t iv o  del puente respecto  a l  

b a stid o r  -dentro d e l cual prácticam ente trab a jan  so lo  lo s  mué - 

l i e s  h e l ic o id a le s - , l a  b arra  tr a n sv e r sa l experimenta defoxmaeionee 

elgstÍBa^qíMaincrementan rápidamente a l  crecer e l  indicado des - 

plazam iento, sumando l a  acción prop ia  a  l a  de lo s  m uelles h e li  - 

o o id a le s de la  suspensión , sirv ien do  además dicha barra  tran s - 

v e r sa l  para reaccion ar a l  par frenador y a l  par motor.

4 . - D isp o sitiv o  de suspensión  t r a s e r a  con m uelles h e li  - 

o o id a le s  para autovehículos, segdn lo  re iv in d icad o  en lo s  pun - 

to s 1 /  a  3 / , caracterizad o  porque lo s  extremos de la  barra  trans - 

v e r s a l  se unen a l  b a stid o r  en una posic ión  s itu a d a  por d etrás

de l a  de lo s  m uelles h e lic o id a le s  de l a  suspensión.

5 . - D isp o sit iv o  de suspensión tr a se ra  con m uelles h e li - 

o o id ales para  autoveh ículos, según lo  re iv in d icad o  en lo s  pun - 

to s 1 /  a 4 / , carac terizad o  porque lo s  extremos de l a  barra  tran s?  

v e r sa l  se unen a l  b a stid o r  en un punto situ ado  por delante de 

l o s  m uelles h e lic o id a le s  de l a  su spensión , permitiendo e s ta  d is  - 

po sic ión  deformaciones y su incremento en un grado in fe r io r  a l  

obtenido con e l d isp od itivo  re iv in d icad o  en e l  punto 4/*

6. - D isp o sit iv o  de suspensión  tr a se r a  con m uelles h e li - 

o o id a le s para au toveh ícu lo s, segdn lo  re iv in d icado  en lo s  pun - 

to s  1 / y g /, caracterizad o  porque en vez de l a  barra tra n sv e rsa l 

acodada, se emplean dos brazos r íg id o s  convergentes a l  centro 

d e l puente, a l cual se unen con a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l, m ientras 

lo s  o tros extremos se unen a l  b a st id o r  con a r t ic u la c ió n  análoga, 

formando e l  brazo de o sc ila c ió n  con lo s brazos de fu e rz a  un s i s t e  

ma c u a d r ilá te ro , en e l  que l a  f le x ib i l id a d  bajo fu erte  d esp laza  -
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miento es v ar ia b le  en cuanto se deforman lo s  brazos de fu e rz a , 

samando su acción  a  l a  de lo s  m uelles h e l ic o id a le s .

? . - D isp o sitiv o  de suspensión  tra se ra  con m uelles h e l i  - 

co i  dale s para auto vehí cul os -

5 Segdn se describe y re iv in d ic a  en e s ta  memoria d e sc r ip t i  -

10

Se ilustaa y d e t a l la e n  lo s  planos reglam entarios qUe a 

l a  misma se acmepañan.

Consta e s t a  memmoria d e sc r ip t iv a  de s i e t e ,  h o ja s , f o l i a  - 

das y e s c r i t a s  a  máquina por una so la  de sus c a ra s .

Madrid, a  Ju l io  de 195o. -
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