MEMORTIA DESCRIPTIVA

pare una patente de Introduccién, por diez gfios, en BEspafia;

por - Digpositivo de suspensidn tresera con muelles heligoida -

les para autdvghfculos -

e favor de la firme, F I A T, S.D.d., resicente en Turin - Ite =

lie - 300 Corso IV Novembre. -

Le presente patente tiene .por objeto un dispositivo de
suspensidn tresere con muelles helicoidales para autovehiculos,
con el gual la unidn del puénte al bastidor se obtiene por medios
seneillos gque llevan un ndmero mfnimo de uniones. Los medios de
unién del pusnte &l bastidor son tales que controlan féeilme nte
la flexibilidad transversel y la inclinacidn en curve y estdn
constitfdoas por brazos dé fuerze dirigidos esenclalmente en sen -

tido longitudinal y formados por une o méds hojas de acero é4e ba -
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llestes que se comportan como les ballestas en la transmisidn

del empuje y en la ebsorcidn del esfuerzo devun frenado, y por
une barra transversal conformade de modo que lleve ur codo ocen -
tral y empalmadae por los extremos gl bastidor y en corresponden -
cla con el codo se une con el centro del puente, en tanto que

los brazos de fuerza longitudihales unen loé dos extremos del
puente son el mismo bastidor. La diferencie entre el radio de
manivels con codo de la barra transversal & el radio de los bra-
z0o8 de fuerze que es de una longitud mucho mayor, determina las
deformaciones eldsticas de la indicada barra acodada, deforme =
ciones gue son précticamante nules pare lés peguefias carreras de
la suspensidén eléstica, mientras sumentan répidaménte al aumen -
tar le carrera. De este modo se consigue que la barrabtransver -
sal acodads intervenga con su deformacidn en auxilio de los mue -

11es helicoidales pare hacer siempre més rfgida la suspensién

- al aumentar los desplézamientos‘verticalas del puente, mientreas
- que para pequefios desplezemientos serd suave la reaccidn elds -

| tica, ya que en la préctica se produqe.por los muelles heligol =

dales.

Otras particularidedes de la patente se desprenderdn de
la siguiente descripcidn hecha con referencia a los adjuntos di -
bujos, en los que a tftulo solamente dé ejemplo en forma algdn
tantoresquemética se ilustre una forma de ejecucidn del mismo.

Le figura 1 es una vista frontal trasers de la suspensidn:
la figure 2 unae plante de la mismg y la figura 3 ung vista late -~
ral. ' '

Por 1 se indica el puente y por £ el bastidor del vehfou -

10. Le suspensidn trasers de éste es del tipo eon muelles espiraA

les 9.
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Ia unidn del puente al bastidor se obtiene: en sentido
longitudinal por brazos de fuerza 4 dispuestos a los dos lados
del puente sustsncialmente paralelos al eje longituiinal del
veh{gulo, y en sentido transversal pér une barra agodada.

Los brazos de fuerzae longitudinales antes indicados es -
tén constituldos por un muelle laminar 4, que por un lado se
fije en 3 & un extremo del puente y por el otro lado se une en
5 &l bastidor.

Los brazos de fuerze 4 travajan como sélidos cargadoé
por la punta en la transmisién del empuje al bastidor y eldsti -
camente se comportan eliminando la accidn rfgida brutal que tie -
nen los brazos rfgidos normalmente empleados, en tanto que reac -
cionan eldsticamente bajo la aceidn del frenado y también a los
movimientos torsionsles del puente. A

La barre transversal 6 tiene sus extremos unidos en 8
&l bastidor, mientras que por el ¢entro se une en 7 al puente
con su codo 16. ‘ o |

La_bafra transversel acodsde 6 podrd unirse al bastidor
por sus extferios en 8, por detrds de los muelles espirales ¢
de la suspensién, como se indice por lineas llenas en el diba -
jo, pero teambién podrd disponerse coﬁo se 1ndioa en 6' y se re -
presenta por lfneeas de puntos y traezos en las figuras 2 y 3,
de modo gque se una al bastidor en 8' por delante de los indica -
dos muelles heliocoidales 9.

La barrs 6 controla le flexibilidad transversel y lé in -
clinagidn en curva; sirve ademds pare variar automﬁticamente
las caracter{sticas de la suspensidn en el sghtido de ind%eirle

el aumentar la amplitud de los movimientos de la perte suspendl -

~da y por consiguiente del puente, mientres gue para las peguefias
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4, -

oscilaciones debides a las-irregularidades orainarias del plano
de le calzada, dicha barra no reaccione précticaﬁente ¥y la sus -
pensidn, conserve la flexibilidad ﬁéxima, sguantandose la indl -
cada reaceidn dnicamente por los muelles helicoidélgs 9.

Esto se debe &l hecho de que el redio del s0do 16 de la
barra 6 es musho mener que el redio de ias oscilasiones de los
brgzbs'de fuerza 4, de suerte gue cuando se tienen désplazamien -
108 notables.del puente,‘la.barra 6 experimenta una defomacidén
eldstica proporcionsds a la amplitud del mismo desplazemiento
y esta deformacidn se suma automdticamente a la de los muelles
espirales 9 reaccionando al desrlazamiento del puente y dando
rigidez e le suspensién.

Cuando la barre se dispone en 6 eomo se indica por lfneas.

llenes, las deformaciones de la misma barra no son notables y

' se incrementan répidemente, mientras que con la disposicidn se -

gﬁn 6', indicada por lfneas de puntos y trazos, dichas deforme -
cioﬁes son menores y se incrementan menos rédpidamente lo que en
general deberd preferirse para la suspensidén de un vehfgulo auto-
mévil.

Una suspensidn eon las caracterfsticas objeto de ia pre -
sente patente, se podris igualmente ejecutar haciendo la barra
acodada 6 con dos brazos inclinados en sentido opuesto y conver -
gentes hacia el centro del puente, &l cual se unen por artiocula-
cidn univérsal, mienntras que por el otro extremo se unen tambidn
con articulacidn al bastidor em un punto tal para el gue el bra -
zo de oscilaciones forma con los brazos de fuerza un sisteme ocua-
drildtero, del que estos ¥ltimos constituyen los ledos mayores
¥y en correspondencia de la unidn el puente estdn desprovistos

de erticulacidn.



[}

10

25

25

ot [ . . [ —

193774

Naturalmente que la forma y los detalles constructivos
podrén variarse respecto a los antes indicados a solo t{tulo
de ejemplo, permaneciendo siempre en las caracter{sticas de la

. patente, sin salirse por ello del alcance de lg misma.

La presente patente de Introducecidn, se basa sobre la

patente italians ndmero 439.958, y consta de las siguientes rei -

" vindicaciones:

1, - ﬁispositivo de suspensidn tresera gon muelles heli =
goldales pers sutovenfecnlos, caracterizado por estar provisto
de medios eldsticos de unidén longitudinal y transversal del puen-
te al bestidor de manera que se controle la flexibilidad trans «
versal y le inclinacidn en curva.

2. ;'Dispositivo de suspensién trasera con muelles heli -
coidales para autovenfculos, segdn'lq reivindicado en el punto
1/, carascterizado porque los medios de unidn longitudinales
del puente &l b@stidor estdn constituidos por doé brazos de fuers
za forhados'por una o mds lédmines de acero de ballestas, fijos
por un laﬁo el extremo del.puente y unidos por el otro extremo
al mismo bastidor.

3. - Dispositivo de suspensidn trasera con muelles helli -
goilades para autovehfoulos, segun 1o reivindicaedo en el punto
l/, caracterizado porgue la barra trunsverssal presenta an codo
central gue sirve pars la unidén al pusnte, mientras que los ex -
tremos de le misma, convenientemente conformados, se unen al

bastidor, sirviendo también dicha barra pare producir sutomdti -
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camente una variacidn en les caracterfsticas eldsticas de la
sugpensidn en el sentido de gue, més alld de cierta amplitud mf -
nime de desplazamiento vertical relativo del puente respesto &l
bastidor -dentro del cual prdcticemente trabajan solo los mue -
1les helicoida1esJ, le barra transversal experimenta deformaciones
elastions:quem inocrementan rdpidemente el orecer el indicado des -
plazamiento, sumendo la accidn propia & la de los muelles hell -
coidales de le suspensidn, sirviendo ademds dicha barra trans -
versal pare reaccionar al par frenedor y el par motor.

4., - Dispositivo de suspensién trasera con muelles heli -
ecoildales para sutovehfoulos, segin lo reivindicado en los pun =
tos 1/ a 3/, carscterizado porque los extremos de la barre trans -
versal se unen &l bastidor en una posicidn situada por detrds
de la de 1los muelles helicoidales de la suspensidn.

5. - Dispositivo de suspensidn trasera con muelles heli -
coidéles pare autovehfculos, segin lo reivindicado en los pun -
tos 1/ a;é/, caracterizado porque los extremos de la barrsa transé
versal se unen al bastidor en un punto situedo por delante de
108 muelles helicoidales de le suspensién, permitiendo esta dis -
posicidén deformaciones y su ineremento en un grado inferior al
obtenido gon el dispoditivo reivindicado en el punto 4/.

6. - Dispositivo de gsuspensidn trasera con muelles heli -
goidales para autovenfculos, segin lo>reivindicado en los pun -
tos 1/ y g/, caracterizado porgue en vez de la barra transversal
acodade, se emplean dos brazos rigidos convergentes al centro
del puente, &l ocusl se unen con articulacidn universal, mientras
los otros extremos se unen al bastidor con articulacidn andloga.,
formando el brazo de oscilagién con los brazos de fuerza un siste

me ocusdrilédtero, en el que la flexibilidad bajo fuerte desplaza -
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mignto es varigble en cuento se deforman lps brazos de fuerzsa,
sumendo su aceidn a la de los muelles helicoidales.

7. - Diepositivo de suspensidn trasera con muelles heli -

coldeles para autovehfoulos -

‘Segdn se describe y'reivindicauen‘esta memoria descripti -
va. 7 | |

-Se ilustim y detalle en los planos reglamentarios gque a
la misma se acompefian. ‘ |

Consta esta memmorie deécriptiva de siete, hojes, folia =~

des y esoritas a méguine por una sola de sus cares.

Magrid, a

e Julio de 1950, -
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