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PATENTE DE INVENCION
por 20 afioe

a favor de Don Isidoro MARQUEZ MORO
de neaeionslidad espaiiola A
residente en SAN FELIU DE LTOBREGAT (Barcelona) calle Car—
cereny y Trigteny, n? 14 y 18
por:

"UN MOTOR AUXILIAR PARA BICICLETAS, TANDEMS, TRICI-

CLO0S Y SIMILARES",
MEMORIA DESCRIPTIVA

Se refiere la presente Patente de Invencidén & un motor
auxiliar pare bicicletas, tendems,triciclos y demées vehionlos
movidos & pedal, en caoys realizaoién ge han introduncido mejo~-
res que lo haocen ventejosemente distinto de todos esne simila-—
res.

Ta circunstencia de tener que prever en este tipo de
motores une fijacidn regulable que permita su sdeptacién a
oualgquier disefio de cumdro hace gue, en general, los acopla-

mientoe resnlten precerios por falte de rigldez.
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Otro 1lnconveniente muy corriente egalos motores auxilia-
res de tipo f1jo o no besculante es la carencia de un disposi-
tivo de embragne que permita el total aislamiento medédnico del
motor suando por cause de averia u otra razdén cunalquiera con-
viene independizar el motor del resto del vehicnlo para poder
arrastrar éete por medio de los pedales sin la presencia de
otras reesistenciaes que lae gune son propias del mismo.

En el motor objeto del invento se ha atendido de manersa.
muy especial a la supreeidn de ambos inconvenientes habiéndose
logrado realizar un motor en el gue tanto el montaje en el cuna-—
dro del vehiculo como ias operaciones de embragne y desembrague
gse efectfian en condiciones de total eficacie y segurided.

A continueseién pase a describirse s tftnlo de ejemplo no
limitativo un caso de ejecucidn préctica de un motor conforme
e la invencién ilustréndola por medio de la hoja de dibujos
adjunts con objeto de faciliter su interpretacién.

En diche hoja de dibajoe:

Fig. 1 es una vieta de conjunto del motor mostrando la
forma de su montaje en el cuadro de una biclcleta.

Fig. 2 munestra, abierta y en seccién, la caja de redug-—
cidn y embrague del micmo motor.

Fige. 3 y 4 son una representacién en corte del mecanismo
de embragne de la Fig. 2 ocuya cinemédtice se aprecia por lae po-
siciones extremas de desembragadc y embragadc representadss ree-
pectivamente en asmbas fignras.

Pig. 5 es una vista en perspectiva del dispositivo de
mendo ¥y fetencién del embregue.

Bl motor gue se deecribe pertenece al género de los de
explosién y funciona en ciclo de dos tiemfios; como £Eus seme-—
jentes se compone de un cilindro (1), de una culate (2), de
un carter (3), de un cerburador (4), de un sistems de ignioién,
un plate magnético (5) y una bnjie {6) en el presente caso, de
un conjunto pistén, biela, cigueiial, no visible en el dibujo,
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'y de loe Srganos de tranemieidn y mando adecuados. Ademés,
el moﬁor 6bjeto del invento esté provisto de un recsnismo de
redu&oidn y embrague encerredo en un carter adicional (7) que
forme monobloe con el carter principal (3).

El oilindro (1) es de fundicién de aluminio o de aleacidn
ligera a base del miemo metal y estd dotado de aletas de gran
superficie que aseguban una refrigeracién total y permanente
del oilimdro, adn trabajando el motor a pleno régimen. El ci-
lindro de aluminio esté encemisado oon otro cilindro tubular
de acero fundido quedando formadas entre eamboe las transferen—
ciae de circulaecidén de gases.

Le culata (2) es de disefio conocido y, como el oilindro,
eetd fabricado con aluminio fundido o aleacidn del mismo me-
tel.

El éarter (3), tambien de sluminio fundido, estd cone-—
titnido por ana ceja en la que =e ajneta el eilindro (1) y
gira el ciguefial (8). En los doe exiremos de éste, & su sali-—
da del ocarter, se oonecta por un lado el plato magnético (5)

y por el otro una rueda dentadsa {9) componente del mecamiszmo
reduotor.

De la parte anterior del mismo ocarter (3) sobreselen
dos brezos rigidos (10) cuyas extremidades voladizas quedan
alineadas giagonalmente y terminen en forme de abrazadera
semiclroular cuyo raedio de concavidad es el adecuado para ger
ajuestado al tubo anterior del cuvadro de ls bicicleta; la fija—
0ién al mismo se efectfis mediante otras semiebrazederas suxi-
liaree (1l) que rodeahdo el tubo se unen y fijen allos brazos
(10) por medio de unos tornillos pasentes a travée de anos ta-
ladroe (12) previstoe &l efecto én ‘loe citados brazos (10).

De la parte posterior del mismo earter (3) sobresale,

solidarie de é1, una oreja (13) a la gue se une por medio de

- un bornillo une biela giratoris (14) le onal, gracias & su
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oualidad orientable, permite, con auxilio de une abrazsdera
deslizante (15)'1a edaptacién del motor & mo importa qué ti-
po de cusdro dé bicicleta o tandem.

El mecanismo de reduceidn y embrague, a través del cunal
#e realiza la transmisién del movimiento del motor a la rueda,
del vehiculo, queda encerrado en el carter asdicional (7) cons-
tituido, FPig. 2, por um cuerpo (1l6) y una tapa (17). Dicho car-
ter adicional queds acoplado al carter brincipal (3), y en esu
interior penetra wno de los dos extremos del cigunefinl (8) en
el gque v4 fijada directamente una pequefia rueda dentads (9);
esta runeda se halla permanentamente engransada con'otra rusda
denteda (18) de mayor némero de dientes, montada leca sobre
an eje intermedio (19) portedor, en la parte externa del car—
ter, de un pifion de arrastre {20) gue, por medio de cedena,
actéa directamente sobre la rueda del vehionlo. Dicha roeda
loca (18) esté provista de unsgéntallas radiales (21) destina-—
das a reoibir unos dientes (22) prafticados en el plato de
embrague (23) ouando éste, por medio de una palance de mando
(24), se hace deslizar a lo largo de unas estrfas de guia
(26) previstas al efecto en el eje intermedio (19).

Descorito como queda el mecanismo de redunceidn y embrazue,
és facil de comprender su cipemética y por tanto eu funeiona-—
miento, gque es como slgune:

A1 ger pnesto en msrcha el motor, halléndose &l mecanis-—
mo desembrazado, el juego de ruedas (9)—{18), por hallarse
directamente acopladas al ciguefial (8), entrard inmediatamen~—
te en rotacifn, girando looa la rueda (18) sobre el eje in-
termedio (19).

Al accionar la palanoca de mando (24) &sta producirs
el deslizamiento de le horquilla (26) la cusl, por hallarse
alojada en la garganta (27) del plato de embrague (23), grras—

trard a éste en su movimiento de traslacidn, haociéndols desii-

zar & lo largo de las estriae (25) del eje intermedio (19).
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Al ponerse en contascto la rueda {18) y el plato (23), los

dientes (22) de éste guedardn encajmdos en las entallas (10)

de dicha rueda (18) en ouyo momento el plato (23) quedard co-

necotado directamente al motor, el cual, graciag a la trsbazén
5. radial asegurada por las estrfas (26) prodmecird el giro del
eje intermedio {19) y con é1 el del pifion de arrastre (20) con
el que estd esolidarizado. La cadena que enlaza este pifion (20)
> con el pifion dentado de la rueda aseguraréd el arrastre del
'vehicnlo en tanto no vanelvae a ser accionada la palanca de man-
10. do (24) y proocado el desembragadc del mecanismo.

Une bola (28) qué actfia sobre unos avellanados practica-
dos en el eje de la horguilla (26) hace mantencr ésta en la
posicién deseada, reguléndose la presién de dicha bola (28) .
mediante un tornillo (29) y la interposiecidén de un resorte (so)ﬂ?

16. Siendo rigidos loe dos brazos (10) de fijaoién del motor,

és evidente que la seguridad de fijacidn es total sirviendo
énicamente el brazo poeterior (1l4) como arriocstramiento para
evitar un eventual giro del motor alrededor del tabo anterior
del ouedro.

20.v Como es natural, queda sobreentendido que la protescién
que se recaba para la invencidén, no gueda limitada a1 ejemplo
de ejecuncidn préetica indicado en la descripoidén, pues la pro-—
tecoldn se extiende a todas aquellas formag equivalentes basa—
das en la solucidn lograda por el invento.

26, ¥ ¢ T A

REIVINDICACIONES

Becha la desoripeidn del invento, se hace eonstar e¢omo

nuevag y de propia invencidn, lae siguientes reivindicaciones:

18,.~- Un motor auxiliar para bicloletas, tandems, trici-
30. cloe y similares caracterizado en gae pertenece al génerc de
los de exzplosidn y funciona en ociclo de dos tiempos estando

dotado de un mecanismo de reduccién y embragne encerrado en
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' un oarter adicional que forma monobloo con el carter prineci-
pal el cual permite, por simple manipnlacién de una pequefla
palanca, enbragar o desembragar el motor a voluntad dejéndo-
lo en este f1timo caso totalmente aisélado mecénicamente del
5. vehiculo y libre por tanto de cualguler otra resistencia gume
no sea la propia del vehiculo sobre el gue =1 motor anxiliar
he sido acoplada, realizindose dicho acoplamiento por medio
. de dos brezos rigidos y uno de orientable que permiten la .
adaptacidn sobre cuslquier tipo de coadro sin menoscabo de
10. 1la seguridad de fijacién.
28 ,- Un motod auxiliar para bicicletas, tandems, trici-—

clos y similares caracterizado en gue los dos brazos rfgidos =
de fijacién del motor al cuadro del vehicmlo, son parte del ﬁ
carter mismo del motor de cuya parte anterior sobresalen gue—

15. dando alineados diagonalmente y terminando sus extremideades

voladizas en forma de abrazadera semicircular la cual es ade-

caada para afustar en el tubo anterior del cuadro de la bieci-

cleta y ser sélidamente fijados al mismo mediante otras semia—

brazaderas anxiliares que, rodeando el tubo, se unen y fijan |
20, 2 los brazos citados por medio de unos tornillos pasantes.

38 .- Un motor auxiliar segfn le reivindicacién 1% marac—
terizado en qué'ésté dotedo de un brezo de fijaciém posterior
orientable gracias & onya cualidad el motor paede ser facil~
mente montado en cuslquier tipo de cuadro de bicicleta o simi-

25, lar.

48 ,~ Un motor auxzilisr parae bicicletas, tandems, trici-
clos y similare segln la reivindicadién 1le, en el que el me~
cenismo de reduccidén estd constituido por un juego de dos
rusdas dentadas gque estén engranadas permanentemente.

30. 5¢,~ Un motor auxiliar para bicicletas, tandems, trici—
clog y similares seglin las reivindicaciones 1% y 4¢ garacteri-

zado en que el paeo del movimiento desde el mecanismo de re-—



duccidn al pifion de armetre del vehiculo se efectda a tra-—
vés’de un embrague oonstituido‘por on plato deslizante sobre
el eje estriado en que se halle montado el citado pifion de
arrastre el cual gl ser acclonado por una palanca de mando
B gse acopla en la rueda conducida del mecenismo de reduccidn
¥y 8e hace solidario del giro de éste trensmitiendo el movi-
miento al eje del pifion de arrastre gracias a la trabazén
radiasl que proporcionen nnas estrias practicadas al efecto
de embrague y en el eJe portador del ocitado pifion de arrastre.
10, 68 ,— UN MOTOR AUXILIAR PARA BICICLETAS, TANDEMS, TRICI-
CLOS Y SIMILARES. |
Sean cuslee fueren las olircunstaneias que concurran con
la esencielidad propis de la misma. |
Consta la presente Memoria descriptiva de siete pégzinas

foliadas y mecanogréfiades por una edla cara y v4 acompafiada

de ona hoja de dibujoes aclarativos.
Barcelona, 23 de Junio de 1950

PO A.
e YOLAZT PONS
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