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M E M O R I A I  ÍV

que s e  acompaña 

a  l a  s o l ic i tu d  de

un segundo CERTIFICADO DE LICION,

a  fav o r  de

Don A lberto Van den Eynde, re a iden te en TORRELAVEGá,

(Santander)

por

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA. PATENTE NB

177 .729 ", que se  r e f ie r e  a  "  UN APARATO PARA GRABAR 

EL SONIDO ¿N HILO 0 CINTA DE ACERO 0 ALEACION 

MAGNETICA

In ventor; ,E l s o l i c i t a n t e ,  de n ac ion a lid ad  b e lg a .

/ / / / / /
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La m ejoras a in tro d u c ir  en e l  presente c e r t i f ic a d o  co rre s­

ponden a  perfeccionam ientos en e l  mecanismo d el aparato  des­

c r ito  en l a  mencionada paten te y c e r t i f ic a d o  de ad ic ión  nS 

187+533, e l  cu a l, por su  p a r te , se  r e f ie r e  só lo  a  m ejoras 

e lé c t r ic a s  en e l  invento .

Esquemáticamente se  rep re se n ta  en dos d ib u jo s e l  s istem a 

mecánico. En e l  d ibu jó  1& pueden observarse  e l  ca rre te  alma­

cén del h ilo  a^y e l  p la to  B. E l h ilo  H s a le  del ca rre te  A, 

u , pasando por l a s  cabezas sonoras C, se  e n ro lla  en e l  p la to

10 C. por co n sigu ien te , e l  c a rre te  y e l  p la to  son"concénbicos'( 

encontrándose e l  primero sobrepuesto  a l  segundo y en eso e s -  

t r ib a  principalm ente l a  v en ta ja  del d is p o s it iv o ,  según se ex­

p l ic a r á  más ad e lan te .

E l funcionamiento d el ap arato  puede comprenderse f á c i l -

, 18 mente observando e l  d ibu jo  2 a + En é l  puede verse  que e l  p la to  

B g ir a  librem ente en e l  e je  L , e l  cu a l en cambio es por su  par 

te  s o l id a r io  de l a  rueda a y d e l c a rre te  A. Al motor N se  en­

cuentra suspendido entre puntos por su  e je  t r a n sv e r sa l  de gra-

20

vedad G; puede, pu es, g i r a r  librem ente en e l  sen tid o  de l a s  

fle ch as d o según se  desee h acerlo  b ascu la# .

S i  mediante un d is p o s it ic o  de cambio de marcha p ro v isto  

de un muelle adecuado se  provoca una l i g e r a  in c lin ac ió n  del 

motor en e l sen tid o  de l a  fle c h a  d 'h a s ta  que e l  r o d i l lo  de

25

goma R entre e l  contacto con l a  p a rte  in te r io r  del p la to *B , 

dicho p la to  se r á  entopees impulsado por e l  motor, con un movi­

miento le n to , en e l  sen tid o  de g iro  del mismo. E l motor e s  

mantenido en e sa  p o sic ió n  mediante e l  m uelle (om itido en e l  

d ibu jo  p ara  mayor c la r id ad  d e l mismo ) y e l  p la to  se g u irá  g i ­

rando en l a  d irecc ió n  f^rep resen tad a por una fle c h a  en e l  d i-

30 bújo 1 " .  E l h ilo  se  desen& olla entonces d e l carre te  A y se  

e n ro lla  en 3, después de p a sa r  por l a s  cabezas sonoras C. 

Ese ee e l  momento en.que e l  aparato  puede e s t a r  grabando o
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reproduciendo. E l c a rre te  s o l id a r io  d el e je  B , e s  remol­

cado únicamente por e l  h ilo  y medianbe e l h u s i l lo  H, l a  rue­

da dentada B y l a  ex cé n tr ica  X. provocara, en l a s  cabezas C 

un movimiento de vaivén  ascendente y descendente, con lo  que 

se  conseguirá que e l  h ilo  s e a  correctam ente devanado en B.

Una vez terminado e l  proceso de g rab ar o reprodu cir y 

cuando se  desee re tro ced er rápidamente e l  h ilo  arro llán d o ­

lo  nuevamente en e l  carre te  A, se  imprime a l  motor un l ig e ro  

movimiento b ascu lan te , (por medio de l a  palan ca de cambio de 

marcha y su  muelle ), de forma que l a  rueda re c u b ie r ta  de go­

ma P, en tre en contacto por fr ic c ió n  con l a  rueda g ,  l a  cual 

h ará g i r a r  e l  carre te  A rápidamente y e s t a  Vez en sen tid o  

co n trar io  e l de g iro  d e l motor, de forma que (d ib u jo  l e ), e l  

h ilo  H se  e n ro lla rá  nuevamente en a ,  remolcando a l  ca rre te  

B , e l  cu a l i r á  ligeram ente frenado por un d isp o s it iv o  a  f r i c ­

ción  su av e . *

Los frenos p a ra  e l  ca rre te  y e l  p la to  co n sisten  en dos 

pa lan cas o e x c é n tr ic a s  T y Q, d isp u e sta s  so lid ariam en te  en 

e l e je  J,  e l  cu al a l  g i r a r  hará que ambas e x c é n tr ic a s , ( r e ­

cu b ierta s  de corcho o goma), produzcan fr ic c ió n  sim ultánea­

mente sobre e l  p lato  B y l a  rueda S , con lo  cual siempre f r e ­

naran a l  mismo tiempo e l  ca rre te  A, ( s o l id a r io  de S) y e l  

p la to  B. ge d e sc a r ta , p u es, l a  p o s ib i l id a d  de que a l  d e te­

ner e l mecanismo se  a f lo je  o rompa e l  h i lo .

La ranura n de l a s  cab ezas, por l a  cual se  d e s l iz a  e l  h i­

l o ,  e s t á  d isp u e sta  in c lin ad a  con ob jeto  de que e l  devanado 

se a  siempre co rrec to , y a  que e l  c a rre te  se  encuentra colocado 

a  un n iv e l más a l to  que e l  p la to .

VENTAJA.- Aon muchas l a s  v e n ta ja s  de e s te  sistem a mecá­

n ic o , entre o tra s  e stán :

l a . -  Una gran  reducción en e l tamaño, ya que por e l  hecho 

de s e r  concéntricos e l  p la to  y e l  c a r r e te ,  puede s e r  r e s -
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tr in g id o  e l  e sp ac io  a l  n ecesario  para  e l  emplazamiento de l a s  

-cabezas y d el p la to  únicamente. !

g e .-  j^os motores quedan reducidos a  uno que proporciona­

r á  por s i  so lo  lo s  dos sen tid o s de g ir o  a  velocid ad es d i fe r e n ­

te s  s in  ruedas in term ed ias, con loncual queda disminuido e l  

p e so , e l  ru ido  y lo s  roces o r e s i s t e n c ia s  que pudieran supo­

ner e s t a s  ú ltim as .

3R .- Mayor fa c i l id a d  de con stru cción , l a  cu al queda sim ­

p l i f i c a d a ,  ya que só lo  e s  n ecesario  un e je  r e c t i f ic a d o  p ara  

e l  c a rre ta  y p la to .

4 - . -  Máxima economía en su  fa b r ic a c ió n . Cualidad é s t a  de­

riv ad a  de l a s  mencionadas anteriorm ente.

5 a .-  Los ro ces y d e sg a ste s  quedan reducidos a l  mínimo, 

pues e l  frotam iento d el p la to  en e l  punto K es un muy.peque­

ño, ya que e je  L g i r a  siempre en l a  misma d irecc ión  que deba 

l le v a r  e l  p la to ,  aunque a ve locid ad  d ife re n te .

6 ^ .-  Gran e f i c a c ia  en e l  sistema de frenos , pues a l  s e r  

ambos s o l id a r io s  del mismo e je  J ,  np cabe en e l lo s  re tra so  

o adelan to  alguno, una vez graduados. La s e n c i l le z  de e ste  

s istem a lo  hace muy e f i c a z .

Hecha l a  d e sc r ip c ió n  que an tecede, e s p re c iso  añadir que 

lo s  d e ta l le s  de r e a l iz a c ió n  de la  id e a  expuesta pueden v a r ia r ,  

s in  que por e l lo  cambie l a  e sen c ia  de l a  invención, que es 

l a  que s e  desprende de lo s  p á rra fo s que anteceden y l a  que 

se  re iv in d ic a  en l a  s ig u ie n te

90 N O T A  t

En resumen: E l Segundo c e r t i f ic a d o  dé ad ic ió n  que se  so ­

l i c i t a ,  recaerá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

13 .-"Un aparato  para g rab ar e l  sonido en h ilo  o c in ta  de 

acero o a le ac ió n  m agnética", carac ter izad o  porque e l  carre te  

$5 y e l  p la to  son co n cén trico s, estando el primero colocado en- ;

cima, d eí segundo. " - " "  '
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3 3 ,-  "Un ap arato  para  grabar a l  sonido en hllom o c in ta  

de acero  o a le ac ió n  m agnética", caracterizad o  por l a  r e iv in ­

d icación  a n te r io r  y porque e l  motor im pulsa directam ente a  

l a  rueda d ( s o l id a r ia  d el c a r r e te )  y a l  p la to ,  s in  ruedas in ­

term edias de ninguna c la s e .

3 9 .-  "Un ap arato  p ara  grabar e l  sonido en h ilo  o c in ta  

de acero  o a le ac ió n  m agnética", carac terizad o  según a n te r io ­

r e s  re iv in d icac io n es y porque lo s  dos fren os van colocados 

sobre e l  mismo e je .

4 9 .-  ae r e iv in d ic a , por ú ltim o, como objeto sobre e l  que 

ha de recae r  e l  segundo C e rtific ad o  de Adición que se  s o l i ­

c i t a ,  por m ejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  de l a  Patente 

ns 177.7291 *' Eh ap arato  para grab ar e l  sonido en h ilo  o c in ­

t a  de acero o a leac ió n  magnética * .

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  presente Memoria, que 

consta de cinco paginas e s c r i t a s  a máquina y d ibu jos que se  

acompañan.

Madrid, 3 da ju l io  de 1 .9 5 0 .

115 UNGRI^
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