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MEMORIA DESCRIPTIVA
gue se acompaiia a una solicitud de PATENTE DE INVENCION,
por veinte afios, para Espafia y Posesiones, por: "CUADRO
AUTOMATICO PARA INDICACION ITINERARIA Y HORARIA (6 DE HO-
RARIOS) EN VAGONES FERROVIARIOS Y DEMAS MEDIOS DE TRANS-
PORTE", en favor de D.Antonio MANCEBO FERNANDEZ,‘de nge-
cionalidad espafiola y residente en SEVILLA, calle Dofia
Marfa Coronel, nim 10,

El presente invento tiene por objeto dn sistems
de cuadro automdtico, con circuito y dispositivos de man-
do, conmutacién y lectrua, para indicar los itinerarios,
horas de llegada y otraé observaciones dtiles en los va-
gones ferroviarios y demés medioé del transporte pidblico,
evitando al viajeto en ruta las vacilaciones y dudas gque
glempre surgen ante .un recorrido gue se realiza por pri-
mera vez O gue es poco conocido,.

~ 8in duda alguna, las gufas de ferrocarriles o los
horsrios impresos, satlisfacen la necesidad de informar en

un momentc dado al viajeto sobre cual es la primera para-
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da, hora de llegada a determinada estacidén, punto donde“"

‘ha de cambiar o transbordar de tren, etc. pero no es me-

nos cierto gque, en unos casos, por no haberge provisto de

- tales impresos, en otros por falta de hédbito en su manejo,

¥s en muchos, por desconocimiento de la lengua (cuandoc se
trata de un extranjero), no resuelveﬁ tal dificulted los
horarios y gufas. Y a evitar eétoa inconvenientes, dotan-
do en suma al viajero del méximo de comodidades, va diri-
gldo el invento gue nos ocupa. -

El sistema a que nos referimos, facilitaréd al via-
jero en cada vagén circulando por una gran linea, el nom-
bre de‘la primera estacién de parada, la hora de llegada
a esta, la astacién en que ha de camblar de tren y la du-
racibn de cada parada, tanto en el idioma nacional como
en uno o més de los correépondientes e las naciones que
proporcionen mayor turismo al pais.

Para ello, en cada vagdén, o en cada uno de los de-
partameﬁtos de éste, serd instalado un cuadro con las in-
dicaciones necesarias; el cual serd manipulado por el or-
ganismo de mando, pero que asimismo, podrd ser objeto de
manipulacién y consulta por el propio wviajero,

El sistema de cuadro automdtico objeto de este in-
vento, se compone de tres partes esenciales: 1), el cuadro
indicador; 2), los elementos de enlace, y 3), el organismo
de mando, A continuacién, presentamos la descripeién de
cada uno, en los siguientes términos.

CUADRO INDICADOR.- Este elemento estd integrado,

a su vez por io glguiente:

A). Un chassis o marco, unido al vagén por bisa-

gras en un costado o en la parte superior & inferior, pa—

ra poderle abrir y cerrar. Puede asimismo, prescindirse

de las bisagras y ser fijo; aungue consideramos mds cé-
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mode le utilizacidén de ellas, para la manipulaciSh del
tableroc, Este chasis o0 marco deberéd contener las ranuras,
cajas © cansles necesarias para gue por €1, resbale el
cristal protector del tablero, Y este marco o chasis po-
dréd ser construfdo en éualquier material; y tendrd las di-
mensiocnes Jjustas para contener el tablero; dimensiones to-
tales que se acomodardn, en cada caso, a posibilidades y
necesidades. '

B). De un cristal protector del plano, colocado en
la parte anterior del chasfs, El cristal puecde ser reem=
plazado, por una ldmina de cristal transparente de cual-
guier materia o sustancia, Este eristal tieme como Unica
funcién, evitar gue el plano del tablero pueda ser tocado
directamente. Sus dimensiones son las que se deducen de
las gque tenga el chasls o marca. Y el dicho cristal esta—
ré recortado en el #dngulo que se considere més oportuno y
cbmodo, a fin de que los botones o interruptores del con-
Sultor, puedan ser maniobrados por el wviajero.

| ¢). De un tablero de cualquier materia opaca, pe-
ro transparente en la parte grdfica; 6 perforada para de-
Jar pasar la iluminacidn que vendrd de la parte posterior.
En este tablero va el plano con todas lag indicaciones |
precisas, como son, perfil de la linea, estaciones, hora
de llegada a cada una, tiempo de parada, enlaces y todo
cuanto se considere necesario para informacién del viaje-
ro., Este tablero, tambidn estard recortado como el cris-
tal, para que el consultor que, estard fijo en el mismo
tabique del vagdn pueda ser accionado. E1l tablero resba-
lard sobre el chasis a fin de gque en éste, puedan ser co-
locados los tableros correspondientes a las diversas 1li-
neas de la red ferroviaria o carretera; y por consecuen-
cia sustituidos unos por otros, en relacidn con el desti-

no y recorrido del vagdén o autocar,
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En el tablero, y al lado del punto que en el gfé—
fico itinerario, marque cada estacidén, habréd una ranura,
caja o abertura, de forma rectangular, & como se congide~
re més conveniente, en la cual aparecerd la hora de lle-
gada, y lds indicaciones relativas, a tiempo de parada y
enlaces con otras lineas. '

Como la hora de llegada y enlaces no son sin duda
iguales en el viaje de ida, gue, en el de regreso, y con
el fin de gue el mismo tablero, pueda utilizarse en los
viages, gin otra operacidn que cambiar lo referente a ho-
rario y enlace, pueden proveerse dispogitivos adecuados,
Uno de ellos puede consistir en que en el borde de cada
ranura tanto en el superior como en el inferior, habrd
una lenglleta de dimensiones iguales a las de la abertura
y en ella ird marcada, ié hora de llegada, enlaceg y tiem-
po de parada. En una de estas lenglietas ird lo correspon-
diente al viaje de ide; y en la otfa, lo relativo gl via-
Je de wvuelta.

Lzas dos lenglletas estardn unidas al tablero, por
unas pegueilas bis&grés 0 cualquie; otro sistema que les
permita girar; y de ellas, serd abatida sobre la abertura
aglella gue corresponda al viaje gue se realice en aguel
entonces, bien de ida o de vuelta, en tanto gue, la otra
estard rebatida en sentido contrario, sobre el reverso
del tablero, mientras no tenga que ger ntilizada; utili-
zaclén que serd al regreso; momento en el cual la gue fué
utilizada en el primer viaje, estard rebatida. Estas len-
glietas serdn del mismo material del tablero, 6 sea, opa-
cés ¥y s0lo legibles sus inscripeiones, cuando las l1lluni-
ne su correspondiente bombille elécfrica. De eazta forma,
el misﬁo teblero, sirve siempre en la misma linea, sea

en el viaje de 1da o de vuelta, con solo colocar en la
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estéoién de cabeza, las lenglletas correspondientes al via-
je que el vagdén realice; sea la ida o elrregreeo. '

Naturalmente, también puede utilizarse cualguier
dispositivo apto para la inversidn del itinerario.

Cada estaclidn marcada en el éréfico itinerario del
tablero, a mds de su nombre, habrd de tener un nimero; pe-
ro éste marcado en la parte posterior del tabléro, ya gque
aguel no interesa al pdblico y si solo, al personal encar-
gado del funcionamiento.del'1ndicador; personal gque, ten~
drd gue fijar en el soporte que estard al lado de cada ni-
mero, la bombilla correspondiente a la linea eléctrica de
igual cifra, gue viene del organismo de mando y gue nace
en otra cifre igual de aguel,

En el lugar méds adecuado del tablero, habrd una
serie de interruptores de presidn que, corresponderd, al
némero de paradas de linea., Al lado de cada interruptor
figurard el nombre de una de las estaciones de parada, Ees-
tos interruptores constituyen lo gue llamamos cuadro de
consulta 6 consultor; y cada uno de ellos estard conecta-
do con la linea eléctrica de la estacién del mismo hombre
del gréfico. Asi, solo cuando se pulse el interruptor de
presidn, se iluminard la estacibén correspondiente, Y solo
permenecerd iluminada, mientras la presidén se ejerza. O
sea, que, constituye en el momento de'la consultz, la ac-
cidn gque, llegado su momento, realizaré el organismo de
mando, Esta conexién se realizard con la linea eléctrica
que sirve cada punto del grédfico, por cualquiera de los
plstemas en usoj; y el interruptor correspondiente a la es-
tacidn terminal de cada lfnea, 10 serd en forma que, pul-
sando aquel, se iluminen todos y cada uno de los puntos
de linea de qde se trata; a diferencia de lo gue sucede

con los otros interruptores que, al ser pulsados, no ilu-
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minaen més qué el punto correspondiente a la estacicﬁ,éoﬁ-
sultada. A
ﬁste cuadro de consulta 6 consultor, facilita al
viajero, no solo conoecer los detalles correspondientes a
la présime inmediata estacién, lo cual se le 44 en todo
momento, desde el organismo de msndo, sino que a voluntad,
puede conower, cuanto interesarle pueda, referente a esta—
ciones posteriores ael recorrido,

Dicho cuadro o serie de interruptoies, puede fi-
jarse en el tabique del vagdn, caso en el cual,iestarén
recortados cristal y gréfico, 6 fijarse sobre éste, posi-
bilitando ams{f éue el vagdn sirva en cualquier linea, En
este caso golo estard recortado el cristal,

Del tablero, no estardn iluminados constantemente,
méds que, lo que podriamos llamar indicaciones permanentes;
y el resto solo lo estard en el momento gue tenga actuali-
dad. Actualidad que irsd siendo reemplazada en ruta, por
los puntos que en cadae instante la tengan, ya porque sea
su hora, 6 ya, porque el viajero, esté consultando al ta=
blero, y pbr tanto interrogdndole.

En el tabique del vagén correspondiente al table-
ro, es decir detrds de éste, los terminales de las lineas
eléctricas gue vienen del organismo de mando, deberdn fi-
Jarse en forma circular o longitudinal; pero guedard una
determinada longitud libre para colocar las bombillas con
facilidad en sus respectivos soportes.

Estas bombilles pueden ser de color para la mayor
estética del oonjunto.y atraer asf{ la atencién del viaje-
ro &l punto iluminado en cada instante, que serd, el de
la préxima parada. Y deberd tener'cada‘una; una pantalla

o capuchén, a fin de que, la luz se concentre en el punto

deseado y no se extienda, gquedando el resto en sombra N
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por tanto ilegible, E1 capuchén 6 pantalla puede ir fija—
do a la bombilla, 6 al soporte donde ésta se fije.

Todas las inscripciones del gréfico, son suscepti-~
bles de ser hechas, a méds de en el idioma nacional, en los
diferentes idiomas de uso més corriente entre ¢l ndeleo |
turfstico del pais, con el fin de dar facilidades al visi-
tante extranjero, que es el mds necesitado de ellas.

Es conveniente advertir que, para el tendido de

l1f{neas eléctricas, derivaciones, conexiones, etc., se se-

guirdn les procedimientos conocidos gque, de ninguna mane-

ra, pueden constituir objeto de reivindicaciones, siendo
ésta la razdn por la cual, en ningidn momento, ni hemos he-
cho, ni haremos alusién al sistema a seguir gque, en cada
caso, gqueda al arbitrio de los utilizadores del sistena,
objeto de esta patente.

ELEMENTOS DE ENLACE.- Como en cada vagén de viaje~-
rog puede haber méds de un cuadro indicador, en este caso,
todos los del miamé vagénvesﬁarén conectados en serie, en
forma gue todos sean accionados al mismo tiempo, por el
organismo de mando, como lo estarén entre sf todos los va-
gones del tren,

Todas las lfneas, serdn enlazadas o conectadas de
un vagén a otro, por medio de enchufes, Es decir, al ex-
terior de cada vagdn, habrd un enchufe miltiple, o sea,
con tantos orificios de contacto como el nimero de lineas
a enlagar que, serdn fntas, como salgan de orgenismo de
mando., Pero no es esencial esta forma de conexién o enla-
es, pudiendo emplearse para hacerse este puente entre dos
vagones, cualgquiera otra de las formas conocidas,

Cada vagén estard unido con el préximo inmediato,
por la parte macho del enchufe gue, & su vez, tendrdn un

nimero de tentdculos, correspondientes a los orificios
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205 del enchufe hembra. Asi, por este baente. se hari la éone—
xién entre vagdén y vagén.

Con la finalidad de Que la meniobra de enlace se
regalice con facilidad, y sin posibillidaedes de error, cada
orificio del enchufe hembra y cada tentdculo del enchufe

210 macho, tendrd un ndmero que serd igual al de la lfnea eléc-
trica que el prepresente y con la cual, estard conectada.
As{ no habrd mds que conectar niémeros iguasles, entre lo
que llamamos enchufe hembra y enchufe macho,

.Y el dltimo vagbn enlazard con el furgén, o con

215 aquel otro vagén en el cual estard el organismo de mando.
Y %todas las lf{neas, por este procedimiento, llegarédn al
dicho organismo, corregspondiendo siempre niémeros iguales.

Los enchufes de estas conexiones, se fijarén por
medio de muelles 6 cualquier otro sistema de seguridad,

220 en evitacibn de que la trepidacién, puede produclr la des~
| conexién,

Como quiera que, un tren, lleva generalmente va-
gones para puntos determinados, sefialemos los tres casos
gue pueden ocurrir:

225 Primero, zué un vagén haya de quedar en un punto
cualquiera de la lfnea general, Es el caso més sencillo.
Se desconecta del tren y se realiza la conexién entre los
dos vagones que vienen a ser contiguos, enchufando ntime-
230 ros iguales; y todo continua su funcionamiento.

Segundo, gue un vagbn no haga el recorrido gene-
ral y en determinado punto del trayecto, pase a formar
parte de otro tren, que viene de otro punto de partida
diferente, En este caso, una vez desconectado el vagén

235 de que se trate, se hace la conexién entre los dos que
resulten contiguos; y el tren primitivo continida sin va-

riacién. En cuanto el vagén desconectado, supongamos gque
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lo ha sido por ejemplo en la parada n&merd 5y y'qua ha de'
ser enganchado a un tren, para el cual esta parada tiene
el mismo .némero. En este caso, se conectan los dos ninmeros
5 y todo gqueda en funcionamiento. Pero éste, seid el caso
menos frecuente. Lo més fdoil es gue el vagbn desengancha-
do en la parada nimero 5, tenga que ser unido a un'tren,
para el cual esta parada tiene nimero diferente, més alto
o més bajo. En easte caso, en lugar de conectar el 5 con el
5, se conectard el 5 del vagén desenganchado con el 8 del
tren del cual pasa a formar parte; y ya todo sigue su nor-
mal funcionamiento, pues el encargado del organismo d; nan-
do, que es, el del nuevo tren, continuaréd marcando sucesi-
vamente, los nimeros correlativos a partir del 8.

Tercero, que el vagbn que se desenganche pase a
formar parte de. un nuevo tren, que nace en aguella parada
o_estacién donde la maniobra se realiza. El caso no es nue-
vo. E1 vagdn desenganchado que tenfa el nimero 5, como ha-
bflamos dicho, conectard este nidmero, con el 1 del tren na-
clente, del cual pasa a formar parte; y el encargado del
organismo de mendo, accionaréd éste corriendo la numeracidn
sucesivamente, a partir del ndmero 1. |

No hay que decir gue, para esto, es preqiao que
el gréfico sea comprensivé, no solo del trazado de lo gue
pudiéramos llamar, l{nea general, si no que, asimismo, de
los trazados correspondientes a bifurcaciones; y que és-
tos, estén perfectamente servidos en cuanto a lineas eléc-
tficas, como 1obestaban los de la linea ferroviaria gene-
ral, .

ORGANISMO DE LANDO.~ MNuchos sistemas pueden emplean.

se para formar éste. Es en sintesis, solo cuestién de gue,

los dos polos de cada linea, puedan ponerse en contacto a

voluntad, para que, en el momento deseado, se ilumine el
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punto gréfico indicador que precise. 5in duda a este efec-

to, el mejor sistema serd, dispoﬁer gobre uno de los tabi-
gues del furgdn o vagén donde el organismo de mando se si-
tde, los terminales de uno de los polos de cada linea en
circulo, Es deecir gue, estos terminales serdn otros tantos
puntos metdlicecs. ¥l otro polo de signo contrario, uno
para todaé las lineas, ﬁarcaré el centro de este circulo;
¥ en este centro, habrd una manivela gque girard y pasaréd
sobre cada uno de los terminales de los otros polos. Por

tanto, es solo cuestidén de situar, en cada momento, la ma-

- neta o manivela, sobre el punto correspondiente del circu-

lo gue forman los polos contrarios.

¢f{reculo y manivela, podrdn ser sustituidos, por
dos eécalas dentadas, dos ruedas dentadas, o cualduier
otro sistema que, alternativa y sucesivamente ponga en
contacto los dos polos.

Como cada punto del cfrculo tiene un ndmero, y

'todos_aerén correlativos y corresponderén a los de las

lineas y el de éstas, al de las paradas, el encargado del
organismo de mando, sabréd en cada momento, cudl es la pa=~
rada que estd indicando. E1 circulo de puntos metdlicos,
tendréd un punto muerto, donde descansard la manivela,
cuando no sea necesario su trabajo. Con esta disposicién,
si el mismo furgdn que hizo el recorridd de ida, realiza
el regreso, no habrd que hacer otra cosa, sind hacer gi-
rar la manivela en sentido contrario; es decir en senti-

do deoréciente a partir de aquel punto en el cual guedé

'la maneta al finalizar el primer viaje. Como la manivela

puede girar tanto a derecha como a izquierda, si por una
distraccidn del encargado de ella, la colocard sobre un
punto indebido o pasd por encima de un ndmero sin deter-

nerse, puede rectificar facillmente el error, haciendo
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avanzar o retroceder la manivela,.hasta colocarla en el
punto debido. | '

Pare facilitar la comprenéién de este invento,
hacemos a continuacidn, con ayudas de los dibujos gue a
t{tulo 1lustrativo acompaflan a esta memoria, una somera
deseripeibn del mismo, pero en orden inverso al de la ex~
posicién anterior, o sea, partiendo del origen del circu-
to o nacimiento de.la linea.‘A tal efecto, en los‘adjuntos
dibujoss | ,
. La figura 12, ofrece un esquema de la instalacién
del organismo de mando en una de las paredes del furgdn.

La figura 28, presenta fambién'un egquema de la,
instalacidn de un tablero indicador de itinerario por el
reversc con el juego de pulsadores, instalado en uno de
los vagones,

La figura %2, ilustra un enchufe miltiple de ta-
bique exterior, anterior y posterior, de cada vagén.

La flauré 48, muestra el enchufe nico para el
polo negativo en el tabiqgue exterior, anterior y poste-
rior de cada vagébn.

La figura 5¢, representa el chasis marco o cua-
dro del tablero indicador,

La figurs 68, reproduce‘una forma de ejecucidn
del tablero grdfico indicador.

la figura 78, presenta una forma de ejecucién
del dispositivo de inversién del itinerario para gue un
mismo gréfico sirva para el viaje de ida y el de vuelta.

La figura 82, ofrece la planta del oristal o 1l4-
mina protectora y del tablero indicador, y, finalmente

" La figura 92, dibuja el frente visible al viaje-
ro del ocuadro indicador. |

Ya se dijo anteriormente que, en un vagén cual-
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guiera de tren, se puede proveer la dinamo, el acumula-
dor o cualguiera otro elemento generador o colector de |
energia eléctrica. En el ejemplo o forma de ejecucidn que
ilustran los dibujos, tal fuente de fluldo se ha situado
en el furgén g (fig. 12), disefidndola en el esquema en g,
de cada uno de cuyos polos positivo y negativo hacemos
las derivaciones 1, 11 y m.

En el mismo furgén y en cualquiera de sus tabi-
qués, colocamos dna serie de puntos mecdnicos o plomos,
en efrculo ¢ (fig. 12). Estos puntos de contacto serédn
tantos como las necesidades (estaciones) de la red ferro~
viaria demanden, més para nuestro objeto solo hemos in-
serfado, tres, sefialados, 1, 2 ¥ 3. En el centro del re-~
ferido cfrculo g, se dispone 6trohpunto metédlico e que
servird de eje a una manivela 4, la que, en reposo, des-
cansaré en un punto muerto o neutro £, que no estd conec-
tado con ninguno de los poios del circuito eléetrico.

El punto central o eje de la manivela g, estard
conectado al polo negativo de la dinamo o acumulador, tal
como gse ve en la misma figurs por el hiio 1l, merced a lo
cual por ser metdlica la manivela 4, transmitird 1a co-
rriente de sste sentido a los puntos l, 2y 2y cuantos
se provean en el circulo, ouahdo la maﬁiﬁela descanse so~-
bre cada uno de ellos, _

En consecuencia, de cada uno de estos puntos me-
t4licos dél organismo de mando de la figura 1%, o de tan-
tos como pueda ver, sucaremos un cable conductor, que ya
siempre conservard el niumero de arranque (1, 2 y 3), los
ouasles pasardn del punto donde nacen, al vagén inmediato
(£ig. 22), en donde estd el tablero indicador en el que
también se encuentran los nimeros 1, 2 y 3, con los cua-

les, y respectivamente, serdn conectados, por represen~-
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As{ mismo, de la dinamo g, (fig. 12) y de su polo

tar el polo negativo.

positivo, haremos una derivacién m, que pasaremos al va-
gén inmediato b (fig. 2¢) donde se conectard con los po-
los positivos 1', 2' y 3'. De esta forms, los dos polos
de cada nfimero del cuadro indicador, tendrén fluido posi-
tivo y negativo. Légicamente, colocando una lémpara k en-
tre los dos polos de cada nlmero, tan p{onto como la ma-
nivela salga del punto neutro o muerto, se alumbrard la
lémpara correspondiente al nimero sobre el cual descansa
aquella, y serd visible la leyenda del nimero iluminado.

A Tin de que sin esperar el momento de la ilumi-
nacién, de cada punto de; gréfico, el viajero pueda, en
el momento gue lo précise, conocer cualgqulier detalle en
relacién con las estaciones venideras o ya pasadas de la
lfnea que recorre, en sl propio tablero indicador h, co-
locamos el cuadro de consultabg (fig. 2g),

En este cuadro de consulta, habrd tantos pulsado-
res o interruptores de presidn como sean las paradas o es-
taciones de la lfnea que se recorre, y que en nuestre
ejemplo ya hemos dicho gue son tres (jl, j2, y'j3), cada

unc de los cusles tendrd légicamente sus dos polos posi-

dro y 81 en el tablero gréfico indicador. Y asi como el
nidmero 1 del tablero, tiene en su polo negativo una de-
rivacién al ndmero 1 del cuadro, el 2 zl correspondien~
te 2, ¥y el 2 al suyo, y a cada uno de estos ntimeros del
cuadro viene una derivacién 11 de la dinamo, cuando el
viajero pulse un nidmero del cuadro de consulta, como
transmite al mismo ndmero del tablero fluildo negativo y

ese némero %tiene siempre fluido positivo (1'2' y 3') la

' lémpara correspondiente k se iluminaré, puestc que ella
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~ pondiente,

forma el puente y, por consiguiente, el wviajero veré con-'
testada su pregunta. Innecesario decir que, para el via-
jero, no existen ndmeros y si-nqmbres de egtaciones de pa=-
rada, ya que los némeros son solo a efectos de conaxionés
y manipulaciones téenicas; y en consecuencia, solo estan
en el interior del tablero y del cuadro; y en éste, y so-
bre cada pulsador, solo habrd el nombre de la estacidn que
es lo Unieco que interesa al viajero, y en aguel el perfil
de la linea, los puntos que marcan las estaciones, y en su

momento, y por efecto de la iluminacién, la leyenda corres-

Una wvez puesto en funcionamiento el tablero indi-
cador, como queda dicho anteriormente, y pasadas las 1li-

neas eléctricas del furgén de la figura 18 al vagén de la
figura 2&, no es necesario insistir acerca de la forma de

transmitir la "aceidénh a los otros tableros indicadores,

~ gituados en otros vagones o en distintos departamentos del

mismo vagbn., Més para mayor claridad, en la figura 28 se
mgrcan los terminales hacia el otro vagén'o departamento
en cada uno de los cuales habrd un tablero indicador con
gsu cuadro de consulta como en la figura 28,

Naturalnente no eg lo mismo pasar los cables de
un vagén a otro gque pésarlos entre 1os.departamentos de
un mismo vagén; esto, no requiere nada fuera de lo normal,
ya que es igual que hacer una instalacién entre las habi-
taciones de un mismo piso., Pero como se trata de pasar
egtos conductores de un vagén a otro, gue son unidades
independientes y movibles, gue no forman parte siempre
del mismo convoy, hay que crear el dispositivo por vir-
tud del cual, las conexiones no sean permanentes y ..si

féciles de hacer entre vagén y vagén; sin miedo a cambiar

nimeros, méds gue cuando ello lo precise la maniobra, y
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nunca los polos,

Para ésto, en primer lugar, los cables positivo
y negativo, llevardn siempre un signo (mas o menos) sin
perjuicio de gque puedan y deban ser de distinto color. Y
aéﬁellbs signos, irédn en sus terminale#, y de igual'for—
ma, todos los'cablés procedentes de paradas o estaciones
del cuadro indicador, llevar4n sus nimeros que correspon-r
den al del orden de las estaciones {(en el caso de la fi-
gura 2%, los nfmeros 1, 2 y 3); ¥y ello, como gueda dicho,
en sus terminales,

En los tabigues exteriores, anterior y posterior
de cada vagén, habrd dos enchufes. Uno miltiple n (fig.
32) el cual conectaremos al cable positivo m, en su bor-
ne central, y los cables 1, 2 y 3 gque guedardn conecta-
dos & los bornes de némero y signo igual., El otro enchu-
fe o, (fig. 45) estard inmediato al anterior y destinado
para la conexién del cable negativo ll. De esta forma ya
tendremos en el exterior de cada vagdn (en sus partes an-

terior y posterior) la instalacién.eléctrica del intericr.

Queda ya solo, unir un vagén con otro, Egsta unibn, se

efectuard de cada enchufe de un vagén al anédlogo del in-
mediato por un manojo o conjunto de cables, tantos como
conexiones, debidamente protegidos por una ocubierta pro-
tectora flexible y de material resistente a las inclemen-
cias del tiempo,. polvo, etc.

Es obvio aclarar, por qué el polo positive m, es-
t4 en el centro del enchufe miltiple n, y el negativo 11,

en enchufe aparte o, 8i asf no faera,“resultaria imposi;

_ble en el caso de la maniobra a gie antes hacemos refe-

renciaz, conectar ndémeros diferentes de dos vagones,
" El chasis marco o cuadro ps del cuadro indicador
(fig. 52), es simplemente una caja con frente transparen-

te, cortada verticalmente, por la linea g para poderla
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abrir, pudiendo disponerse las visagras en cualquier par-
te; ya en las bases o en los costados, Las otras dos 11—
neas (r, ) de ambas bases del chasis, representan las
acanaladuras por donde resbalan respectivamente el cris-
tal o ldmine protectora y el tablero del gréfico indica-
dor L.

El tablero indicador t (fig. 62) contiene el gré-
fico en el cual aparecen los recténgulos o partes trans-—
perentes en las gue se ven en su momento las insceripcio-
nes o leyendas correspondientes al nombre de la estacidn,
hora de llegada, tiempo de parada, enlaces y cuantas in-
dicaciones se estimen convenientes para instrucecidn del
viajero. Naturalmente, en esta figura se representa el
reverso del tablero, ya que como gueda dlcho, la 6ara an-
terior no tendrd visible siempre mds que el perfil de la
linea y los puntos correspondlentes aAlas estaciones, pe-
ro no sus nombres ni leyenda alguna gue solo seréd visible
en el recténgulo correspondiente, cuando la iluminacién
de la ldmpara respectiva tenga lugar.

Ya hemos aludido anteriormente al dispositivo pa-
ra invertir el itinerario en el cuadro indicador, es de-
elr, pare que un mismo gréfico sirva para el viaje de ida
y el de vuelta. Este dispositivo (fig. 72}, consta de un
recténgulo central u, que representa la parte transperen-
te del tablero grédfico indicador; parte que, como sabemos
ya, estéd al lado de cada punto del gréfico representativo
de la estacidén de parada. En su base superior, otro rec-
tdngulo vy, de dimensiones convenientes para gue pueda
abatirse y acoplarse al central y, unido a éste por bisa-

gras, como representa esta figura, contendrd la inscrip-

_eibn o leyenda correspondiente a la estacidn de parada de

que se trate en el viaje de ida o vuelta del vagén., Y en
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‘la base inferior del rectdngulo central u, al que estard

unide en igual forma, habrd otro rectdngulo x, de condi-
clones y uniones semejantes al superior, en el cual irédn
las inscripciones o leyendas de viaje de sentido contra~
rio a8l de la parte'superior. Egtos recténgulos son las
lenglietas de que se hablaﬁa anteriormeﬁte y estardn fijos
por ﬁedioa adecuados como ganchos, aldabillas, pestillos,
ete,

Merece atencidn también el replanteo del cristal
© lémina protectora transparente y del tablero gréfico =~
indicador, de lo gque da ldea, el ejemplo de la fig. 88,
El cristal o lémina transparente y, no puede cubrir toda
la extensién del marco o chasis p, pues los pulsadores
del cuadro de consulta no pod:ian ser accionados por el
viajero. La plantilla del cristal, debe dejar al descu=-
blerto el dicho cuadro de consulta. En el ejemplo reco-
gido en esta figura, se supone gue el cuadro i, va en la
parte inferior izgquierda del chasis, lo cual no es esen-
cial, y por eso, el cristal estd asl recortado. De la
misma forma, deberd recortarse el tablero grédfico indica-
dor, si el cuadro de consulta se instala directamente so-
bre el tabigue del vagén, ya gue las razones son iguales.
Pero gi se considera mejor que el cuadro de consults vaya
fijado al repetido tablero gréfico, en este caso, el ta-
blero no estarfa recortado., Ni una ni otra variante, son
esenciales; a la facilidad de maniobra conviene més que
el cuadro de vonsulta se fije en el tabique del vagén.

Pinalmente, hablemos de la fig. 98, Como hemos
dicho, ésta representa el ocuadro indicador tal como apa-

recerd en todo momento al viajero, guien sélo tendré a

la vista en cada instante, iluminado, el rectdngulo co-

rrespondliente a la préxima estacién de parada con todos
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los detalles precisos, o, en su caeo,.el correspondiénte
a la estacidn que el cohsultante ha gquerido conocer por
haber pulsado el botdn correspondiente del cuadro de con-
sulta 1.

51 suponemos (fig. 98) que el gréfico del cuadro
Zy represeﬁta el itinerario de la linea Madrid-Sevilla y
Cédiz, en el gue las estaciones sean, de arriba a abajo:
"¥" (Madrid), “A" (Aloazar) -y ramal bb a "V* (Valencia)-,
"B" (Baeza), "C" (Cérdoba), "S" (Sevilla) y "K' (Cadiz).
Los recténgulos o espacios transparentes, al lado de ca-
da punto de estacidn, estén destinados como sabemos a ilu-~
minérse y mostrar asf la hora de llegada u otras indica-
ciones dtiles, Pues bien, en el trayecto "K=-A" (Madrid-
Alcazar), el cuadro mostrard ilumirado el rectdngulo de
AR, con la leyenda correspondiente a la hora de llegada,
fiémpo de parada, enlaces y todas las demdés indicaclones
convenientes, Pero tan’pronto como el tren, después de su
parada en "A", salga de ella con direccidn a "B" (Baeza),
el encargado del organismo de mando, pasaréd la manivela
del nim 1 el 2, y el rectdngulo de "A" se apagaré, para
iluminarse el siguiente "BY, Si 1ndependieh$emente de és-
tos el viajero quiere consultar la hora de llegada y de-
més indicaciones de la estacidn ng" (Cdérdoba) bastari que
oprima el pulsador j4, o sea "C" del cuadro "i" inferior,
y entonces se iluminard dicho rectdngulo con iﬁdependen—
cia de la indicacién que estava mostmndo y sigue el reo-
tédngulo "B", Cuando el viajero deje_de pulsar este inte-
rruptor, el rectédngulo C guedard sin leyenda posible,
NOTPA.~ Descrito suficientemente cuanto precede, sdélo res-

ta consignar gque lo que se declara como propio y nuevo

del solicitante, recaerd principalmente sobre las sigulen-
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REIVINDICACICHES

1)~ Cuadro automético para indicacién itineraria

vy horaria (o de horarios) en vagones ferroviarios y deméds

medios de transporte de viajerocs especialmente caracteri-

. zado por counsistir en un cirecuito, de fdcil conexidn y se~

paraecidn, de tantas series de tableros indicadores itine-
rarios como vagones o unidades o departamentos compongan
gl grupo convoy y cuya finalidad es hacer aparecer en un
momento daﬁo, previanente determinado o no, en cada uno

de log tableros indicadores, debidamente iluminado al efec-
to, el nombre de una localidad o estacidén y la hora de lle-
gada; de tal manera gue éste efecto se consiga desde un
puesto de mando o control para toda la lineca o bien desde
uno solo de los ouadros manejado por la persona gue nece-—
sitae la informacidn; y, compuesto por tanto, de cuadros
indicadores en niémero variable, elementos de enlace y or-
ganismo de mando, con un dispositivo general de cierre

del circuito en el organismo de mando y conmutadores in-
dividuales a presidn en cada uno de los cuadros; consis-
tiendo el dispositivo general eun proveer, sobre un table-
ro, los terminales de cada wno de los polos de cada linea
en circulo de puntos metdlicos, y el otro polo de signo

contrario, conectado a un punto cemntral de dicho circulo,

. de modo gue se puedan unir por una manivela giratoria so-

bre dicho punto central, por dos escalas, dos ruedas den-
tadas o sistema andlogo, gue alternativa y sucesivamente,
ponga en contacto ambos polos, y, el dispositivo de aeccio-
namiento parcial dé'cualqaiera de los cuadros estd consti-
tuldo por una serie de interruptores de presidn, provistes
de ndmeros o indicadores que corresponden con los del pla-

no del tablero o el cuzdro.
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2).= Cuadro automitico para indlcacidn itineraria
¥y horarias (o de horarios) en vagones ferroviarios y demds
medios de transporte de viajeros, cuyo cuadro indicador se
caracteriza por el hecho de ezdtar constituldo por un cha-
sis o marco, bien en metal, madera o cuélquier otra mate-
ria y dimensiones convencionales en cada vagdn, departa-
mento o unidad, susceptible de contener en su fondo la
instalécién eléctrica ﬁrocedente del organismo de mando,
el tablero grédfico indicador, el cuadro de consulta y el
cristal o lémina protectora, cuyo chasis o cuadro deberd
poder abrirse en sentido longitudinal y contener las aca-
naladuras o correderas, por las cuales puedan resbalar el
tablero gréfico y el cristal o lémine protectora, al tener
gue ser sustituido por otros diferemtes, correspondientes
a otras lineaslde la red nacional por donde el vagdn cir-
cule; debiendo asi mismo, el eristal o ldmina protectora
y en su cago, el tablero gréfico indicador estar recorta-
dog de forma gue hagan practicables los pulsadores del
cuadro de consulta.

3. )~ Cuadro automdtico para indicacién itineraria
y horaria conforme a las reivindicaciones anteriores, y
tablerc gréifico indicador de materia opaca gue impida el
pase del alumbradoe de las ldmparas ea su reverso, ¥y en cu-
yo tablero, el perfil de la linea ferrea vaya marcado con
los nombres de las estaciones, debiendo existir al lado
de cada una de éstas, una superficie trasldcida, capaz de
hacer visible la inscripecién o leyenda correspondiente
cuando ésta sea hluminada por la respectiva lémpara, ¥y
ello en el momento de encenderse, desapareciendo cuando
la misma se apague; estando representados en el reverso
del tablero los puntos correspondientes a las estaciones

por dos metdlicos, uno para el polo positivo y otro para
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el negativo; y un ndmero igual al de los terminales de la
1{nea eléctrica que, procedenteé del organismo de mando,
o del generador o acumulador, serdn conectados allf; pa-
ra coloca: sobre un pequefic soporte una lémpara que no
podrd iluminar mds que el reégéngulo traslicido por estar
dotada de una pantalla o capuchén gue impida la dispersidén
de la iluminacién, estando dispuestas todas las conexiones
de forma gue de ellas partan otros tantos enlaces, con
iguales nimeros, para conexién al tablero contiguo, bien
de otro departamento del mismo vagdn, bien de vagén dis~-
tinto. |

4)e= Cuadro automdtico para indicacidn itineraria
vy horaria conforme a las anteriores reivindicéciones ¥y
dispositivo en el tablero grédfico indicadoer a gue se re-
fiere la precedente gue permite la utilizacidén del mismo
tablero, tanto en el viaje de ida como en el de vuelta,

caracterizado por la colocacidén en la parte superior e in.

- ferior de cada superficie 0 rectdngulo a cada lado, de di=-

mensiones iguales a las del rectdngulo citado y transldeci-
das ellas a su vez, conteniendo las inscripciones o leyen~
das correspondientes a la estacibén de gue se trate y que
puedan girar en sentido longitudinal a fin de abatirse la
una o la otra, segun corresponda, sobre la superficie
traslicida central, en tanto gque la otra permanece reco=-
gida y sujeta por un gancho, pestillo o cerrojillo, y gue,
a su vez, en el otro viaje de vuelta serd abpatida, reco-
glendo la que en el anterior estuvo abatida,

5).= Cuadro automdtico para indicacién itineraria
y horaria conforme & las anteriores y dispositivo de ilu~
minacién del tablero gréfico indicador, caracterizado por
haber previsto en el reverso de dicho tablero; al lado del

ndmero correspondiente a cada estacidn, contiguo a la su-

B
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655 perficie rectdngular traslucida, un.sopo?te pera la lémpa
ra pertinente y una pantalla o capuchén, unida a su dbogui
1la o al soporte que proyecta la luz dnicamante sobre es-
te recténgulo traslicido sin transmitir claridad ni‘iuz‘
alguna a los demds de las otras estaciones,

660 .= Cuadro automdtico para indicacidén itineraria
¥y horaria conforme a las anteriores reivindicaciones y
dispositivo para accionamiento individual o cuadro de con
sulta en el tablero gréfico indicador, constituido por una
serie de pulsadores que actdan como interruptores de pre-

665 sién y que estdn conectados con las bornas del tablero
gréfico.indioador y con el organismo de mando, de forma
que la accidn de éste pueds ser substituida por la pre-
sibén de cada uno de aguellos; a cuyo efecto, cada pulsa-
dor tendrd al exterior el nombre de la'estacién con la

670 cugl estard conectado en el tablero, y, en el interior,

| el numero correspomdiente a la linea eléctrica gue repre
senta en dicho %ablero ¥y en el organismo de mando.

7.- Cuadro automético'para indicacidn itineraria

y de horarics en vagoneés ferrovierios conforme a las an-

675 teriores reivindicaciones, caracterizado por el hecho de que
los elementos de enlace de los terminales de todas las 1i-
neas eléctricas de los cuadros de cada vagén, consistente
en el corjunto de cuadros en nimero igual al de las esta-~
ciones de cada tablero y con iguales cifras, més el cable

630 representativo del polo positivo y del negativo gue, = mds
de ger de colores diferentes, 1le;arén bién visibles los
signos mds o menos y, comc los otros, sus cifras corres-
fondientes; envolviéndogse todos ellos en una ocublerta pro
tectora de caucho o cualquiera otra sustancia impermeable

685 ~ y resistente para sufrir los agentes atmosféricos, ya gque
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forman el puente de unidn entre uno y otro vagdn,

8.~ Cuadro automdtico para indicacién itineraria
y homeria conforme & las anteriores y elementos de enla-
ce de los terminales de las lineas eléctricas de cada va
690 gbén consistentes en dos eachufes acoplados en la parte éntg
rior y posterior de cada vagén, uno de los cuales serd
miltiple con sus orificios en circulo en cantidad igual =
la de las lIneas procedentes de cada tablero grdfico indi
cééor, cada uno de cuyos orificios tendrd un atmero, el
695 cual ird conectado cada teruinal de igual guarismo, rids
otro irificio central al gue se conectard exclusivamente
el terminzl del polo positivo, teniendo el otro enchufe
un solo orificio al gue se conectard exclugivamente, el
terminal del polo hegativo, realizando las conexiones de
700 nodo gue, en cada orificio de estos enchufes, se una el
terminal de nidmero y signo semcjunte delos elementos de
enlace a gue se reflere la reivindicacidn anterior,
9,~ Cuadro automdtico para indicacidn itineraria
¥ horaria conforme a las reivindicaciones anteriores y
705 dispositiVo general de mando, consistente ea derivar de
un generador o acumulador de energia eléetrica y de su po-
lo negativo, una toma de corriente gue llevamos a un punto
metdlico situado eun el tabijue del vagén‘o furgdén, donde
situamos el generador ¢ scumulador; punto‘qae sirve de
710 eje a una manivela gue gira sobre €1 y es coanductora o
transmigsors del fluido eldctrico; digponiendo alrededor .
de este punto central y ean circulo, tantos puntos metdgli-
cos cuantas cean las necesidades de las lineas o puntos
del tablero gréfico indicador, de cuyos polos negativos
715 sacamos otros tentos cables gue, por su orden nimerico
correlativo, conectamos & igual cifra de los puntos del

circulo, sobre cada uno de los cuales puede .reposar la
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manivela al girar, cuando descansa © no actéa se apoya
sobre otro punto del ecirculo que, @l no tener conexidn
alguna, es neutro o muerto; y del polo pisitivo del ge
nerador o acumulador, hacemos otra toma o derivaeidn gue,
por nuestros elementos de enlace, llevemos & todos y cada
uno de los polos positivos del tablero gréfico indicador;
y agimismo el polo negativo del generador o acumulador,
hacenos otra derivacidn a conectar en todos y cada uno

de los pulsadores del cuadro de consulta; y ello siempre
valiéndonos de nuestros elementos‘de enlace; con lo cual,
y teniendo siempre cada polo positivo del tablero gréfico

indicador fluido de este signo 7 pudiendo dotarle & volun-

~tad con solo hacer sirar la manivela o presionar el pul-

sador correspondiente de fluido negativo, tendremos ilu-
minado y legible, el gunto deseado del tablero gréfico in
diecador; ¥

10,~ "CUADRO AUTCHATICC PARA INDICACION ITINERARIA
Y HORARIA (6 DE HORARIOS) BN VAGONES FZRROVIARIOS Y DEMAS
HEDIC3 DE TRAKNSFORTE",

Todo segln qﬁeda descrito en la presente memoria
gque consta de veinticuatro hojas foliadas y mecanografia-
das por una sola cara, con setecientas treinta y seis 1i-
neas y dibujos gue se acompafian.

Madrid, 3 de Julio de 1950

P.A.
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