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El control del e ateas tierno d*l rr r raoqae, por ejemplo ««Vi 

un trolebús c de un tranvía, es hace ordinar.iaaeote por medi«fcfa
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éa un rulé da aceleración 'que, en 1er proximíded-ps de un 

valor fijad o de antemano de ,1a corriente de treoclón, de­

tien e o pone en movimiento la rzn] aeión de lee resistencia?  

d® arranque*

Come e l  te fu # r* o  d€ t r a c c ió n  re q u e rid o  p o r un co­

che í t  función  de l a  p e n d ie n te  y de le  e rrg í-, r e s u l t e  a i 

e o rv ic ie  d-¡* c c x r íe n to s  de ti-ro c ió n  rn  extremo v a r ia b le s ;  

como un ro lo  v a lo r  de ,c o r r í  o te  de c r 1 ibr.pao e~ o u f le íe n te

p a re  c e n tre  l a r  e l  arranque r í l e  p a re  fine carga  de da, *?? a s -  

c a r a r le  p re d isp o n e r  le e  c o ses  p a ra  p o der se rv ir?©  de t r e s  o 

o u e tre  valore?: d« c o r r ie n te  da c a l ib r e  do c o n 'e l  f in  de con­

t r o l a r  to ó se  l e s  c a rg a s  p o s ib le s  e que e s té  $ 'm etido  e l ce—
oh?. ,

Todo® lo s  v a lo re e  de c o r r ie n te  ?? p re e s ta b le c e n  

o rd inariam en te . p o r medio dr une l le v e  de t r e s  o.- c a s t ro  p o s i ­

c io n e s ' que heos mover -un re  o « te to  co n v en ien te  sobre e l  r a ­

l i  d? ee®l«:xación. Se deje  e l  c o n d u c to r, du ran te  la  

m archa, la  f a c u l ta d  as poner la  l la v e  :n Im p o s ic ió n  a l s  

ouol correspondan l s  ¡co rrien te  -óptima d* c a lib ra d o  p i r e  le  

c a rg a 'y  l s  p e n d ie n t#  en qua s*» e n c u e n tra .

Sin embargo, como I c o n d u c to r  t i ene tod* «u « 'ten­

c ió n  ¿ c io rb id s  p a r  la  c o n g e s tió n  d e l t r a f i c o ,  l e  ■*= H f i e í l  

e v a lu a r  e l nfimero do p >r sen as  q r ¡  l l e v a  - m  e l  coche y l a  

p e n d ie n te  en que n o tó  y , p o r  c o n e ig u io n ta ,  lo * *i ctlntos  

ve lores aproximados da o el ibr a do -no a? empleen -*in? cxc-vpt 

oionalm-ntc*

]?or e l  o b je to  <3a l  p re s e n ta  in v e n to , cc e v i ta  es­

t e  in co n v en ien te , y s  q u e -la  a te n c ió n  d e l ms-jo¿mismo no ge
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v:a obligada e fl.tgtra2r.3f3 da la  vivida Aml tráfico  pera con­

tro la ?  <?1 arranque, porqatt *0 e l órgano mandado (por ? j.®-

p lo ,  q l  p e d a l e>a e l  cago .dol tro lcb& s,, 1.? m an ivela  aft 

o8?o <ial t r a n v í a ) . a l  que da a l  oonducto r le  sen sac ió n  

(p o r  su  mayor o menor dureza a l  m ovim iento) d e l  ««fuerzo  

de t r a c c ió n  a c tu a l ,  da modo que r e s u l t a  i n s t in t i v o  p a ra  a l

conducto r -amortiguar a l  empujo ( en «1 p e d a l a i  bo t r e t a '  de 

un tro l« 'b fta  y en In  m anivela  p i se t r a t o  da un tr.env.fp) a i  

q u ie ra  flfem inuir l a  c o r r ie n te  p e d id a  o m antenar e l  p e ^ l  

o . l a  m anivela  constan tem en te  m. tsn n if tn , s i  le  p e n d ía n te

ln  j u s t i f i c o .
'Se concibe que, dasdo «1 momento en que o? o l co­

cho p l  que da l a  so n ssolón d e l c a l ib ra d o  re q u e r id o , a s  f á ­

c i l  a l  conducto r obedecer a e s ta  clase* ñn mando, e l  peso 

que ee manos f á c i l  que un conducto r, p e r  re fin ac io n es a 

p r l o r i ,  e s ta b le a o s  dicho c e n tra d o *

E l d .iq p o s itiv o  o b je to  d e l p r e s e n te  inven to  a* ce­

r a  a t e r í a s  p o r 1 hecho de te n e r  un e lec tro im án  « n tre  cuyes r e  

mes g i r e  un a n i l lo  o d isco  3e F ó u o a u lt; « o ta  dírf*©, • 

d io  de une t r e  sum isión to  lenice fó lo e ,- conveniente?, se ha­

ce  g i r a r 'p o r  l e  acc ión  d«l p iidel o m an ivela , r l  p ro p io  tiem ­

po que <>1 peqaa&O c i l in d r o  de c o n ta c to s  y e n c a b i l la s  que 

co n tró la la  lo s  t e l e r r  tu to r e s  que excluyen  . l a s  r a s io to n c ie r#

El electroimán d«l disco do Fouooult es excitado 

p o r  un enrollamiento recorrí do p o r ls  enrri ánt» ñe tracoión 

y di- manera 'quo su acción d.c fr«no es función d«* dicho 00- 

rrlen te y por tanto- dol esfuerzo do tracción dol vehículo* 

Por tanto a un gren.esfuerzo"de tracción corresponde un gran

-  5
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par frenante del'disco y viceversa* Gomo ?1 par fr&~

nsntft del disco de Fouoaoli &s también proporcional e Xa 

velocidad del disco, resu lta  que e l dispositivo frena las  

maniobres bruscas'que al'conductor puede a veces mandar,

5 la. transmisión m ecánica etitre e l  pedal o mmivsla

y el p e q u e ro  c i l i n d r o  do mando d e l di eco de Fouoault ( s e ­

t o s  dos ú lt im o s  engranados cin tre  si) p tas de ser <*Irsete o in-* 

direotavi Si se d i r e c t a ,  a un ángulo de do d^l p.^dal o 

manivela c o r r e prpondeh ángulos establecidos» del pequeño 

10 cilindro y del disco. Si os i n d i r e c to ,  lo e  á n g u lo s  del

po^el o manivela, con independientes ¿fe? los á n g u lo s  d e l c i ­

lindro-di seo, porque; l a  trenemisión dal m ovim iento r o^toe 

dos fi.ltim.os p ? engendrada  p o r  un - r e s o r te  c rrg f.d e  p o r  « l p e ­

d a l  o m anivela»  Ba esto último o a so , ce  l a  mayor o

15  * menor.remoción d e l resorte*k que.a d v ie r t e  s i  conductor n i

mayor o menor ssfuarao do tracción en juego. JEl .ríete­

me Indirecto tiene la  ventaje da f i ja r  un lim ite al per 

motor que al conductor puede ota usar, fijando &pÍ un lim ite  

pi5»«xior a la  corriente do tracción que engendre el per xa- 

20 sistento an a l disco de Fouoault*

Se observará que no se tiene ya une pared* de la 

secuencia da los te!©rrtutores da exclusión, como ocurrís ' 

00a los re lé s  de ecolereoiénv eJ.no una velocidad mayor 

o rnmor de exclusiva de les raslstrn oies,. s*gún 1? mayor 

25 ' o menor corriente de ’traooién desee de,

Tentó en a l s3 eterna directo .como en e l indirso- 

to, cuando entre el. pequeño cilin d ro y e l  disco se acloca 

una transmisión de movimiento de relación de vueltos ere-

* *  4  -
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o isa tes, la  axtftósidn angular del pequeño c íU r ír o  no pasís  

a-sr brusca, dada lo cantidad-, importante '3.? encargls o in e ti-  

ca re guarida «n - este oaso; por consiguiente, ni d ifp ó aiti-  

vo ¡as ventajoso, también- bajo, s i  a sp e c to  do • freno mecóni- 

oo, poique tiene ya tendencia o emplear un tiempo de ro--' 

tacida del pequeño cilin dro (el cual corresponde un tie » -  

po d» .^xclusiOn do los tolerreptoree) que puede ser pl tiempo 

mínimo necesario pera al arranque nfis rápido compatible 

con e l coche en cuestión (ceso da enrg© mínimo y cocho -~-n 

careta o ■ n llano).

Por ol río toma indirecto, ¿.'’cmAc, para un soche 

y un motor dado, os posible csÉleulsr loe parámetros pro­

p ios del mecanismo (energía no anulado *--n 'ni resorte do 

cargs, r.al&oionca d« trasmisión, momentos de' inercia, ca­

ro! lm  lento recorrido por la corriente de tracción y Man­

tua Imen te .añadiendo un-®ro 11 amiento alimentado con tsn- 

sión constante) dw , aceuarenión del coche m  vacio y  ©& 

llano, hiendo a l proploo tieirtpo posible-' tonar un valor. 

ñB corrí, en te .inferior > 1 que so podrí© pedir cuando '.«1 

cocho está ®i rampa y a plena carga, coer que no ee po­

día obtener melgando el reíd de a-color ación, porque, ®,n ««— 

to caso os estaba ligado - un valor máximo do corriente 

¡3o calibrado que deblc-.. servir tanto pare "-1 coche en va­

cio  y en llano como para cocho eergado y -en rampa máxi­
ma.

F ije  do o l- v a lo r  a» la  c o rr í-n t©  pare- la  «oslere- 

o lón  ©taima aceptable p a ra  coche vacio  en/1? ano, y no pu­

lie n d o  re b a s a rs e  e s to  v a lo r ,  podía r e s u l t a r  una aoelera-r

-  5 -
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ció n  in s u flo ? .« a te  o , en todos» lor» c e s e s ,  muy b a jo  p a re  ce ­

d ió  oergsdo y *>n rampa*

3a la  lémlnr: 6a d ib u jo s  a d ju n to s , >■ 3- rn p ro s ‘-atea, 

im iaam snto v t i t u l a  ejem plo, diagrama^ que ilu s tra n . les»  

c o n d ic io n e s  la  arranque y >-:lg a a a a  r s '5lizrc io n *> s p r á c t ic a s  pr 

fu trid as d-sl o b je to  d e l in v e n to .

l a  f ig u r a  1 oe -X 6í.egr,-ms que i l u s t r e  tres? arran ­

quí??? p e ra  t r e s  v a lo r  na de carga  d e l ecoh e, s irv iá n ^ c c e  

sistem a do r e l é s  dé ¿•aelnr;■ o lón  y <'?up*'‘C im  qu«* 'ni ecnduat— 

t o r  p re v é  debídementa lo r  t r e s  v e le r a ?  dr c-rrín n t®  p e r?

Ion t r a s  csa o s  d i f  o rn a to s; le  f ig u r a  2 m uestre un dé agrame 

«málogo p^ro lo ?  t r o s ' arranques o b ten i dos caá ni d lr - p o r it í-

vo d o l p re g a n te  in v e n to , y a d m itien d o . qun *1 cond uctor
»

b aya  aiinp-1 rimar.te v-mpuja^o a fondo a l  p o d r í o le  m anivela 

(#1 d i-p o s í t i  ve pp do s i  eterna in d ir e c t o ) .  Lr f ig u r e

3 as uno r  .tprossnt ación análoga en a l  can'» do a rreo  que* osa 

l e  corrí.fin to  máximo do «r3.ci.6n a oooh--v v e d o  y *n l l a ­

no; l e s  f ig u r e s  4, 5 y '6 mur-ptrnn saqúvmátioam-ínto y  m  

p e r s p e c t iv a  a lgu n as r e a l iz a c io n e s  p r á c t ic a s  d e l d i s p o s i t i ­

vo*

Con r e fe r e n  o la  á r t i c u l e r  c l a  f  i. gura 1, o® ve que 

©1 d it.g rama 1  corresponde a l  ce.no de cocha v a c ío  y  eTran­

que do be ja  ac¿?l®realón; e l  di, agrame 2 a l ceso -d e  c a rg a  me­

d ia  y  a c e le r a c ió n  medie, y  e l  d i agre ma 3. e l  ceno da p la n a  

c a rg a  y , lt¿ . e c íiler& o íén , todo - l i o  «oponiendo qu« ni 00*1- 

d a c to r  p re v é  debí d¿j¡innts lo s  t r e s  w e lo re s  d- c o r r ie n te  para 

lo  o tru n  d is t in t o s  c a so s  00a un sistom e do relé,® d? noola- 

r a c ió n . • -

-  6 -
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Oda referenole s I b figura 2 , vemos que e l Alegre- 

ras 4, corresponde el oaso do un coche de carga míaíme 

y yus ar.raaoe a 'alta aceleración; al dicgrsme 5 o o r r a c a ­

de a l  o a <30 da c a rg a  m edie A0 un cocho qu© -arranca a f i t a  

5 a c e le r a c ió n ,  y «1 diagram a 6 a l caco d<=s un cocha ' do car--

g a  máxima q n e . arranca tam bién  a a l t a  aceleración, to d o  

e llo  utilizando e l dispositivo df*l presente invento (rea­

lización  cea mída indirecta) y ad m itien d o  que ©1. eonduo- ' 

tor h n y e c ím p ló m e n te  im pulsado  a fondo el.'|¡t« fta i/0; m a n iv e la .

10

i-
15*

20

25

Coa re f oren oís p artic oler e le. figure j?, aa ve 

que lo.'" dlogreaias 7 de refieren al acaso do arranque con 

la  corriente máxima d*? aceleración coa e5.atóme d? relés,  

en un 00¿he vacio y on llano.

Bn los r lógrame s 1 * 7  ep observo qu? a igu al- 

dad de - todos la s  demás condiciones, ni - *i .--■ positivo del 

presanta invento, ed más d« resolver e l problema d« no, 

obligar a l óoaduc. tor s determinar e prior i  loe valor©? 

da corriente da calibrado (caraotsri.ption f  urdaméttfcal del 

dispositivo del presento . iavanto) obtiene asi tos do 00- 

rrleíate (pasando de una exclusión de reeisteaoin c otra) 

menores que en ; sistema que emplea un rulé do dosier acida* 

Se observará qua asta o am o tsristics p a rticu le r ■ 30 ¡? j.»a«* 

t e  más profundamente (§n «1 caco de arranque e la  corrien­

t e  máxima de aceleración; porque, en este caso, c 'erto  

afimaro de sección*#; da resisten cia en el sistema da re­

lé s  de'aceleración esta prácticamente excluido sin haber 

contribuido sensiblemente a l movimiento del vehículo; 

y de este modo so producen salto© dt corriente a l pasar

-  7 -
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3a l  sistem a  o b je to  ctel p re s e n te  in v e n to .

S i est© arranque se hao© a eooh© "vacio y  en 12?— 

no ( f ig u r o  8, adeaás de l a s  s e p a ra c io n e s  más fu e r t e s  da 

c o r r ie n t e ,  sa  t ie n e  una a p -a ric ifc . demasiado b ru sca  de la  

1 a c e le r a c ió n .

rr 15)tores - tienen temblón que representar un p r p e l real en 

e l  arranque, porque, incluso siguiendo une l&y da tiem­

pos decrecientes para la sucesión del cierre de los te le -  

rruptoren, se emplea, ein embargo, cierto  tiempo pare el  

cierre de loe primeros telerruptores, dada- le  presencia 

dísl par físnador* debido e le» corriente de tracción y por 

I b gradual transformación de 1© energía de posición del 

resorte en energía cin ética  en e l pequeño o; Undro-dis­

co.

En l e ' f i g u r e  3 se puede n o ta r , corno s? h e  U o h o , 

que, tta p l  sistem a d e l in v e n to , l e  p c flsración  máxime' m  
e l  ceso  de coche v a c io  y  en l le n o  no e s t é  l ig a d a  el, v n lo r  

máximo d-p c o r r ie n te  compatible opa e l  m otor, y  utilizada  

s ó lo  en rl s istem a d e l in ven to  p ora  la  ¿ .ce la ra c ió n  má±ima 

de coche so b reo crged o. Resulta' q u eza l poro que u t i ­

liz a n d o  a l  ©interna. d« r o l# a  se to le r a b a  la  p o s ib i l id a d  de 
ql® #1 macábico, u t i l i z a r a  ©1 v a lo r  máximo el© c o r r ie n te  

cuando seto ño era ú t i l ,  #1 pistema del pr«?m te in ven to  

im pide t a l  o osa . '

Gomo r e s u l t a  d« lo s  diagram as a d ju n to s , emp-lean- 

do e l  d is p o s i t iv o  d e l p r e s a n te  in v a n to , l o s ' primaros t o l a -

Eb también ovia, nt© que p ora  l a s  d i s t in t a s  con-
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diaion.es ñ« e a r g t , se puede t e m e r  toda une gwttt, d« aefi- 

le r s o io n e s  menores impulsetído mée o menor *1 p e d e l o l e  

m anivela* ' • 2fti Xa f ig u r e  2 . **•-' ha representad©  «1

fenómeno p a ra  l a s  t r a e  condicione©  de ca rg a  (pa^o mí - 

p mi d i  an te) caen do e l  p e d o l r e  empujado © fondo (ce so  

ñe la  a l t a  © c o lo ra r ito ) . Con e l  p e d a l im pulsado

con fu r r z e  menor. p«*ro o ©a ©tanta, es O btisn en  un a rran - 

*«? c o r r ie n te  qft© o s c i la  t ir e d a d o r  de un vr-lor cen e- 

ta n to , coam ae te n ia  con lo,s re - lto  de a r e ló m e it o .
»

fis to  a-i produce p o r una d iv is ió n  conveni:m tr da Its r e s i s -  

.ta n c it iS , porqu/i al. p a r  f i ’ snsdor rtel d is c o  os sensiblem en­

t e  o o n a ta n te .

Las co n d ic io n e s  que se c b te a ie n  f i ja n d o  una 

p o s ic ió n  de l l a v e  da « o e la ra c ió n , se  poséan o b ten er en 

e l  s istem a d e l p re se n to  la v a n te  a p lica n d o  una fu e r z a  eons- 

. t r a t e  «1 p e d a l o a l e  me n iv e le ;.

Se v© tam bién que con e l  sistem a d a l p r e s e n ta  In­

ven to  «e puedo te n e r  un numero c u a l q u ie ra  de ace le r  a c í  to e s  

a p lica n d o  ■ un número o orre^ p oad icn te de prrsioa*»s d ife r e n ­

t e s  a l  p e d a l o •« l a  m an ivela.

J&edemos que* a p r e s io n a s  o r e c ie iita e  d e l p e d a l, 

en s i  oe«o do t r o le b u s a s , oorresponden ( ;p e ra  un© cerg© f i ­

j a  d a l cacho) a c e le r a c io n e s  c r e o is a  t e s  y , p e r  ta n to , se­

gún g l  cisterna dcsi p re s e n to  ; in v e n to , se n e c e s it e  .p rrr  s c r -  

le r n r  une oporaoién  snélogp. n^la que Pf> h ace  en un r uto- 

b á s movido^ p e r  m -tor do nxp l é s i t o  cusa de es 'p r i e t a  «1 

a ce le ra d o r»

Bv id ea  tom ante, p a ra  o u r.lq u icr  a p lic a c ió n , d--t
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d is p o s i t iv o  da ppde.l o cn e ib lo  o?*» p eso  e l  llam ado ;5í* .am- vo­

l a ,  su stitu y e n d o  p e d a l por uno m ?.nivela.

Bfc. le s  figures 4 p 6 se va en "8 en pequeño cilindro  

de los contactos; en la figure 4 , pobre un. erbol 9 ve mon­

tado ©1 ai neo 10 de Fouopult que pueda girar entre lee re ­

mas de un electroimán ouyo enrollamiento 11 ee recorrido 

por le  corriente de- tracción. En *>I, oe^é' da le figure.

4 , e l p«del 12 está unido por le barre 15 al extremo d« 

uns ppionca 16 que, en bu otro extremo, reaccione contra 

un resorte 17* Segfin opta realización , le  transmisión 

del movimiento del pequeño cilindro. .8 al d i.«*00 10 se di- ’ 

r^ota; por e l contrario, según la figure 5* lo transmisión 

*s l movimi.pn.to cti.hacs por medio un trinquete 13 y el 

'.éaotor 14¡ finalmente en la figura 6, ‘«ntr» la palanca 

19, moa-t«di= «I c:xrtremo a é l árbol 9 del pequeño cilindro  

8 y la palanca 16 os iAtsrpona -un resorte 18.

Él funcionamiento da lo s  diversos diqp o s i t i v o s  

r e s u l t e  da lo  que precede.

Aunque por ra zo n e s  d e s c r ip t iv a s  e l  p re s a n te  in ­

v e n to  so he besado en lo- que an tee  se he-! exp u esto  y r e p ra -  • 

s s n .ts 4o, s o lo  a t i t u l o  de n j^ cp lo , en le p la n ch a  do dibu­

jo s  a d ju n ta , pueden introducir* ce mucha a mo d. i f  i  a& c lo n  es 

;m  I s r e a l iz a c ió n  d e l in v e n to , .poro to d a s  b&8ed.es en lo s  

co n cep to s fundam éntalos do l mismo sa g to  l e s  s ig u ie n te s  

r e  ív  tu d ic a c ic a e s *

-  10 -
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Los puntos fle invención propia, no n a w ,  

no ¡*ntob] celda, practicad© ni divulgad©, rn Sspsño qu©

s * prea-intan para que s--»an objeto d© »str, Patonts ñ© In- 

troóaaoíón por DIEZ a ñ o n -non Ion sigatonton;

1S .-  Un dispon:? t iv o  d<* man'•.o par*-’ *»1 arranque» 

autom ático  ño uno o más m otoras p a ra  I r  t r a c c ió n  o l f c t r i o s  

c a r a c t e r iz a d o  p o r la  -pr « san óla  ño una n 'mío d« ■ la  o o erao - 

t n r i s t i o a s  s ig u ie n t e s ,  p or soparaño o oon juntam ente,

a) P e ra  san s ib il  izar s i  árgano d<? m«n*n, n s  ñ í -  

o i r ,  par» ciar a l  conductor 1 $ señal do la  importancia del 

e s fu e r z o  podido por «1 ooch-’, n i  propio tiem po  qua sa po­

na a l  c o n d u c to r  a:: s i t uaeldn do p o d a r , aeg'fe. su  c r i t e r i o ,  

v o r is®  l a  marcha d e l arranque mo^iant-^ --1 mirtino á rg an o  de 

control, ^1 pequeño c il in d ro -  de con t i  oto- sob ro  escobilles  

f i j a n ,  f; oausa d e l  acc io n am ien to  de 1? p--rto d e l órgano 

a# c o n t r o l ,  ©»t6 d i r e c ta  c l a 15i r  © otan0-0to  c o n -c t  ■ do con un 

di gen ña F o u c a u lt  que g i r a  antro la 3 ram a~ ño un ■ -I --c tro  la so

11
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d@b idamente ex c ita d o *

b) S i o lao tro iiaán  po e x c ita d o  p o r 1? .c o rr ie n ­

t e  de tra cc ió n »

, o) 1 1  e le ctro im á n  ®s tam bién e x c ita d o  re s p e c -  

tivam ^ ñto por una c o r r ie n te  do teas?ida c o n s ta n te .

d) S I d isco  do r o u o e u lt  e s tá , ñiroctfem ante

-y. c o p l e é  con el, árbol del pequeño c i l i n d r e  ñ* lo e  con ten ­

tos*
,e )  • s i  d isco  de P o u o aú lt acoplado con e l

pequeño c i l in d r o  de lo s  c o n ta c to s  modi'-nta una tra n sm isió n  

' ds movimiento c o n s t i t u id a  con engrane je s  o h i e l e s  o s i g i ­

la r e s *
f )  Ba la  tra n sm isió n  de movimiento e n tre  e l  d is ­

co ds F o u ca u lt y  e l  pequeño c i l in d r o ,  so in terp o n * un .re so r­

t e  gradando»

Ú  La c o r r ie n te  de • e x c i t a c ió n ' d e l * l« o trc im á n , 

e n tr a  cuyas r  amas g i r a  di olio d is c o -, ce Iié c -* v a r ia r  por e l

mi orno órgano d-< masado* "

2 * ,- ' lia d is p o s i t iv o  de órgano de m»ndo s é n r l b i l i -

c «do p aro  e l  arranque autom ático de uno o más m otores po­

r a  l a  t r a c c ió n  e l é c t r i c a .

T e l y  como ha d e s c r ito  m  l e  Memoria que ente-" 

c®ñm re p ra  rentado m  e l  d ib u jo  cus m  te*empeñe, y  p are 

lo a  f in o s  - que s« han e s p e c i f i c a  do. • ;_•

Beto Humor ie  o 'n o te  de doce h o ja s  e s c r i t a s  p o r une

solé- c e ra . ^  .
Madrid a*-, rv A\iw» woé* .

C h/- 12
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Alberto de Ê aburu
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