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MODELO DE UTILIDAD.
PAIS : ESPANA.
DURACION : 20 ANOS.
OBJETO : "AMORTIGUADOR DE DOBLE EFECTO VERTICAL".

A nombre de ¢ DON VICENTE COREI_.‘ABARRIA CORTABARRIA,

Residente en : EIBAR (Guipfizcoa), Iparraguirre, l.
Nacionalidad : ESPANOIA.
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Se trata, como el enunciado indiéa, de un amortigua-~
dor de doble efecto.fertical; normalﬁehte para trabajar
con aceite, el cual presenta notablés_ventajas'y mejoras
en orden a simplificaci6n constructiva determina@a‘por,
un menér nimero de"piezas convencionales y elementos com-
ponentes, as{ como por un montaje sumamente cfmodo y sen-
cillo que no precisa personal especializado.

En este tipo de amortiguadores el agente principal
de trabajo es el propio liquido, al qﬁe, en base a la
presibn que experimenta, es obligado a circular, en més o
menos cantidad, a través de pasos y conductos que desen-~
bocan en cémaras distintas mediante trasvase reversible
del fllido, lo que origina la amortiguacidn buscada en
el sentido de un doble efecto de frenado lo més suave po-
sible.

La calidad y bondad que acredita un buen amortiguador
se deduce del pérrafo anteiior, sensildlidad de respuesta
Y gran potencia de frenado, factores que determinan una
amortiguacibn dinémica progresiva capaz de absorber de
forma suave y efectiva los choques y rebotes a que cons-
tantemente estid sometido.

La invencibén que nos ocupa parte de una teoria cons-
tructiva que llevada a la préctica materializa un amorti-
guador en cuyo interior se vehicula el liquido a través

de vAlvulas especiales, que en un principio estén cerradas
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por arandelas preéionédas por muelles antagonistas y de
recuperacibn, pero que en wirtud de la solicitacibn ejer-
cida abren instanténeamente permitiéndo el paso del acei-~
te para seguidamente cerrar en gradaciSn sensibilizada
que evita golpes tmscoe de cambio ée sentido, en el tras-
vase del oleorflGido, de un recinto a otro y viceversa,

coﬁ una poténcia de frenado diréctamente proporcional a

‘la fuerza ejercida por los muelles citados.

En esencia, comprende una carcasa exterior tubular,
abierta por un extremo y cerrada por el otro, que contie~-
ne un tubo concénbrico en funcidnm de'dgpésito principal,
el cual fija en el fondo del cuerpo exterior a una pieza
casquillb provista de oriﬁicibs‘de paéo, ventanas de sa-
lida y de un alojamiento centrai que recibe, a presi6ﬁ
0 mediante rosca, & una pieza valvula que contiene una
bola de cierre Yy un muelle de compresi6n, a la vez que
sobre }a parte superior del casquillo, que presenta un
asiento en corona circulgr, apoya una arandelg de obtura-
cién presionada por un segundo muelle compresor, mientras

que el otro extremo del tubo concéntrico, asi como la

carcasa contenedora, son cerrados por una pieza casquillo, -

con juntas de estanqueidad; ¥ bor una tuerca de_aﬁrieto
que-consolida el cierre del conjunto, llevando ambos ele-
mentos practicado un orificio central de paso pdr el que
discurre un eje poftador de un émbolo-valvula de empuje
y doble efecto. ' . ‘

Este pistbn estéa compueqto por una pieza casquillo,
dofada de orificios de paso y asientos en coronas circu-
lares, que recibe centradamente a una vélvula, también

provista de conductos de paso, en unibén de un muelle de
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compresibn, arandela de cierre superior de los orificios
de pasoAde'la pieza casquillo y un Jjuego de arandelas-mue-
lle, una de ellas con ranurados periféricos, que cierran
inferiormente los pasos més iﬁteriores'dei casquillo, los
cuales comunican con los correspondientes de la vilvula,
bloqueéndose todo el montaje con una arandela de aprieto
¥ una tuerca de fijacifn que immovilizan el conjunto.

Lo aﬁterior se completa con el éceite necesario intro-
ducido en la fase de montaje del amortiguador, el cual
debido a estar constitufdo por dos elementos tubulares
concéntricos, el interior de menor didmetro, dispome de
dos cémaras 0 recintos independientes, siendo el més ex-
terior de tipo anular al estar determinado por la pared
exterior del tubo interno y la pared interior del cuerpo
carcasa, en tanto que el central es de tipo cilimndrico
y comunica con el periférico a través de los orificios de
paso de la pieza casquillo situada en el fondo de la car-
casa tubular.

Para una mejor comprensidn de cuanto antecede se
acompafla un dibujo seccionado en €l que se representa es-
quemdticamente la invencibn que a continuacidn y con re-
ferencia 8l mismo se describe detalladamente.

De acuerdo con la figura nica que se representa, a
titulo de ejemplo ilustrativo no limitativo, el amortigua-
dor de doble efecto compregde un cuerpo carcasa 1, abierto
por‘uﬁ extremo y cerrado por el oponente, en cuyo interior
se aloja un tubo concéntrico 2 constituyente del depbsito
principal del aceite 27, a la vez que, al ser de menor
diémetro.crea un segundo recinto periférico de seccibn

anular 28 y'fija en el fondo del cuerpo exterior a una
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pieza casquillo 3 provista de orificios de paso 22 que
comunican con venténas de salida 2% y de una pieza val-
vula centrada 4, acoplada a presi?n o mediante roscado,
la cual contiene una bola de cierre 5 y un muelle de con-
presién 8, en tanto que la parte superior del casquillo
presenta un asiento anular sobre el que descansa una aran-
dela obturante 6 oprimida por un segundo muelle de compre-
sibén 7. o

El extremo sbierto de la carcasa, asi{ como.el tubo
interior concéntrico, quedah cerrados mediante otra pieza
casquillo 9, dotada de juntas de estanqueidad 1l y 12, en
colaboiaci6n con una tuerca de aprieto 10 que consolida
el cierre conjuntado, 1llevando ambos elementos un orificio
centrado para paso del eje 13 portador de un émbolo de
doble efecto.

Este émbolo est& comstitufdo por una pieza casQuilio
14 con orificios de paso 24,25 y asientos en corona cir—
cular donde apoyan, por la parte superior, una arandela
de cierre 16 presionada por un muelle de compres£6n 17
Y por la zona inferior contacta un juego de arandelas-mue-
lle 18,19, la primera provista de renurados periféricos,
las cuales cierran los conductos 24, blocéndose el monta-
je a través de una arandela de fijacibn 20 y una tuerca
dé aprieto 21, a la vez que existe una pieza valvula 15
también provista de orificios de paso 26, los cuales co-
munican con los citados 24 practicados en el casquillo 14.

La forma de funcionar el amortiguador es como sigue:

Suponiendo que el pistdén estd en.la parte mids alta,

el aceite 27 llena todo el recinto principal 2 y parte de

la capacidad de la chmara anular 28; en un momento dado

T T TR THP T ARMANNISIPTT T e s e e SN




120.~

125.-

150.-

1550-

1400 had

145--

e o TR, T e T P T NN RN e e

el amortiguador sufre un_"chogue“ que repercute en el

eje y éste se introduce hacia el interior del depbsito 2
frenado por el aceite que, sin embargo, al ser comprimi-
do por el pistdn y tenmer que dejar espacio para el volu-
men equivalente al &mbolo con su eje, vence la resisten-
cia del muelle 8 para gque la bola 5 al descender abre la
abertura que cierra, por la cual pasa el lfquido eceitoso
que a través de los ventanales 23 irrumpe en el depdsito
28. A su vez, el émbolo-vilvula actlla de regulador pues
el fliido también ha Hasado por los orificios 25, lo que
le ha permitido la arandela 16 y el muelle 17, que es el
que verdaderamente da la potencia de frenado del amorti-
guador en este sentido,_a la vez que este trasiego inver-
80 evita la formacidn de vacfios en la cara correspondiente
a la posicibn del vastago o eje portante.

Al actuar en sentido contrario o de "rebote" el eje
13 tiende a subir, entonces el liquido vuelve a rellenar
el vacio que se forma en la cémara exterior, pero también
Pasa por los orificios 24, 26 haciendo que cedan las aran-
delas-muelle 18,19 gue son las que dan la potencia al
amortiguador en este otro sentido, dejando adeﬁés paso
al aceite necesario para que no haya compresidn en la
cémara correspondiente a la cara superior del émbolo.

El ranurado de la arandela 18 tiene por misidn dejar
tin paso insignificante, en ambos sentidos, para que el
sistema trabaje de forma muy sensible, con 10 que se evitan
los golpes bruscos de cambio de sentido que se originan
en el normal funcionamiento del amorfiguador.

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de

la presente invencibn, as{ como una forma preferida de
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- poderla llevar a ;a‘préctica, se hace constar que en la

nisma podfén Ser variables,‘formas, dimensiones y en ge-
neral todos aquellos detalles, accesorios Y secundarios

que no slteren, cambien ni modifiquen la esencialidad

150.- propuesta. A
Los t&rminos en que queda redactada esta memoria son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrifo, debiéndose in-
terpretar en su sentido més amplio y nunca con criterio
de caracter restrictivo,.

155,~ REIVINDICACIONES.

l8.~ Amortiguador de doble efecto vertical, cérac-
terizado por estar constitufdo por una carcasa exterior

cilfndrica, abierta por un extremo y cerrada por el otro,

la cual contiene un.tubo conééntrico de menor difémetro
160.- que en funcidn de dépésito principal fija inamoviblemente,
en el fondo del cuerpo exteriof, a una pieza casquillo
ﬁrovista de orificios de paso qué cbmunican con ventanas
de salida y dispone de un aloﬁamiento central que recibe, |
a presidén o mediante roscado, a una pieza véalvula que lleva -
165.~ una bola de cierre y un muelle de compresibdn, a la vez
que el casquillo superiormente presenta un asiento en co-
rona anular sobre el gue apoya una arandela que obtura
los orificios de paso presionada por un segundo muelle
compresor, en tanto que el otro extrémo del tuyo concén-
170~ tiico, as{ como la zona abierta de la propia carcasa ex-
terior, quedan cerrédos Por una pieza casquillo, dotada
de juntas de estanqueidad, en colaboracibn con una tuerca
de aprieto que inmoviliza y consolida el cierre descrito,

llevando embos elementos, pieza casquillo y tuerca, sendos
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orificlos pasantes,‘practicaéos céntralmente y coineci-
dentes uno con respecto al otro, por los que discurre
axilmente un véstagg o eje portador de un &mbolo-vilvula,
el cual comprende una pigiﬁrcasquillo, con orificios de
paso exteriores e interiorés; a la par que presenta asien-
tos, superior e inferior, en corona circular sobre les
que apoyan respectivamente una arandela que cierra por
arriba los conductos més periféricos presionada por un
muelle de compresidn y un juego de arandelas-muelle, una
de ellas con ranurados periféricos espaciados, que obtu-
ran inferiormente los pasos interiores del casquillo,
blocéndose todo el acople mediante una arandela de aprie-
to y una tuerca de fijacibn que inmovilizan el conjunto
Yy asocian al eje con el casquillo, el cual recibe centra-
damente una pieza vllvula que estd calada al véstago y
lleva también orificios de paso que comunican con los
correspondientes més interiores realizados en el repetido
casquillo, completéndose el amortiguador con el aceite
necesario, introducido en la fase de montaje, que llena
el depdsito principal y parte de la cfmara exterior de
seccibn anular, creada por la pared exterior del tubo
centrado y la interior del cuerpo carcasa, estando ambos
recintos comunicados entre sf a través de los conductos

de paso y ventanas de salida de la pfega casquillo fija

en el fondo de la carcasa.

28,~ "AMORTIGUADOR DE DOBLE I O VERTICAL".
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