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en deficiencias dei servicio en .ias actuaies redes ferrovia-

-l

Y] inYencién a que se refliere la presente meozia, cons=-
tituye una novedad industrial con caracteristicas y ventajas
que la hacen merecedora del privilegio de emplotacién que
Por erla se solicits, de acuerdo con Las preacripciones‘de¢
ustatuto vigente de la rropiedad Industrial de 26 de Julio de
1929, texto refundido, publicado el 90 de abrii'de 1930,

ikste nuevo sistema de camino ° estrﬁctufa de caucho-ferro
carril de corredera tiene por objeto desarroilar y- faciiitar
con ventajas notorias ia &ocomoci én de vehiculos eniazados
pard el transporte de viajerda y mercanciss en escala de gran
vbiumen y peso, tanto o més como Lo pueden hacer hoy los fe-
rrocarriles actuales, con Lus gérantias de hacerio mas comodo|
réapido y econémicq Yy con menos exposicidn a accidentes por

gfecto de descarriilamientos,

'ua nueva estructura de caucho-ferro-carrii de corredera ha
de substituir‘en pocos afios las viss férreas cctusles de gran
ekposicibn a accldentes, siempre desgraciados, como 1o esta
demostrando La préptica despues de tantos sfios de tréfico con
el viejo sistema de traviesas de madera, raiies y ruedas de
hierrc con pestafia empleados en todas Las redes ferroviarias
internacionales. > |

Para mantener Lzs anticuadas iineas férreas en perfectas
condiciones es necesario eféctgar'gwandes desembolsos, pues sy
entretenimiento résulta‘muy costoso ., vebido a esta razon .Las
Compefifas expiotadoras no cvonsiguem hacer producir buen inte-
rés a los gapitaLes invertidos en tates negocios, adoleciendo

de gran apatia para efectuar més gastos, Lo cuai se traduce

rias, cuys repercusion a todos alcanza.
A pesar de los grandes perfeccionamientos introducidos y

en estudio, tanto en ias lineas como en el materiai rodante,
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lievade a cabo de uha meners continuada,en 168 que colabo-
ren expertos de todas L&s naciones, no se ha.conséguidé
con todo sLi0o iregar ai grado de comodidad, seguridad,'eco-
nomia y efidiencia que es deseable, dado el gren sumento
de trafico creado por Lgs necesidades de la vida moderna,

Por lo expuesto, aparte de las razones de tipo econémi—
coy gomercia¢ ¥ sobre todd en cuanto a la de .is seguridéd
de Los viajeros en estc clase de Locomocion OVSea de trans-
porte encarriiado, he ideado eL. nuew sistema de caucho-fe-
rro-carrii de corredera,ecstando en la seguridad de haber
gokucionado el problema referente a’las me joras desesadas,
lasmcuales sSe expresan & oontinuaqién de esta lMemoria deé-
criptiva, juntamente con ios datos precisos y planos para
solicitar ratente de Inwencidn, ya que tiene el nuevo sis-
temé caracteristicas especialies que se detallan,

ua descripeién que sigue se hace con ayuda de los dibus
jos que se acompafian, en los cuales:
' La figura L, representa un trozo de pianta y o rte trans
versal de la estructura o camino »B»,

wa figura 2, es un corte transversal del mismo cemino
»Ba, con su cofredera y carriles de caucho engastados, mos=-
trando ademds la forja en que han de ir encarrilados 1los
vehiculos por efecto de los ejes-gufas ~N»,

'Lavfigura 4, es un corte longitudinal de la estructura
-B= por el centro de la corredera, mostrando un vagdn enca-
rrilado.

wa flgura 4, es un plano de la estructura an,ﬁOstrando
una desviacidn, con placa cambia-via »R», carriles de cau-
cho "D» y corredera de mcero Ca,

La fihgura 5, son dos corfea, transversai, longitudinad
¥y visfa lat ral de una piaca cambia-via ~Re, con si mecans$

mo de mando.

La figura 6, representa un carril de caucho sintetico
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{tante holgura,al objeto de que puedan girar en uné u otro
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»D» para ser encajado a presidém en €. hormigén.

La figura 7, es un trozo de corredera ”C» (planta y cor-
te) con varios o jes-gufus mostrando ls holgura con que van
alojados,

Lo figura 8, son carrixes‘de caucho »D» con armadura de
acero.,

sste sistema de caucho-ferro-carril de corredera, se com-
pone esencialmenté de un cimiento de hormigén »B-, encajado a
ras de tierra; en la superficie de rodadﬁra del mismo quedan
moldeados tres canales 0 surcos, JAn,‘"Sn wIm, an sl ihterioz
del surco wentral »3», se -alojan y fijan con tornillos unes
vigas de madera y acero dejando espacio intermedio, con Lo
que queda iormada la corredera »(C»,por ehtre la cual se des=-
lizan unos ejes-guias giratorios #i», éue van sujetos'debajo
de cada vehicuio, tn los surcos »Aw "I se‘encajan a presion
unos carriies de caucho _sintéticd »D» con armadura metalica
o sin ellia, quedando estos carriles rasentes con el hormigon.
Para Los cambios de ruta de los vehiculos o trenes se inter-
calan en diferentes puntos de la corredera unas placas ace-
naladas o cambia-vias “R», que se hacen actuar a volumtad;
las plezas de estss places son: N bastidor, F prisma acena-
lado, 4 barra desplazable, »r ege roscado de mando con volan-
te y los medios de fijacidn al hormigdn.

4l funcionamiento de los trenes sobre este sistema de
caucho-ferré-carril, ciaramente se comprande mirando las
fig. 2 y 3, en las que se ve consiste senciliamente en intro-
ducir los ejes-guias »M» entre La corredera »C», lo qus pere
mite a los tremss mmrchar debidamente encarrilados, rodando
em todo momento sobre Los cuarriies »Dn», excepto en los cru-
ces en que las ruedas atraviesan la corredera.

Para prevenir el colentamiento de las guias »M», éstas

son giratorias o locas y entran en la corredera ~C~ con bas-
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sénﬁido. segin Lo réquieré el desplazaniento lateral de .10s
trenes en su mardhé.

Las ventajas mes notables de este sistema de caucho-fe-
rro-carril de corredera son las siguientes:

sl establecimiento o tendido de lineas dgli nuevo sistema,
tiene la ventaja, si los accidentes deir tereno lo exigen, de
poder construirse en pendientes mucho mayores que las que hoy
se establiecen en los ferrocarriles actuales, #sto es debido
al ﬁayor contacto del rodaje derlos trenes con lLos carriies
de caucho, lo cual no permite tan faciimente el que las rue-
das patinen, como sucede en Lzs actuales lineas férreas, ade-:
més, siendo asi que todo el nuevorsistema con sus cruces,cam—'
bios dé via, correderas y carriies se caucho estan situados
a un mismo nivel,estos caucho-ferro-curriles son aptos para
establecer os en el interior de las ciudades, pudiendo rodar
sobre 103 mismos, sin entorpecimiento, cualquier clase de
vehiculos, | ‘

Con el nuevo sistema o estructura de carril, pweden cir-
cular los tramvias urbanos, con ruedas de hierro o macizas
de caucho, sin estridencias, aventajando en cuanto a econo-
miay seguridad y comodidad, s los modernmos trolebuses, .

También por su cualidad de silenciosc, el nuevo sistema
con sus cerriles de caucho sintético y ruedas macizas de es-
te mismo material o de acero, puede hacer la competencia vén-
tajosamenta.a tos ferrocarriles subtertraneos del interiar de
las poblaciones llamados r»iletropollitanos-,

Ln otros casos, con el nuevo sistema de carvil podrian
rodar los trenes aprovechando Las pistus o carreteras de hor-
migdén construidus pars automdviles, bastando efectuar la li-
gera refbrma que supone el abrir los surcos necesarios para
alo jamiento de'carriiés y correderas necesarios. Hay tambien

La ventaja de gue 10s trenes a eniplear para rodar sobre el

nuevo carril, habian de ser mas ligeros y de menos coste, ade-
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més de ser mas comodos, tanto psra Llos visjeros como posa

reparaciones, tresiados fuera de la via, etc. etc.

Hechaz L& descripeidn que antecede, es preéiso giladir que
los detalies de realizacidn de Lz ideu expuesta pueden va- |
risr, sin que por elio cambie la esencia de ia invencion,
que as la que se desprehde de los pérfafés que anteceden y
ila que se reivindice en ita siguiente

. ROT.4

wn resuman : La Patente de Invencidn que se solicita, re-
caersd sobre les reivindicaciones sigulentes:

L8 ,= #Un camino o esfructura de cauch¢-ferro-carrit de
corredera pura vehiculos y trenes-, caracterizado porque es=-
ta fabricado de concreto de hormigon hidréuiico, o de otra
clase, empotrado en Lz tierra; con tres surcos Jlongitudins-
les, parelelos, en 108 gque se encajan y fijen rasantes con
el camino 05 CAR.Iwis wus CaAUCHO SINTLTICO o WATURAL VULGA-
NI ADO y UNA CORRusDERA o ACERO, todo ello dispuesto para La
rodadura de vehicalos>o trenes,

2&,- »un czudino 0 estructuwra de caucho-ferro-carrii de
corredera para vehiculos y trenes+, segun la reivindicadiodn

enterior, curacterizado porgque es a propdsito para le circu=

lacion de trenes de viajeros y mercaencias, pues la mrcha en-
lcarritads de los trenes se méntiene en virtud de unos wdku=-
GUIas LOCOs o GIRATORIOS, que ven fijos a los vagones y que

su vez dichos uJun-GUIas se dealizan por entre una corre-

|dera, huciendo que el rodaje del tren no se daiga fuera de

’

ios carrites,

38,~ »Un camino o estructura de caucho-ferro-carril de
corredera para vehiculos y trenes:, segun reivindicaciones an-
boriores, caracterizado porque es a propoésito pare La rodadu-
re. encarrilada de vehicuios y trenes equipados con lliantas
NuUMATICAS o MACIZAS D CAUCHO o o INCTICO,

48 ,= ~Un camino o estructura de caucho-ferro-carril' de co-
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rreddre pare vehiculoé y trenes-, segun reivindiéagiones ane
teriares, caradierigado poxﬁue comprende dentro de su.siste-
ma unos CARRILES us CAUCHO VULCANILALO oINTATICO 0 nATURAw,
sobre Lod que marche el rodaje de ios tremes o vehiculos.

58,- ‘Un cemino o estructura de caucho-ferro-cerril de
corredera para vehicutos y trenea~, segun reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque comprende dentro de su
sistema unos CARnIwbs ws CAUCHO SINTIICO CON ARMAUURA DE
ACERU 0 Us OFRO MAT=RIAL. wssta armadura asomard hasta la
superficle del carril para que sOSRs wLLA pueda marchar ei
rodaje de los trénes. 7 .

68 .~ "Un camino o estructura de caucho-ferro-carril de
correders pars vehiculos y trenes:, segun reivindicacibnéa
anteriares, caracterizado porgque estéd dispuesto para la
locomocion encarri&ada de vehiculos y trenes equipados con
RUsDA> Ui ACERO SIN PeoTakd,

72 .« +Un camnino o estructura de caucho-ferro-carril de

corredera pare vehiculos y trenesy segun reivindicaciones

-anteriores, caracterizado porque comprende dentro de su

sistema FLACAS ACANALADAS CAMBIA-YIA. %1 movimiento de las
placas éeré de desplazamiento a traves de la corredera pa-
ra enfrentar cualquiera de sus renures con Lo corredera que
se quiera hacer masrchar el tren o vehicuLos,

88 .- »Un éa&ino o estructura de caucho-ferro-carrili de
corredera para vehiculos y trenes~, segun rei&indicaciones
anteriores, caracterizado porque comprende dentro de su sis-
temr PLACAS bz CBﬁGﬁ de corredera, hasta 90, con mecanismo
de mando, que tendran facultad de desplazamiento verticé+
y de giro.

98 ,- e reivindica, por ultimo, como objeto solre el
que ha de recaer e la rPatente de Invencidn que se solicita:

»Un camino o estructura de caucho-ferro-carrii de correde-~

ra para vehiailos y trenes:,
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Todo conforme queda descrito en L1z presente Memorisa, qhe

conata de ocho péginas escritas a méquina y dibujos que se
acompaiian, '
Medrid <7 junio de L.950.
' ALFONSO UNGRIA
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