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para una patente de Invención, por veinte años, en España: 
por: = Mejoras en la  construcción ¿Le lo s árboles de transmisión 
de elevada flex ib ilid ad  torsional para antovehícuLos = 
a favor de la  firma, F I A T  S .p .A ., residente en Turin -Ita_  

l i a -  300 Corso IV Novembre.

El presente invento tiene por objeto un árbol de trans - 

misión para autevehículos, cuya carac te rística  se h a lla  en e l 
hecho de que el elemento destinado a transm itir el momento de 

torsión e stá  constituido por una barra de elevada flex ib ilid ad  
montada en e l  in terior de un tubo que solo actda como elemento 
portador.

De este modo se obtiene una transmisión con una elevada 
flex ib ilid ad  torsional y con objeto de ev itar la  velocidad orí - 
t ic a  del sistem a in te r io r , esto es de la  barra, la  misma barra 
se une al tubo exterior en uno o más puntos.

Preferentemente el empalme entre la  barra y el tubo se
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efectda por medio de elementos e lá stio o s , por ejemplo de goma 

O caucho.
En el dibujo adjunto se i lu s tra  esquemáticamente y a so - 

lo  t itu lo  de ejemplo, una foima de ejecución del invento.
La figura 1 es una v is ta  fron tal parcialmente en sección, 

del árbol de transmisión.
La figura 2 es una sección en mayor esca la  por la  linea 

H „ I I  ¿Le la  figura 1 y la s  figuras 5 y 4 son secciones longitu  - 
dinales correspondientes a los dos extremos del árbol de trans - 

misión.
Por 1 se indica una barra de elevada fle x ib ilid a d , unida 

por el extremo anterior mediante un acoplamiento acanalado 2 
con e l elemento oonductor 5 de modo que pueda desplazarse ax il - 

mente. En e l extremo opuesto de la  barra e stá  á sta  unida por 
medio de un acoplamiento acanalado 4 con e l  elemento conducido 
5 y se une rígidamente con á l en sentido a x il por medio de una 
tueroa 10 atorn illada en el extremo file tead o  de la  barra, que 
entre un disco 11 y un an illo  12 montado en una garganta anu - 
la r  l a  de la  barra aprieta un manguito 8, el an illo  in terior 
13 de un cojinete de ro d illo s 14 y el elemento 5. E l an illo  ex­

terio r 15 del cojinete 14 e stá  sustentado por un elemento 16 
unido al bastidor del vehículo con la  interposición de un co - 

jin e te  de goma -no ilu strad o-.
Por 6 se indica un tubo que envuelve a la  barra y está  

unido a l  extremo anterior con e l  elemento oonductor 3 con in - 
terposioión de un manguito 7, de modo que pueda desplazarse 
tanto a x il  como angularmente, por e l  extremo posterior e l  tu - 

bo 6 e stá  soldado en 17 al manguito 8 unido rígidamente a la  

barra 1.
Por 18 se indica un elemento de goma que hace funciones
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deguardapolyo correspondiendo al soporte anterior del tubo 6.
Entre la  barra 1 y el tubo 6 se interpone, en: uno o más 

pantos de la  transmisión, taquitos de goma 9, los n a le s  s i r  - 
viendo de apoyo a la  barra 1 respecto a l tubo 6 que sínicamente 
tiene el papel de portador, eliminan l a  velocidad c r ític a  de 

l a  misma barra.

N O T A

La presente patente de Invención, consta de la s  siguien - 
tes reivindicaciones: solicitándose l a  reivindicación de p r io ­

ridad de l a  so lic itud  de patente ita lia n a  del día 30 de Junio 

de 1949, número 484.347.
1. - Mejoras en l a  construcción de lo s arboles de t r a n s ­

misión para autovehí culos, caracterizadas porque e l  elemento 
destinado a transm itir el momento de torsión e stá  constituido 
por una barra de elevada flex ib ilid ad  torsion al, contenida den - 
tro de un tubo que solo tiene el papel de soporte, uniéndose 

dicha barra al tubo en uno o más puntos con objeto de orear 
apoyos destinados a evitar la  velocidad c r ít ic a  de la  misma 

barra.
g. - Mejoras en la  construcción de lo s árboles de trans - 

misión según lo reivindicado en el punto 1, caracterizadas 
porque l a  unión entre la  barra y e l tubo se re a liz a  por medio 
&e taquitos de gana o por otro m aterial e lá stico .

3. - Mejoras en la  construcción de lo s árboles de trans - 
misión según lo  reivindicado en los puntos 1 y 2, oaracteri - 
zadas porque la  barra y e l tubo se unen rígidamente por un ex - 

tremo con relación a uno de los elementos de l a  transmisión,
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mientras que por e l otro extremo la  barra se encaja de modo 
deslizable en e l otro elemento de la  transmisión y e l tnbo se 
monta lib re  para desplazarse bien sea a x ü  como angularmente 

respecto al mismo elemento.
4. - Mejoras en la  construcción de lo s árboles de trans - 

misión, segán lo reivindicado en lo s puntos 1 a 3, caraoteri - 
zadas porque uno de lo s extremos del tubo se suelda a l a  barra, 
mientras que el otro con interposición de un manguito se mon - 

ta  en el extremo de la  transmisión a la  que está encajada la  

barra, de modo que pueda d eslizarse .
5. - Mejoras en la  construcción de lo s árboles de trans - 

misión, segán lo  reivindicado en los puntos 1 a 4, carácter! - 
zadas porque en el extremo del tubo libre para desplazarse ax il 
o angularmente, se monta un elemento de goma para proteger con - 

t r a  el polvo.
6. - Mejoras en la  construcción de lo s árboles de trans - 

misión de elevada flex ib ilid ad  torsional para autovehiculos -
Segán se desoribe y reivindica en esta memoria desorip -

t i  va.
Se d e ta lla  e i lu s tr a  con los planos que a l a  misma se 

acompaSan.
Consta esta memoria de cuatro hojas, fo liad as y esori - 

tas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, JUN.N50
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