; TRON ¥ |D40)a 510"

’ I .
[Nt 5\

193531

-l=
MEMORIA DESCRIPTIVA

Que se acompafia & la solicitud para el registro de uns PATEN-
TE DE INVENCION par 20 afios en Espalia, a favor de D. Gonzalo Gare
cla Giraldo, de nacional idad esporiola, residente en Madrid calle
de Béjar n? 8 -2¢9 (Guindalera), por "UN SISTEMA DE TRANSMISION
HIDRAULICA PARA TODA CIASE DE MAQUINAS Y TRANSPORTES".

LA PRESENTE PATENTE DE INVENCION, Be refiere a un sistema hi-
draulico para sustituir toda clase de transmisiones mecdnicas y
solidas con sus ampliaciones y reduciones, cambios de velocidades,

embragues, cardans ,crucetas,flectores, juntas universales,estriados,

10
cadenas,pifiones, arboles, semiejes, correas, poleas, diferencia-

les y frenoe. Por este sistema moderno, que supera a las actuales
transmisiones, se consiguen las piguientes ventajas:
J8.- Maximo de resistencia, minimo de peso y ahorro de material.-
15 28.- Blininacidn de riidos, desgastes y everias,como sucede en -
las actuales tranemisiones,que a pesasr del més perfecto montaje,
sufren una perdida de un 30 ¥ de su rendimiento,debido a rozamien-
tos de deficiente engrase, descentrzajes y sobre todo los pares de
fuerze que originan los engraviajes - 902 y los montades en distin-
20 tos ejes, dan lugar a una perdida de fuerze incalculable y con estc
los accidentes que ceausan las roturas imprevistas;todo esto desa-
parece con la nueva tranemisién, edemds del ahorro de operarios -

especializados pare su conscrvacién ,menejo y entretenimiento,pues
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las maniobras se realizan automaticamente y con la mayor suavidad
¥ répidez,siendo dobles para que tanbien puedan efectuarse & vo-
luntad, sin que se origimen tran:ztornos ni detericros.

3d8.- El freno es de una segurided y eficacia tal, que sabiendo

disponer y conbinar les llaves de 3 vias,para que cierren los dbs
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circuitos y accionundo a mano el resbelador del corto-circuito se
podréd pulsear a voluntad bien sc trate de peligro o meniobras (co-
mo la bajade de puertos), que sl cerrar todas las comunicaciones
se inmoviliza el liguido y este bloca las turbinas,dieponiendose
de un freno seguro en dos, tres,cuatro ruedas y hasts en un tren
8 ee preciso, con la uniformidad en todas ellas que ejerce la =
LEY de presiones,no olvidandose que sobre las presiones influyen
los dizmetros y sobre la igusl dad predominan las mayores.

48%.- No son necesarios material es de importacién con formula cua-
litative complicada o secreta, ni precisién en las tolerancies de
diletacién o verificacién de olguras para el montaje, ni temples
ni cementacionea;pudiendose construir la presente obre en cualquie
taller nacional de pocas importancis, no excediendo su coste del
50 % del valor de las actuales tramemisiones, ademes de garantiza-
ree una duracién indefinida, porque eu lubrificacién consiste en
que tcdoe los frotamientos funcionsn surmigidos en aceite y a una
presidén de 6 kilogramos por centimetro cuasdrado,lo que impide des-
gastes, ruidos y brusquedades, facilitando una mercha amena y eco-
nonicamente results por 1os escasos ganetos de comservacién y en-
tretenimiento y tocante a rendimiento, ls eficacia d los ligui-
dos ya queda demoetrada con el funciomamient ¢ de la prensa hidrag-
lica.

ANTECEDERTES: Este &l stemse hidraulico tiene splicacién a loe
transportes aereos, marinos, submarinoe,por ferrocarril, carrete-
ra y todos loe terrestres (traccién animal o humana) y atodas las
industrias de erergia de vapor,mecanica, electrica y nuclear. De-
claro que le invencién que deseo registrar es nueva y originel del
que suscrive,asl como les composiciones de los materimles descrip-

t08 y 1as DOCE piezas numeradas en los planoe.
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DESCRIPCION DE LOS PLANOS: nc 1 Bombe impulsore de tipo cir-

cular y excentrica de paletas,empleada para menos de 250 revo-
luciones par minuto;de 250 a 650 o 700 r. p. m., se empleari
bomba de pifiones y paras mayores r. p. . se emplearan turbinas
de &laves, construidas todas ellas con los materiales siguien-
tes: Bronce fosforoso compuesto con CU mas SN mas PH; acero es-
tampado compuesto con FPE mas C mas CR; hierro dulce for jado com-
puesto con FE mas CU mas RI; aluminio compuesto con AL mas AG;

Dural, AL mas CU mas ZN; Duraluminio=igual AL mas FE mas SN mas

10 C; y tanbien de fibra prensada, baquelita fundida, pexiglés y
maeter ias plasticasconsistentes, los cuerpos de bomba o0 carcasas

estatoras podran ser fundidos pero loe rotores forjadwm .
2.~ Cirmito de transmisién por tubos de cobre, am ro latén
0 hierro, que tendran asi como las mangse y t0do el sistema un
diame tro interior o capacided util de 1/4 de pulgada por cada
1 fraccién de 5 H.P. de potencia; asi, hasta 5 C.V. eerén 12 mi-
limetros, de $ a 10 C.V. serédn de 20 m/m, de 10 a 15 C.V. se-
ran de 25 m/m, de 15 a 20 C.V. meran de 32 m/m y asi sucesiva-
mente.

20 3.- Mangas flemibles para ser subordinadas a la sueps nsién,
construidas con refuerzo de trenzado metalico,obturecién de cor-
cho {pare no ser atacadas por el aceite mineral), gomas virgen y
capas de seds natural y lona oruds con una resistencia de 9 ki-
logramon de presién por cada centimdtro cuadrado de superficie,

25 con igual coeficiente de resistencia para todo el esistema.

4.~ Tubos cruzadoe pera la inversidén del circuito o cambio
ded sentido de giro y contramarcha; en el detalle 2R del Polio I
las flechas indican el movimiento y direccidn del fluido,obser-
vandose el sentido de rotacidén contrario a el del 1D que giran
las dos Turbinas a derechkas cuando las llaves de tres vies las

30 dan paso por el circuito directo y cierran el de cruce. Asi e~

fectuan los distintos funcionamientos que indican las 4 posicio-

nes diversas: En 3NS estan todas las comunicaciones abiertas por
los do8 ciraxitos,neutralizandose ambos por no haber diferencia

35 de presiones, dando lugar al punto muerto o solape. En la posi-
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-cifén 4P las dos llaves comunican entre si los circuitos,

pero a su vez estancan por completo el liquido de la tur-

bina més proxima, que no puede comprimir y por tanto pre-
senta el fremado méximo de urgencia. Esta disposicién, ee

empleara cuando se trate de un trabajo de peligro, que ne-

° necesite un freno muy potente. Para esto se instalardn las
11 aves préximas al elemento que se desee sujetar. Fuera
de estas cuatro posiciones, cualquiera otra varizecidn de
las llaves, gque no comuniquen 108 conductoe, corstituye

10 freno y si la comunicacién, es deficiente, el freno seré

moderado.

5« LLAVES de 3 vias sincronicas, que mendadas a voluntad,
por medio de un manio de sinoronismo mecénico que puntua-
liza las 4 posiciones principales., De la lauina 2% y pro-

15 vistas de un muelle que las hngn reversibles &l punto --

3RS, se pusden buscar medisnte adecuada colocacidén de las

1l aves, diversos puntos de funcionamiento y de freno, a-

daptables al trabajo, sin necesidad de rozamientos, reca-

lentamientos, tensajes ni desgastes.

20 6. Tubo de corto circuito con resbalador automatico acoio
nedo por depresisn del motor o por fuerze céntrifuge y 8re
duacién calculada, que al aumento de revoluciones, cierra
el o rto cirocuito, obligando a pasar el fluido por el cir-
cuito transmisor, facilitando una enbrageda susve y un -
cambio de velocidad progresivo y rédpido, siempre en raszén

directa y paralela a la acelerazcidén motriz;se produce es-
ta maniobra automatiocs hasta vancer toda resistencia y -
obtener una directa o superdirecta, segin la relacién --
existente entre las turbinas impulsoras y las impulsadas,
sin més reducién que la que motiva la fuga del liquido por

30 los desajustes de las bombas,

7. Bifurcacién en el acoplamiento de las mngas con raco-
res T, desconponiendo la velocidsd del circuito en un par;
mientras las dos resistenc ias sean iguales entre si, pero

35 estando en razén inversa la velocidsd de la resistencia
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impuesta por el trabajo y estando en razén directa la veloci-
dad con el desarrollo impuesto por el terreno, se obtiene la
diferemncial perfecta sin alteracién de los circuitos tramnemi-
sor €& inversor.
8. Bombas o turbimae impulsedas, de identicas carecteristicas
a la impulsora y de Alaves y paletas rectas,parque su trabajo
es de doble efecto, ya que en el caso motriz son mendadas y
por el contrario al servir de freno se invierte el trabajo y
peean a ser impulsoras. Pare su construcciém hay que tener en
cuenta que para ¢obtensr un buen rendimiento en loe empleocs de
vehiculoe de trensportes estas llevaran las paletas y rotor ex-
teriores, mientras que el estetor serd concentrico y de esta ~
forme serd facil su acoplamiento a los tambores de ls ruedas,
¥ gqusriendo tener una igumldad entre potencia y resistencia de
trabajo han de ser idénticas la suma de los diametros de e -
men dades al diemtro de la impulsora y s8i se guiere tener ma-
yor resistencia de freno que potencia motriz se haran mayor la
suma de los dimmetros de todas las impulsadas que el diametro
de la impulsore; de esta formm se produce una reduciédn de velo-
cidad que repercuate en aumen to de travajo y resietencia de fre-
nos, pués los dametros de las mandadas estan en relacién direc.
tamen te proporciond a la resiste ncie de frenos y al esfuerzo
de trabajo e invarsamsn te al desarrollo y la velocidad ; asi,
diame tro es a resistencia como velocidad es & nimero de ellas,
0 de otro modo a mayor velocided menor potemcia y viciversa.Tan
bien se digp ondran pare su empleo todas las mandadas iguales
entre g1, buscanio el méximo comin divisor para su reparto con
en fin de qu= 1la presidén hidraulica no desequilibre el freno.
9.~ PLUIDO TRANSMISOR., Este ha de ser de aceite mineral flui-
do,incoagulable o0 aceite de Recino industrial al que se afiadi-
rd4 una proporcidén del 10 % de alcohol y 4 % de glicerina en -
tiempo frio; por el contrario en epoca de calor se le agregaré
un 6 4 de amoniaco muy concertrado igual NH3 o sea puro que sir
va de refrigerante en las altas temperaturas 0 excesivas Jjorna-
das, o0 que el liquido vaya sometido a un continuo restalamiem to

por tener que desempefiar un trabajo muy fatigoso, puéds su teemi-
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ca no debe superar a los 65 °C ¥y su \;Lé’l::}'éidad por loe circuitos
serd igual a velocidad anguler de le turbina impulsors medida
en radiantes por segundoe , asi W=Rs x¥%,

10.- G6bernol de seguridad con expansionador antagonico en la
valvula reguladora para la dilatacifn del fluido y recipiente
auxilisr de reserva, pars larecogida del liquido y reposicién
del mimmo. Se coloca en la parte més altes del sistema y va -
previsto de los utensilios éiguientes: EA expansionadar anta-
gonico que permite la dilatecién del liquido venciendo la pre-
8idén del muelle de retroceso hasta llegar a los orificios D
que dispara 8l exteriory M. muelle de retrooeso calculado pa-
ra una presidén de 6 kilogramce por centimetro cuadrsdo; G, =
tuerca tensora para graduar el reglaje de muelle; 81 se quiere
dar més presidén,con esta aumenta la resistencia de freno, pero
hay e tenea en cuenta que el exceso de presién deteriora las
mangas y tubsrims; T, tapa de valvula sujeta a rosca que sirve
pare el control dc la misna y para rellensdo y vigilancia del
liquido; 1. Vastago central gruduado gue impulsado hacia arri-
ba por el embolo expansionador acusa la dilatacién del liguido
al ser excesiva y muestra la linea de enrrase para evitar que
llegue a los orificios D, de disparo.

1l.- COLECTOR de impurezas, que colocado en la parte més infe-
rior del sistema de pura el liquido acomulando los cuerpos du-

ros y preserve los ajustes de rayados y desgastes, pués de la
presidén & estos dependerd el buen rendimiento,

12 .~ TAPON de desgasificacién de grafo purgador, con el que se
puede expulsar el aite paragque el fluido, al ser comprimido,

no tenge elasticided .-~

NOTA REIVINDICATORIA.

La presente patente de invencibén, comprende las reivindicacio-
nes siguientes:

18,- UN SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA PARA TODA CLASE DE
MAQUINAS Y TRANSPORTES, que Be caracteriza porque tiene una
bomba o turbina principal que sgita un fluido presiomandole

debidamente por el interior d unos tubos conductores, conve-
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nientemente dispuestos y conbinados paruaque por medic del
torbellino circulante transmitan a presién exscta el movimi-

ento a los organoe de empleo, y lo efectusn con el mismo di-

nemismo que lo pueden hacer los ejes de acero. A pesar de los

muchos tipos de bombas y turbinas que hay inventadas,pero -

> que no se encuen iran en el mercado las eficaces para este ca-
20, por lo que es necesario calcular y coanstruir otras de -
propioc origen del que suscribe, al efecto para el sistema de
que se trata, por 1o que reivindico un nuevo modelo de bom-

10 »ba.a Yy turbinas de paletas y Alaves rectos y de doble efecto

con obturacién de cuero, estator concentrico y rotor externo,
y tanbien reivindico por la misma causa otro tipo de forma
inversa, funcionamiento excentrico y turbo-asial, asi como
los materiales ya descriptos para la construcién de las mis-
18 mas,por que las existentes a la venta, son de distinto peso
especifico y formula gquimica,muy distinto al rendimiexto Qe
ml Sistema, y aunque no invento ninguna de eetas materias,me
veo precisado a formar nuevas aleaciones y conbinaciones con
todase ellas, para que sean indiferentes a la gravedad y a la
20 inercia, que permitan desarrollar gran velocidad en los ve-
hiculos, y eviten la trepidacién en los momen tos de peligroy
siendo las siguiente: las que reivindico: Para ejes, los a-
ceros compuestos con cromo,niquel, azufre y wolfran; pars el
alme de los rotores de bombas y turbinas, el bronce y latén
fosforados, ademés del aluminio con plata (alpakar)y calami-
nzjcombinados y recubiertos con fibras prensadas, bagquelita
fundida, pexiglés y todas las materias plasticas consisten-
tes inoxidables y que no existen en el mercado asi fabdbrica-
das, sindome necesarios con el fin de sacar buen rendimien-
t0o a este Sistema, porque de elas se obtiens excelentes re-
30 sultados en su friccidén con otroe metales a marchas forzadas,
Y porque en ellos se consigue buena precieién en el ajuste,
tenacidad y resistencia al desgaste, y por todas las rezones
expuestas y ser mi proyecto las reivindico, para proceder a

la fabricacién de dichas bombas y turbinas.

35
28,~ El mismo Sisteme de la reivindicacién enterior caracte-
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rizado por que aungue sabido es que para la funcién hidrau-
lica sirven todos los liquidos, en este caso para contrerreg
tar las imperfeciones previstas, y no existiendo en el comer
cio el fluido que cumpla satisfactoriamente las necesidades
de este Sistemn,es necesario formuler cualitativa y cuanti-
tativemente un nuevo fluido hasta la fecha desconocido y -
que reivindico porque es de mi propia invencién y por las
razones sigulentes; para que el torbellino circulante por el
interior de loa tubos cumpla su cometido es necesario el com
puesto & base de aceite mineral incongelable o de recino in-
dustrial, a) que se le agrega una proporcién de glicerina, que
al ser arrastrada por el interior se adhiere a las paredes
interiores d los tubcs,formando una capa que los abriga,
aislando el aceite de los metales, 8l mismo tiempo que im=—
pide 12 incidencia de la temperatura exterior, e impermea-
biliza las paredes de los tubos,cvitando la tendencia que
tiene el aceite de remanarse siempre al exterior, (bien por
la porosidai de los metales, o bien por el fendmeno de ox-—
mosie )al mismo tiempo que impide la influencia de la tempe-
ratura exterior,por ser la glicerina mala condic tora del
frio,a la vez gue se evita que se manche de aceite el exte-
rior del Sistema donde se adhiere el polvo, formmndo una su-
cledad pastosa, que lejos de evaporarse con el calor s8e de-
rrite presentando una estetica desagradable y un problema

de limpieza. El alcohol tiene por objeto conbinarse con las
mclecules del aceite, para que al ser atacado por el frio,
reacione y por el efecto termico forme resistencia al soli-
dificarse el fluido; tanbien hay que evitar el eatado gaseo-
so del compuesto liquid, porgue en &1 se volatiliza el al-
cohol, siendo perjudicial la elasticidad del gaes que se pro-
duzca pare la buea presifn circulante, y por esto entra el
amoniaco en la compoeicién del flnido,porque &l lleger al
estado de bullicidén, el amoniaco tiene la propiedad de pro-

ducir frio al evaporarse, haciendo descehder sutomaticemen~
te la temperatura permitiendo el equilibrio de la misma siem

pre en estado normal liquido., 'ave ser practicable y til en
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todos los amblentes ternﬁiroé. Este funcionamiento quimico
automatico auxilia al expansicnador del gébernol en su tra-
bajo mecanico por las dilataciones, y si hubiera alguna ro-
tura o fuga en el Sistema, el fuerte olor de amonizco la
denuncia pars corregirls con urgencis ;El amoniaco entra en
pequefia proporcién en el compuesto porque es muy oxidante
¥ satura mal con el aceite,pero el funcionamiento 1o emul-
siona completane nte y por esto conviene que sea puro y lo
més desidratado posible; la formula cuantitetiva o tanto
por ciento de la composicién yagueda explicada en la pre-
senten memoris, le cusal no se conoce en ninguna parte has-
te la fecha ¥y se reivindica por ser ideado por el dque sue-~
crive, a través de experencias adquirida en 28 afios de prac-
tica en el manejo de los frenos hidraulicos de los automo-
viles.

38,~ El mismo Sistema de la reivindicecién anterior carac-
terizado porque eeste es integral, es decir que ademés de la
trananisién propiamen te diche comprende tanbien los acce-
sorioe auxiliares y canplementsr ios de 1a misma,como sons
enbrague, cambio de velocidades, frencs, etc., Este s8is-
tema de circuitos de tubos conductores de liquidos para -
tranamisiones, es completamente desconocido, tanto su es-—
tructura y disposicién como su finalidad, que es asi dis—
puesto por el inventor y de propio ortgen para desempefiar
€l cometido deseado y no tlene nade que vear con la infini-
dad de tubos y tubveriaes y circuitos hidramnlicoe existentes
ya y destinades a otros fines muy dis tintos de las trans-
misiones, por cuya razén se reivindican tanto la dispasi-
cién y aplicecién de los mismos como la aleacién metalica
que es necesaria para este objeto, que en la laminacién de
hierro necesitan mezcla de cobre, eginc, aluminio, peltre y
estafio; y al no existir estos fabricados, es la causa de
le presenie reivindicacién, para poder comstruirlos al e-
fecto para el presente caso, y ademas, porgue son produc—
+08 de minas espafiolas y de fa¢ il trabajo en los talleres

nacionales, sin necesidad de importaciones ni especialida-
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Tgualemnte reivindico 1la selecifén de materias elegidas para
la confeccién de las mangas de mi Sistems, que con la envol
vente de corcho encims del refuerzo de trenzado metalico,que
separa el caucho de la accidn del aceite y ademds con la se-
da naturel,goma virgen y lona coruda que se obtiene un resul
tado de duracién y garantia magnifico y se reivindica por
que entre la multitud de manges flemibles gue existen,no se
encuentran ni parecidas a la de este proyecto gque tanbien
es de mi propio origen y con destino unicamente al Sistema
hidraulico de referencia; que unido a las comunicaciones
que establecen las llaves de 3 o més guias stncronizadas,
que permiten emplear la fuerza en derivacién o en seriep se
&in convenga a los trabajos a desempefiar,porque son adapte~
bles a todas las necesidades y caprichos,y que ademés de -
ser automaticas, tanbien pueden ser mendadas a voluntad ,por
medio de un disp ositivo mecanico que permite el facil mane-
jo con sencillez y seguridad a todos los alcancee Yy aplica-
ciones practicas,sin entretenimientos,averias, ni complica-
cionee; y por todo lo descrito y no existiendo otro Sistens
por el estilo ni pare cido,en estructura,forma,ni en materia
les, es por lo que se reivindica integro el conjunto que =
forman las doce piezas mineradms en los dibujos.
48,.- "UN SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA PARA TODA CLASE
DE MAJUINAS Y TRANSPORTES."

Consta esta Memoria de diez hojas escritas a maguina
por uwna sola cara y numeradas de cinco en cinco lineas.

Madrid, 10 de Octubre de 1.950-
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