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MEMORIA DESCRIPTIVA
Que ae acompaña a la  so licitu d  para el re g is tro  de unA PATEN­

TE DE INVENCION por 20 años en España, a favor de D. Gonzalo Gar­
c ía  Giraldo, de nacional idad eapoñola, residente en Madrid calle  
de B ájar ns 8 -2a (Guindalera), por "UN SISTEMA DE TRANSMISION 

HIDRAULICA PARA TODA CLASE DE MAQUINAS Y TRANSPORTES".

LA PRESENTE PATENTE DE INVENCION, se re fie re  a un sistema h i­
dráulico para s u s titu ir  toda clase de transmisiones mecánicas y 
solidas con sus ampliaciones y reduciones, cambios de velocidades, 
embragues,cardans, c ru ce ta s ,f le c to re s ,ju n ta s  u n iv ersales ,estriad o s, 
cadenas,piñones, arboles, sem iejes, co rreas, poleas, d iferen cia­
le s  y frenos. Por este sistema moderno, que supera a la s  actuales  
transm isiones, ae consiguen las  siguientes ven tajas: 
l e . -  Máximo de re s is te n c ia , minimo de peso y ahorro de m ateria l.-  
2 * . -  Blíra-tnación de raidos, desgastes y ave r í a s , como sucede en -  
lae actuales transmisiones,que a pesar del más perfecto montaje, 
sufren una perdida de un 30 % de su rendimiento,debido a rozamien­
tos de deficiente engrase, descentrares y sobre todo los pares de 
Rierza que originan los engranajes 90a y los montajes en d istin ­

tos e je s , dan lugar a una perdida de fuerza incalculable y con este  

los accidentes que causan las ro tu ras im previstas;todo esto  desa­
parece con l a  nueva transm isión, además del ahorro de operarios -  

especializados para su conservación , manejo y entretenimiento,pues
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las  maniobras ae realizan  automáticamente y con la  mayor suavidad

luntad, ain que ae originen tr a s to r n o s  ni d eterioros.
3 * . -  El freno es de una seguridad y e f ic a c ia  t a l ,  que sabiendo 

disponer y conbinar las  llaves de 3 v ías ,p ara  que cierren  los dós

circu ito s  y accionando a mano e l resbal ador del co rto -c ircu ito  ae 
podrá pulsear a voluntad bien se tra te  de p eligro  o maniobras (co­

mo la bajada de p u ertos), que a l  c e rra r  todas la s  comunicaciones 
se inmoviliza e l  liquido y este  bloca las  turbinas,disponiéndose 
de un freno seguro en dos, tre s ,c u a tro  ruedas y hasta en un tren

si es p reciso , con la  uniformidad en todas e lla s  que ejerce la -  
LEY de presiones,no olvidándose que eobre la s  presiones influyen 
loa diámetros y sobre l a  Igualdad predominan las mayores.
4 * . -  No son necesarios material es de importación con formula cua­
l i ta t iv a  complicada o se cre ta , ni precisión en las  to leran cias de 

d ilatación  o v e rifica c ió n  de olguras para el montaje, ni temples 
ni cementaciones¡pudiéndose con stru ir la  presente obra en cualquie 
t a l l e r  nacional de poca importancia, no excediendo au coste del 
50 % del valor de las actu ales transm isiones, ademas de garantiza­
rse una duración indefinida, porque eu lu b rificació n  consiste en

que tcdoe los frotam ientos funcionan surmigidos en aceite  y a una 
presión de 6 kilogramos por centímetro cuadrado,lo que impide des­
g astes , ruidos y brusquedades, facilitan d o  una marcha amena y eco­
nómicamente resu lta  por los escasos gastos de conservación y en­
tretenim iento y tocante a rendimiento, la e f ic a c ia  do los líq u i­
dos ya queda demostrada con el funcionamiento de la  prensa hidráu­
lic a  .

ANTECEDENTES: Este sistema hidráulico tiene aplicación a los 
transportes aereos, marinos, submarinos,por f e r r o c a r r i l ,  ca rre te ­
ra y todos los te rre s tre s  (tracció n  animal o humana) y atodas las  
industrias de energía de vapor, me canica, e lé c tr ic a  y nuclear. De­
cla ro  que la invención que deseo re g is tra r  es nueva y origin al del 
que s u s crio e ,a s i como lss composiciones de los m ateriales descrip- 

tos y las  DOCE piezas numeradas en los planoe.

y r&pidez, siendo dobles para que tanbien puedan efectuarse a vo­
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BESCHIPCION DE LOS PLANOS: ns 1 Bomba impulsora de tip o  c i r ­

cu lar y exoentrica de palé ta s , empleada para menos de 250 revo­
luciones per minuto;de 250 a 650 o 700 r .  p. m., se empleará 

bomba de piñones y para mayores r .  p. m. se emplearan turbinas 
de Alavés, construidas todas e lla s  con loe m ateriales siguien­

te s :  Bronce fosforoso compuesto con CU mas SN mas PH; acero es­
tampado compuesto con PE mas C mas CR; h ierro  dulce forjado com­

puesto con FE mas CU mas NI; aluminio compuesto con AL mas AG; 

Dural, AL mas CU mas ZN; Duraluminio=igua! AL mas FE mas SN mas 
C; y tanbien de fib ra  prensada, baquelita fundida, pexiglás y 

m aterias p lastieaecon eiaten tee, los cuerpos de bomba o carcasas  
esta to res  podran ser fundidos pero los ro to res  forjadas .

2 . -  C ircuito de transmisión por tubos de cobre, ace ro 3atón 

o h ierro , que tendrán as i como las  mangas y todo e l  sistema un 
diámetro in te rio r  o capacidad ú t i l  de 1 /4  de pulgada por cada 

fracción  de 5 H.P. de p oten cia; a s i, hasta 5 C.V. serán 12 mi­
lím etros, de 5 a 10 C.V. serán de 2o m/m, de 10 a 15 C.V. se­
rán de 25 m/m, de 15 a 20 C.V. aeran de 32 m/m y asi sucesiva­
mente.

3 - -  Mangas fle x ib le s  para ser subordinadas a la  suspensión,
20

construidas con refuerzo de trenzado m etálico,obturación de colo­
cho (para no se r atacadas por el a ce ite  m ineral), gomas virgen y 
capas de seda natural y lona cruda con una re s is te n c ia  de 9 k i­
logramo* de presión por cada centimétro cuadrado de su p erficie ,
con igual coeficien te de re s is te n cia  para todo el sistem a.

25
4 . -  Tubos cruzados para la inversión del c ircu ito  o cambio 

dá. sentido de giro  y contramarcha; en e l  detalle 2R del Polio II  

late flechas indican e l  movimiento y dirección del flu ido,obser­
vándose el sentido de ro tació n  con trario  a e l del 1D que giran
la s  dos Turbinas a derechas cuando laa llav es  de tre s  vise las  

30
dan paso por e l  c irc u ito  d irecto  y cierran  e l de cru ce. Asi e -  
fectuan los d is tin to s  funcionamientos que indican las 4 posicio­
nes diversas: En 3NS están todas las  comunicaciones ab iertas por 
lo s  dos circu itos,n eu tralizán d ose ambos por no haber diferencia  

35 de presiones, dando lugar al punto muerto o solape. En la  p osi-
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-oión 4F las  dos 11avea comunican entre a i loa c ircu íto a , 

pero a au vez estancan por completo e l liquido de la  tu r­
bina máa próxima, que no puede comprimir y por tanto pre­
senta e l  frenado máximo de urgencia. Esta disposición, ee
empleará cuando ee tra te  de un trab ajo  de p eligro , que na- 

5
necesite un freno muy potente. Para esto ae in stalarán  las  
llav es próximas a l elemento que ae desee s u je ta r . Fuera 

de eatae cuatro posiciones, cualquiera o tra  variación  de 
las lla v e s , que no comuniquen los conductos, constituye  
freno y a i  l a  comunicación, es d eficien te , e l freno será

10
moderado.
$# LLAVES de 3 vias sin crón icas, que mandadas a voluntad, 
por medio de un mando de sincronismo mecánico que puntua­
l iz a  las 4 posiciones p rin cip ales. De la  lamina 2a y pro­
v is ta s  de un muelle que las haga reversib les al punto — 

3NS, se pueden buscar mediante adecuada colocación de las  
lla v e s , diversos puntos de funcionamiento y de freno, a -  
daptables a l trab ajo , sin  necesidad de rozamientos, re ca­
lentamientos, ten sajes ni desgastas.
6 . Tubo de co rto  c ircu ito  con resbalador automático acolo

20
nado por depresión del motor o por fuerza céntrifuga y gra 
duación calculada, que a l aumento de revoluciones, c ie rra  
e l corto  c ir c u ito , obligando a pasar el fluido por e l  c i r ­
cuito transm isor, facilitan d o  una enbragada suave y un -  

^  cambio de velocidad progresivo y rápido, siempre en razón 

d irecta  y paralela a la  aceleración  m otriz;se produce es­
t a  maniobra automática hasta vanosr toda re s is te n c ia  y -  

obtener una d ire c ta  o superdirecta, segdn la  relación  — 
existente entre las  turbinas impulsoras y las  impulsadas, 

^  sin  más redución que la que motiva l a  fuga del liquido por 
loa desajustes de la s  bombas.
7 . B ifurcación en el acoplamiento de la s  mangas con raco-  
res T, de se suponiendo l a  velocidad del c ircu ito  en un par; 
mientras las dos re s is te n cia s  sean iguales entre s i ,  pero

35 estando en razón inversa la  velocidad de la re s is te n cia
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impussta por e l  trab ajo  y estando en razón d irecta  la  v e lo ci­

dad con e l  desarrollo impuesto por e l terren o , se obtiene l a  

d iferen cial p erfecta  sin  a lteració n  de loe c ircu ito s  tratmmi- 
sor á inversor.
8 . Bombas o turbinas impulsadas, de idénticas c a ra c te r ís tic a s  

a l a  impulsora y de Alaves y p aletas rectas,parque su trabajo  
es de doble afecto , ya que en e l caso motriz son mandadas y 
&ar e l  co n trario  a l s e rv ir  de freno se in v ierte  e l trabajo y 
paean a ser impulsoras. Para su construcción hay que tener en 
cuenta que para obtener un buen rendimiento en loe empleos de 

vehículos de transportes estas llevaran  las paletas y rotor ex­
te r io re s , mientras que el esta to r será  conoentrlco y de esta  -  
forma se rá  f á c i l  su acoplamiento a los tambores de las ruedas, 
y qusriendo tener una Igualdad entre potencia y re s is te n cia  de 
trabajo han de ser idénticas la  suma de los diámetros de 3as -  

mandadas a l diámetro de la  impulsora y s i  se quiere tener ma­
yar resisten cia  de freno que potencia motriz se haran mayor l a  
suma de los diámetros de todas la s  impulsadas que e l diámetro 
de la  impulsora; de esta forma se produoe una reduclón de velo­
cidad que repercute en aumento de tra ca  jo y resisten cia  de fre ­

nos , pués loa diámetros de las mandadas están en relación  direc. 
tamente proporciona!, a la  resiste  ncia de frenos y a l esfuerzo  
de trab ajo  e inversamente a l d esarrollo  y la  velocidad; a s i,  
diámetro es a res iste n cia  como velocidad ee a número de e lla s ,  
o de otro modo a mayor velocidad menor potencia y viclverea.Tan  

bien se disp ondran para su empleo todas las  mandadas iguales 
entre s i ,  buscando el máximo común d ivisor para eu reparto con 
en fin  de que la  presión hidráulica no desequilibre e l freno.

9 . -  FLUIDO TRANSMISOR. Este ha de ser de aoeite mineral f lu i­
do, incoagulable o aoeite de Reciño industrial al que se añadi­

rá  una proporción del 10 % de alcohol y 4 % de g liaerin a  en -  
tiempo f r ió ;  por el con trario  en época de calo r se le  agregará 
un 6 % de amoniaco muy concertrado igual NH3 o sea puro que slr. 
va de refrigeran te  en las  a lta s  temperaturas o excesivas jorna­
das, o que el liquido vaya sometido a un continuo resbalamiento 

por tener que desempeñar un trabajo muy fatig o so , puás su tssmi-
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será igual a velocidad angular de 3a turbina impulsora medida 
en radiantes por segundos , asi W=Rs x " .

1 0 .-  Góbernol de seguridad con expansionador antagónico en la  
válvula regu3adora para la  d ila tació n  del fluido y recipiente  

a u xilia r de reserva, para larecogida del liquido y reposición  
del mismo. Se coloca en la  parte más a lta  del sistema y va -  
p revisto  de los u ten silio s  sigu ien tes: BA expansionadcr anta­
gónico que permite 3a d ilatación  del liquido venciendo la  pre­
sión del muelle de retroceso hasta lleg ar a los o rific io s  D 

que dispara al e x te r io r ; M. muelle de retrooeso calculado pa­
ra una presión de 6 kilogramos por oentimstro cuadrado; G. -  

tu erca  tensora para graduar e l  reglaje de muelle; s i se quiere 
dar más presión,con esta aumenta l a  resiste n cia  de freno, pero 

hay qie tena? en cuenta que e l  exceso de presión deteriora las  
mangas y tu be r  ja s ; T. tapa de válvula sujeta a rosca que sirve 
para e l co n tro l dn la  mima y para rellenado y vig ilan cia  del 
liquido; I . Vastago ce n tra l graduado que impulsado hacia a r r i ­

ba por e l embolo expansionador acusa la  d ilatación  del liquido 
al s e r  excesiva y muestra la linea de enrrase para e v i ta r  que 

llegue a los o r if ic io s  D. de disparo.
1 1 .-  COLECTOR de impurezas, que colocado en la  parte más infe­
r io r  del sistem a depura e l liquido acomulando los cuerpos du­
ros y preserva loe aju stes de rayados y desgastes, puás de la  
presión de estos dependerá e l  buen rendimiento.

3 2 .— TAPON de desgasificación de grAfo purgador, con e l que se 
puede expulsar el ai te  paraque e l flu id o , a l  ser comprimido, 
no tenga elasticidad  . -

NOTA REIVINDICATORIA.
La presente patente de invención, comprende las reiv in d icacio­
nes sigu ien tes:

1 * . -  UN SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA PARA. TODA CLASE DE 
MAQUINAS Y TRANSPORTES, que se ca ra c te riz a  porque tiene una 
bomba o turbina principal que agita  un fluido presionándole 

debidamente por e l  in te rio r  de unos tubos conductores, convs —
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nlentemente diapuestos y conblnados para q ue por medio del 
torb ellin o c ircu lan te  transmitan a presión exacta  e l  movimi­
ento a loe organoe de empleo, y lo  efectúen con el mismo di­
namismo que lo pueden hacer los e je s  de acero. A pesar de los 
muchos tipos de bombas y turbinas que hay inventa<3&s,pero -  
que no se encuentran en e l mercado las  eficaces para este ca­
so, por lo que es  necesario ca lcu lar y co n stru ir o tras de -  
propio origen del que suscribe , al efecto para el sistema de 
que se t r a ta , por lo que reivindico un nuevo modelo de bom­
bas y turbinas de p aletas y Alavés recto s y de doble efecto  

con obturación de cuero, e s ta to r  concéntrico y ro to r externo, 
y tanbien reivindico por la  misma causa otro tipo de forma 
inversa, funcionamiento exoentrico y turbo-as i  a l ,  asi como 
los m ateriales ya descriptos para la construción de las mis­
mas,por que las ex isten tes  a la  venta, son de d istin to  peso 

especifico y formula química,muy d istin to  al rendimimto de 
mi Sistema, y aunque no Invento ninguna de estas materias,me 

veo precisado a formar nuevas aleaciones y conbinaclonee con 

todas e l la s ,  para que sean indiferentes a l a  gravedad y a la  
in e rc ia , que permitan d esarro llar gran velocidad en los ve­
hículos , y eviten la  trepidación en los momentos de peligro^ 
siendo las siguiente^ las  que reivin d ico : Para e je s , los a -  

caros compuestos con cromo,níquel, azufre y wolfran; para el 
alma de los rotores de bombas y turbinas, e l  bronce y latón  
fosforados, además del aluminio con p la ta  (alpakar)y calami­

na ;combinados y recublertoe con fib ras prensadas, baquelita 
fundida, pexlgláe y todas las  materias p lá s tica s  consisten­
te s  inoxidables y que no ex isten  en e l  mercado asi fa b rica ­
das, siaidome necesarios con el f in  de sacar buen rendimien­
to  a este Sistema, penque de e lla s  se obtiene excelentes re­
sultados en su fr icc ió n  con otros metales a marchas forzadas, 
y porque en e llo s  se  consigue buena precisión  en e l a ju ste , 
tenacidad y resisten cia  a l  desgaste, y por todas las  rezones 

expuestas y ser mi proyecto la s  reiv in d ico , para proceder a 

la  fabricación  de dichas bombas y turbinas.

2 * .— E l mismo Sistema de la reivindicación  an terior ca ra cte -
35
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rizado por que aunque aabido es que para l a  función hidráu­

l ic a  sirven todos los líquidos, en este caso para con trarre¿  

ta r  la s  imperfeciones p rev istas, y no existiendo en el comer 
ció e l fluido que cumpla satisfactoriam ente las  necesidades 

de este Sistema,es necesario formular c u a lita tiv a  y cuanti­
tativamente un nuevo fluido h asta  l a  fecha desconocido y -  
que reivindico porque es de mi propia invención y por las  

razonas sigu ien tes; para que e l  torbellin o circulante por el 
in te rio r  de los tubos cumpla su cometido es necesario e l oom 
puesto a base de aceite  mineral incongelable o de reciño in­

d u stria l, &1 que ee le  agrega una proporción de g lice rin a , qut 
a l  e e r a rrastrad a  por el in te rio r  se adhiere a la s  paredes 
in te rio re s  de los tubos,formando una capa que los abriga, 
aislando e l a ce ite  de los m etales, al mismo tiempo que im­
pide la incidencia de la temperatura e x te r io r , e impermea­

b iliz a  las paredes de los tubos, evitando la  tendencia que 
tiene e l  aceite de remanarse siempre a l e x te rio r , (bien por 
l a  porosidad de los metales, o bien por el fenómeno de ox- 

mosis)al mismo tiempo que impide la  influencia de la tempe­
ratu ra e x te rio r,p o r ser la  g lic e rin a  mala condón tora del 
f r i ó ,a  la  vez que se ev ita  que se manche de a ce ite  e l exte­
r io r  del Sistema donde se adhiere e l  polvo, formando una su­
ciedad pastosa, que le jo s  de evaporarse con el calor se de­
r r i te  presentando una e s té t ic a  desagradable y un problema 
de lim pieza. El alcohol tien e por objeto conbinarae con las  

moléculas del a c e ite , para que al s e r  atacado por e l f r ió ,  
reacione y por e l efecto térm ico forma re s is te n c ia  a l s o l i ­
d ificarse  e l  flu id o ; tanbien hay que ev itar el estado gaseo­
so del compuesto liquido, porque en ál ae v o la ti l iz a  el a l ­
cohol, siendo p erju dicial la  e lasticid ad  del gas que se pro­
duzca para la  buaaa presión c ircu lan te , y por esto  entra el 
amoniaco en la  composición del flu í do,porque al llegar al 

estado de b u llició n , e l amoniaco tiene l a  propiedad de pro­

ducir f r ío  al evaporarse, haciendo deecehder automáticamen­

te l a  temperatura^pepmitiendo e l equilibrio  de l a  misma aiem 

pre en estado normal liquido , ara ser p racticab le  y ú t i l  en
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todoB los anuientes térm icos. Este funcionsmi ento químico 
automático a u x ilia  al expansionador del góbornol en su t r a ­
bajo mecánico por la e  d ila tacio n es, y s i  hubiera alguna ro­
tura o fuga en el Sistema, e l fu erte olor de amoniaco la  
denuncia para co rreg irla  con urgencia ;E1 amoniaco entra en 

pequeña proporción en e l compuesto porque es muy oxidante 
y satu ra mal con el aceite ,p ero  el funcionamiento lo emul­
siona completamente y por esto  conviene que sea puro y lo 
más desidratado posible; l a  formula cu an tita tiv a  o tanto 
por cjento de la  composición yaqueda explicada en la pre­
senten memoria, la  cual no se conoce en ninguna parte has­
ta  la  fecha y se reivind ica por se r ideado por el (ye sus— 
e ric e , a través de experencia adquirida en 28 a&oe de prac­
t ic a  en el manejo de los frenos hidráulicos de los automó­
v ile s .
3 * . -  El mismo Sistema de la reivindicación  an terior carac­
terizado porque este  es in te g ra l, es d ecir que además de la  
transmisión propiamente dicha comprende tanbien los acce­
sorios au xiliares  y complementarios de la  misma,como son: 
enbrague, cambio de velocidades, frenos, e t c . ,  Este s is ­
tema de c ircu ito s  de tubos conductores de liquides para -  
transm isiones, es completamente desconocido, tanto su es­
tru ctu ra y disposición como su fin alidad , que es asi dis­
puesto por e l inventor y de propio or&gen para desempeñar 
e l oometido deseado y no tiene nada que va? con la  in fin i­
dad de tubos y tuberías y c ircu ito s  hidráulicos existen tes  
ya y destinadas a otros fin es muy d istin to s  de las tran s­
misiones, por cuya razón se reivindican tanto l a  disposi­
ción y aplicación ds los mismos como la  aleación m etálica 
que es necesaria para este  objeto, que en la  laminación de 
h ierro  necesitan mezcla de cobre, zin c, aluminio, p eltre  y 
estaño; y a l no e x i s t i r  esto s fabricados, es la  causa de 
la  presente reivind icación , para podar con stru irlos al e -  
fecto  para e l  presente caso, y ademas, porque son produc­
to s  de minas españolas y de f á c i l  trabajo en loe ta lle re s  
nacionales, sin  necesidad de importaciones ni esp ecial! da-

35
36
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Igualemnte reivindico la seleción de a s te r ia s  elegidas para
l a  confección de las nangas de mi Sistema, que con la  envol
vente de corcho encima del refuerzo de trenzado metálico,que
separa e l caucho de la  acción del aceite  y además con la  se- 

5
da natural,goma virgen y lona cruda que se obtiene un resu l 
tado de duración y garan tía  magnifico y se reiv in d ica por 
que entre la  multitud de mangas flex ib les  que existen,no se 

encuentran ni parecidas a la  de e s te  proyecto que tanbien 
es de mi propio origen y con destino únicamente al Sistema 
hidráulico de referen cia ; que unido a la s  comunicaciones 
que estableoen Tas lla v e s  de 3 o más guias sincronizadas, 
que permiten emplear la  fuerza en derivación o en seriey  se 
gdn convenga a loe trab ajos a desempeñar,porque son adapta­
bles a todas la s  necesidades y caprichos,y que además de -  
ser autom áticas, tanbien pueden ser mandadas a voluntad,por 
medio de un dlsp o sitivo  mecánico que permite e l f á c i l  mane­
jo con sen cillez  y seguridad a todos lo s  alcances y ap lica­
ciones p ra c tic a s ,s in  entretenim ientos,averias, ni complica­

ciones; y por todo lo d escrito  y no existiendo otro  Sistema 
por e l e s ti lo  ni parecido,en estru ctu ra,form a,n i en m ateria  
le s , es por lo que se reivindica integro el conjunto que -  

forman la s  doce piezas numeradas en loe dibujos.
4 * .-  "UN SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA PARA TODA CLASE 
DE MARINAS Y TRANSPORTES."

Consta esta  Memoria de diez hojas e s c rita s  a maquina 
por una sola cara  y numeradas de cinco en cinco lin e a s . 

Madrid, 10 de Octubre de 1.950*
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